=2

Statens vegvesen

MILIGOPPFALGINGSPROGRAM
FOR

T-FORBINDELSEN

9. FEBRUAR 2007 2. UTGAVE



Miljgoppfalgingsprogram for T-forbindelsen - 2. utgave 2

1. INNHOLD
2. FORORD......couiiiiie ettt bbbttt bbb bbbt Rttt ettt n e ne e 4
3. RAMMEBETINGELSER.......cooootitiieieie ettt sneeneaneas 4
4, OMRADEBESKRIVELSE ........oooviiieeieeisee et tesse s issss st sssas s sensasenssnensenes 5
ST VN 7 I 1 1A ST PPSPRSS 6
5.1 Kulturminner 0g KUIRUIMILI@ ......cc.ooviiiiice e 6
5.1 1 BAKGIUNN .ttt bbbt bbbttt b e bbb b 6
B.L2 ML ettt ettt a e a et et aea et a s 6
5.1.3 Tiltak i byggeplan-/anbudSTasen ... 6
5.1.4 Tiltak i anleggsTasen........ccuciiiiiiieciece e 6
5.2 LUFEFOTUIENSNING. ...ttt bbbt 7
5.2.1 BAKGIUNN ..ottt et te et et e e e aneenns 7
B.2.2 Ml .ottt bttt et e et 7
5.2.3 Tiltak i byggeplan-/anbudsfasen ..........c.coeoieiieiiic i 7
5.2.4 Tiltak 1 ANIEGQSTASEN. .....viiieiitiiiereeee e 7
5.3 Jord- 0g VanNTOrUFENSNING ......cveiieiieiieii ettt e e esre e ans 8
5.3 L BAKGIUNN .ttt bbbttt b bbb 8
B.3.2 ML .ottt ettt a et a et a et a s 8
5.3.3 Tiltak i byggeplan-/anbudSTasen ... 8
5.3.4 Tiltak i anleggsTasen........ccvciioiiiieci e 9
5.4 SEAYTOTUIENSIING ...ttt e bbbt b et e et nb bbb 9
5.4.1 BAKGIUNN ..ottt et te et r e teen e e re e e nneeans 9
BUA.2 ML .ottt bttt ettt b e et 9
5.4.3 Tiltak i byggeplan-/anbudsfasen ..........c.coeiieiiiiiiic i 9
5.4.4 Tiltak 1 ANIEGGSTASEN. .....iiiiiiiiiiiee e 10
5.5 AVIAlISNANTLEIING .......vcvevceeeccecee ettt ettt e 10
5.5. 1 BAKGIUNN ...ttt bbbttt 10
B.5.2 ML .ottt a bbbttt aea e a s 10
5.5.3 Tiltak i byggeplan-/anbudstasen ...........coceeiiiiiiiii 10
5.5.4 Tiltak i anleggsfasen.........ccviiiiiiii i 10
5.6 Landbruk/sKOgDIUK ...........cooiiiic e 11
5.6.1 BAKGIUNN ...ttt e s e sre e ae s e nraere s 11
B.6.2 Ml ..ottt ettt ettt e en et 11
5.6.3 Tiltak i byggeplan-/anbudsfasen ...........ccocveiiieiiiie s 11
5.6.4 Tiltak 1 ANlEGQSTASEN. .....eiviiiiiiiie e 11
D7 FIIIUTISTIV ..ttt reene s 11
5.7 L BAKGIUNN ..ottt bbbt b et bbb ene e 11
B.7.2 ML ettt a bbbt a et a s 12
5.7.3 Tiltak i byggeplan-/anbudstasen ...........coceeiiiiiiiiie e 12
5.7.4 Tiltak i anleggsfasen.........ccviiiiiiii i 12
R AV o [ - To USRS 12
5.8.1 BAKGIUNN ...ttt ettt e nraeae e e nraene s 12
B.B.2 Ml ..ttt bbbt n et 12
5.8.3 Tiltak i byggeplan-/anbudsfasen ..........cccoveeiiiiiiie e 12
5.8.4 Tiltak 1 anleggSTasen........covi i e 12
IS AV AT Lo To N o7 T | SR 13
5.9.1 BAKGIUNN ..ottt b et et e nre e 13
B.9.2 ML ..ot 13
5.9.3 Tiltak i byggeplan-/anbudsTasen ... 13

Statens vegvesen Region vest 9. februar 2007



Miljgoppfalgingsprogram for T-forbindelsen - 2. utgave 3

5.9.4 Tiltak i anleggsfasen.........ccviiiiiiii i 13
5.10 DBPONIET ...ttt bbbkttt b bt bbbttt b 13
5.10.1 BAKGIUNN ...ttt et et e st e te e e e te e s beetesneesnaeneenaenraennens 13
B.10.2 MA .ottt ettt en et 14
5.10.3 Tiltak i byggeplan-/anbudsfasen ..........cccoviieiiiiicic s 14
5.10.4 Tiltak 1 anleggSTaSEN. .......cviiiiiiiie e 14
510 IMASSELAK . ...ttt sttt bbbt a bt be b ne s 14
5.11.1 BAKGIUNN 1ottt sttt ettt et e s nbeebe e e e nbeente s 14
512 ESTEUIKK ...ttt bbb 15
5.12.1 BAKGIUNN 1ottt sttt be e b e e bt s e nbeeteereenbeenne s 15
B.12.2 ML .ottt 15
5.12.3 Tiltak i byggeplan-/anbudSTasen ... 15
5.12.4 Tiltak 1 @anlegQSTaSEN.......cviiieiiee et 15
5.13 Trafikksikkerhet og trafikkavviKling ...........ccoccoiiiiiiii e 16
TR T =T 1o | (1] o OSSR 16
B.AB.2 M ettt ettt n e 16
5.13.3 Tiltak i byggeplan-/anbudsfasen ...........ccooviieiiiiicie e 16
5.13.4 Tiltak 1 anlegQSTaSEN......ccviiiieiiee e 16

Statens vegvesen Region vest 9. februar 2007



Miljgoppfalgingsprogram for T-forbindelsen - 2. utgave 4

2. FORORD

Statens vegvesen Region vest utarbeider planer for prosjektet T-forbindelsen i kommunene
Karmgy, Tysver og Haugesund. Det har tidligere i planprosessen blitt gjennomfart en
konsekvensutredning for prosjektet. I henhold til retningslinjene til handlingsprogrammet for
perioden 2002-05 utlgser dette krav om miljgoppfalgingsprogram for prosjektet.

Miljgoppfalgingsprogrammet er utarbeidet parallelt med utarbeidelsen av reguleringsplaner
for prosjektet. Hensikten med programmet er a viderefare miljgkrav og miljgmal fra tidligere
planfaser inn i byggeplan- og anleggsfasen og derved sikre at disse blir oppfylt og
gjennomfart i det ferdige veganlegget. Programmet skal ogsa sikre at lover, forskrifter,
rundskriv og retningslinjer pa miljgomradet blir fulgt opp underveis. Det samme gjelder
prosjektets egne miljgmal.

Dette er andre utgave av miljgoppfalgingsprogrammet. I forhold til fgrste utgave er det bare
gjort mindre endringer som en fglge av vedtak fattet under prosjekteringsarbeidet.

3. RAMMEBETINGELSER

Falgende lover med tilhgrende forskrifter, retningslinjer, handbgker og planer ligger til grunn
for miljgoppfalgingsprogrammet for T-forbindelsen.

Lover

Plan- og bygningsloven (av 14. juni 1985 nr. 77 med endringer)
Forurensningsloven (av 13. mars 1981 nr. 6)
Kommunehelsetjenesteloven (av 19. november 1982 nr. 66)
Kulturminneloven (av 9. juni 1978 nr. 50)

Vannressursloven (av 24. november 2000 nr. 82)

Viltloven (av 29. mai 1981 nr. 38)

Lakse- og innlandsfiskeloven (av 15. mai 1992 nr. 47)

Brann- og eksplosjonsvernloven (av 14. juni 2002 nr. 20)
Miljginformasjonsloven (av 9. mai 2003 nr. 31)

©COoNOA~WNE

Forskrifter

1. Forskrift om vannforsyning og drikkevann (Drikkevannsforskriften) (av 4. desember

2001 nr. 1372)

Forskrift om miljgrettet helsevern (av 25. april 2003 nr. 486)

3. Forskrift om oppbygging og bruk av stoffkartotek for helsefarlige stoffer i
virksomheter (Stoffkartotekforskriften) (av 14. april 2000 nr. 412)

4. Forskrift om gjenvinning og behandling av avfall (avfallsforskriften) (av 1. juni 2004
nr. 930)

5. Forskrift om begrensning av forurensning (forurensningsforskriften) (av 1. juni 2004
nr. 931)

no
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Retningslinjer

1.
2.
3.
4.

5.

Samordnet areal- og transportplanlegging (T-5/93 fra Miljgverndepartementet)

Barn og planlegging (T-1/95 fra Miljgverndepartementet)

Riks- og fylkesveger: Retningslinjer for planlegging av riks- og fylkesveger etter plan-
og bygningsloven (T-1057 fra Miljgverndepartementet)

Retningslinje for behandling av stay i arealplanlegging (T-1442 fra Miljgvern-
departementet)

Veileder til Miljgverndepartementets retningslinje for behandling av sty i
arealplanlegging (steyretningslinjen) (TA-2115/2005)

Handbgker

©COoONO~ LN E

Handbok 010 Vegen i landskapet

Handbok 017 Veg- og gateutforming

Handbok 021 Vegtunneler

Handbok 064 Nordisk beregningsmetode for vegtrafikkstay
Handbok 164 Utforming av bruer

Handbok 169 Vegetasjon ved trafikkarer

Handbok 177 Veg og natur

Handbok 182 Tarrmuring med maskin

Handbok 197 Veg og kulturmiljg

. Handbok 211 Avfallshandtering

. Handbok 214 Helse, miljg og sikkerhet (HMS)

. Handbok 221 Miljgstyring i Statens vegvesen

. Handbok 233 Sykkelhandboka: utforming av sykkelanlegg
. Handbok 242 Veger og dyreliv

. Handbok 248 Fasadeisolering mot stgy

Plandokumenter

©COoNOA~WNE

Transportplan for Nord-Rogaland (1994)

Konsekvensutredning T-forbindelsen (1995/96)

Kommuneplan for Tysveer kommune (1996)

Kommunedelplan for T-forbindelsen i Karmgy kommune (1997)

Detaljplan T-forbindelsen. Del 1: @st — Vest (1997)

Detaljplan T-forbindelsen. Del 2: Nord — Sgr (1997)

Reguleringsplan for T-forbindelsen — Karmgy kommune (Vedtak desember 2005)
Reguleringsplan for T-forbindelsen — Haugesund kommune (Vedtak desember 2005)
Reguleringsplan for T-forbindelsen — Tysveer kommune (Vedtak februar og oktober
2006)

4. OMRADEBESKRIVELSE

Det henvises her til reguleringsplanene for de enkelte kommuner med tilhgrende tekstdel. Det
henvises ogsa til konsekvensutredningen.

T-forbindelsen er plassert i et omrade som ikke vurderes til a veere spesielt verdifullt og
sarbart. Landskapsanalysen, som ble utarbeidet i forbindelse med konsekvensutredningen,
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oppsummerer situasjonen slik: Generelt gjelder at prosjektet gar gjennom et landskap som
har kapasitet til & ta opp i seg et prosjekt av det omfanget som T-forbindelsen representerer.”
Med tanke pa plante- og dyreliv/genetiske ressurser, er heller ikke omradet betegnet som
spesielt. Traséen bergrer heller ikke vernete lokaliteter. Kulturminner blir bergrt, men disse er
frigitt av Riksantikvaren og er/vil bli utgravd for anleggsstart. Ogsa i forhold til vann- og
luftforurensing og stay, er ikke T-forbindelsen ansett som spesielt problematisk.

5. MILIGTILTAK
5.1 Kulturminner og kulturmiljg
5.1.1 Bakgrunn

Kulturminner er spor etter menneskelig aktivitet i fortida, samt lokaliteter det knytter seg
tradisjon, tro eller sagn til. Det skilles mellom fornminner (fra far reformasjonen — 1537) og
nyere tids kulturminner (etter 1537). Kulturminner og kulturmiljger med deres egenart og
variasjon skal vernes bade som del av var kulturarv og identitet og som ledd i en helhetlig
miljg- og ressursforvaltning. Det er et nasjonalt ansvar & ivareta disse ressursene som
vitenskapelig kildemateriale og som varig grunnlag for nalevende og framtidige generasjoners
opplevelse, selvforstaelse, trivsel og virksomhet.

Fylkeskommunen har foretatt registreringer i hele vegtraséen for T-forbindelsen og registrert
19 kulturminner. Etter sgknad har Riksantikvaren innvilget frigivelse for 18 av disse.
Lokalitetene er/vil bli utgravd somrene 2004 — 2007.

5.1.2 Mal

Automatisk fredete kulturminner ut over de som er frigitt, skal ikke bli bergrt av anleggs-
virksomheten. Nyere tids kulturminner innenfor og i nerheten av anleggsomradet skal ikke
pafares skade.

5.1.3 Tiltak i byggeplan-/anbudsfasen

e Registrerte kulturminner som ikke er frigitt og som ligger i nerheten av vegtraséen,
ma markeres godt pa alle plantegninger. I samrad med kulturminnemyndighetene ma
de ogsa sikres pa annen mate ute i terrenget (for eksempel med gjerde, sperreband
eller lignende).

5.1.4 Tiltak i anleggsfasen

e Dersom man under anleggsdriften kommer over automatisk fredete kulturminner som
ikke er registrert fra for av, skal anleggsdriften i det aktuelle omradet umiddelbart
stanses om det i noen grad bergrer kulturminnet. Melding om funnet skal omgaende
sendes til kulturminnemyndighetene (Rogaland fylkeskommune ved regional-
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utviklingsavdelingen). De skal snarest avgjare, og senest innen 3 uker fra melding er
mottatt, om arbeidet kan fortsette og vilkarene for dette arbeidet.

e Byggeledelsen ma trekke opp klare grenser for hvilke omrader entreprengrene ma
holde seg innenfor ved utfgrelsen av sine kontrakter og etterse at disse overholdes.

5.2 Luftforurensning
5.2.1 Bakgrunn

Luftforurensning fra T-forbindelsen vil p& grunn av relativt lav ADT og god luftutskifting i
omradet, generelt sett veere uproblemtisk. Den undersjgiske tunnelen vil i driftsfasen bli
ventilert fra en ventilasjonssjakt pa Fosen. Dette inneberer at luft vil bli trukket inn i fra alle
tre munningene og blast ut i et omrade pa Fosen som ligger langt unna bebyggelse. Dette
betyr igjen at det ikke blir utslipp til omgivelsene fra tunnelmunningene. | anleggsfasen vil
det imidlertid skje utlufting fra samtlige tunnelmunninger etter sprengning i tunnelen. Pa
grunn av liten eller ingen bebyggelse i nerheten av tunnelmunningene, skulle heller ikke dette
representere noe stort problem.

5.2.2 Mal

SFTs anbefalte luftkvalitetskriterier skal etterleves.

5.2.3 Tiltak i byggeplan-/anbudsfasen

e Den undersjgiske tunnelen skal prosjekteres med ventilasjonssjakt pa Fosen.

e NILU vil bli engasjert for a vurdere luftforurensningen fra ventilasjonssjakten

e Entreprengrene ma palegges a redusere eventuelle stgvplager fra anleggsarbeidet ved
hjelp av vanning og bruk av stevbindende midler.

e Entreprengrene ma palegges a sa til og beplante ferdigstilte omrader sa raskt som
mulig for & hindre vinderosjon og stevplager pa grunn av dette.

e Entreprengrene ma palegges a benytte selve vegtraséen som anleggsveg i stgrst mulig
grad. Transport pa lokalveger ma begrenses mest mulig.

5.2.4 Tiltak i anleggsfasen

e Byggeledelsen ma falge opp at entreprengrene falger opp kravene i forhold til
stavplager gjengitt ovenfor.
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5.3 Jord- og vannforurensning
5.3.1 Bakgrunn

Forurensning til jord og vann kan komme bade fra anleggs- og driftsfasen. Tilfarsel av
suspendert stoff er den starste forurensningsfaktoren i forbindelse med anleggsarbeidet. Dette
skyldes partikkeltransport og erosjon i forbindelse med sprengningsarbeider, graving og
oppfylling av masser i deponier. Borestgv fra sprengningsarbeider skaper partikler med
skarpe kanter og disse kan skade gjellene pa vannlevende organismer. Avlgpsvann fra driving
av tunneler og skjeeringer kan inneholde slikt slam. Tunnelvask i driftsfasen er en annen
forurensningsfaktor. Tensidene i avlgpsvannet kan ha umiddelbar giftvirkning pa fisk og
andre vannorganismer. Tilfgrsel av saltholdig overvann til vann og vassdrag langs vegen kan
ha betydning i mindre vann med darlig vannsirkulasjon. Der kan saltvannet legge seg pa
bunnen og forarsake biologisk dgde omrader. Salt kan ogsa spres til grunnvannsbassenger og
forurense drikkevannsbrgnner og biotoper som er avhengige av grunnvannstilfersel. Uhell
med olje og andre kjemikalier kan forekomme bade i anleggs- og driftsfasen. Resultatet kan
bli forurensning av bade grunnvann og overflatevann, samt drikkevannsbrgnner. Generell
forurensning fra biltrafikken langs T-forbindelsen antas a ha mindre betydning, og overvann
gar derfor i apne grefter med infiltrasjon i stedegne masser. Pa de stedene det er etablert
lukkete grefter, fares overvannet ut i mindre bekkefar.

5.3.2 Mal

Anlegg og drift av T-forbindelsen skal i minst mulig grad medfgre forurensning av
vassdrag og jordsmonn. Vannkvaliteten i drikkevannsbrgnner skal ikke forringes som fglge
av vegutbyggingen. Forurensning fra veg skal ikke bidra til redusert biologisk mangfold i
vassdrag som bergres av T-forbindelsen.

5.3.3 Tiltak i byggeplan-/anbudsfasen

e Det ma sgkes om utslippstillatelse for tunnelvann bade for drive- og driftsfasen.

e Kravene som blir fastsatt i utslippstillatelsen (rensekrav) ma innarbeides i
byggeplanen.

e Eventuelle drikkevannsbrgnner langs vegtraséen ma kartlegges og vannet i disse ma
analyseres med tanke pa drikkevannskvalitet.

e Ved arbeid i og naert vann og vassdrag ma entreprengrene palegges a etablere
erosjonssikring (sedimentasjonsdammer) for & hindre slam og skarpkantete partikler
fra sprengningsarbeidet i & komme ut i vannet.

e Entreprengrene ma palegges a henge opp siltgardin i sjgen ved massedeponiet i
Hellevik og ved eventuell deponering i Dyrnesvagen. Dette for & begrense spredning
av steinslam mest mulig.

e Spredning av forurensete bunnmasser i Hellevik ma forhindres enten ved tildekking
med sand og grus far massedeponering eller alternativt ved hjelp av siltgardin (kfr.
miljgteknisk rapport fra Multiconsult). Metode ma avklares og det ma deretter sgkes
om tillatelse til utfylling. Entreprengren ma palegges a benytte godkjent metode.

e Entreprengrene ma ogsa palegges a deponere sprengningsmasser slik at avrenning fra
massene i minst mulig grad nar vassdrag. Aktuelle tiltak mot erosjon og avrenning kan

Statens vegvesen Region vest 9. februar 2007



Miljgoppfalgingsprogram for T-forbindelsen - 2. utgave 9

veere filtermasser, avskjerende grafter, sedimentasjonsbasseng eller
bekkeomlegginger.

e Ved etablering av anleggsrigg, asfaltverk, spesialavfallslager m.m. ma entreprengrene
palegges a sikre disse mot avrenning til vassdrag i form av fast plate/tykk gruspute
med oljeavskiller. P disse stedene skal ogsa alt renhold av maskiner forega.

e Entreprengrene ma ogsa palegges at anleggsrigger skal koples til kommunalt
avlgpsnett eller ha tett tank. Infiltrasjonsanlegg kan benyttes om grunnforholdene
tilsier dette.

5.3.4 Tiltak i anleggsfasen

e Oppsittere som i dag har Nordre Vavatnet som sin drikkevannskilde, skal koples til
offentlig vannledning.

e Drikkevannsbrgnner som er lokalisert langs vegtraséen ma jevnlig falges opp med
provetaking for a oppdage eventuelle endringer i kvalitet. Om drikkevannskilden i
lgpet av anleggsperioden blir darligere som falge av anleggsarbeidet, skal dette om
mulig rettes opp eller erstattes med ny drikkevannskilde.

e Byggeledelsen ma aktivt falge opp de kravene som er stilt til entreprengrene i forhold
til jord- og vannforurensning.

5.4 Stgyforurensning

5.4.1 Bakgrunn

Utbyggingen av T-forbindelsen vil gi gkte stayplager for enkelte naboer til veganlegget bade i
anleggsperioden og i driftsfasen. Vegvesenet vil sgke & redusere disse plagene mest mulig
bade ved krav knyttet til anleggsdriften og ved & gjennomfare tiltak som stgyskjerming og
stayisolering av bygninger hvor grenseverdiene overskrides.

5.4.2 Mal

I anleggsperioden skal stgybelastningen for naboene sgkes begrenset mest mulig og som et
minimum overholde gjeldende forskrifter. I driftsfasen skal staybelastningen begrenses til
et akseptabelt niva i henhold til gjeldende retningslinjer.

5.4.3 Tiltak i byggeplan-/anbudsfasen

e Miljgverndepartementets "Retningslinje for behandling av stey i arealplanlegging”
(T-1442) skal legges til grunn for byggeplanleggingen.

e Prosjekteringsarbeidet skal i baseres pa de stayskjermingstiltak som er vist i
reguleringsplanen. Ytterligere stayberegninger for a avklare eventuelle lokale
skjermingstiltak eller fasadetiltak skal gjennomfares som en del av byggeplanen.

e Entreprengrene skal palegges a innrette sin virksomhet etter retningslinjen nevnt
ovenfor.

e Situasjonen i anleggsfasen i Hellevik ma vurderes spesielt
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5.4.4 Tiltak i anleggsfasen

e Byggeledelsen ma fglge opp at entreprengrene falger retningslinjen i sin anleggsdrift.

e Der det er anleggsmessig mulig og hensiktsmessig, vil en sgke a etablere permanente
skjermingstiltak tidlig i anleggsperioden.

e Eventuell virksomhet som medfarer slaglyd (f.eks. spunting) skal konsentreres i tid og
legges til dagtid. Bergrte naboer skal informeres om slik virksomhet pa forhand.

5.5 Avfallshandtering

5.5.1 Bakgrunn

Det overordnete mal for avfallshandteringen i Statens vegvesen er nedfelt i Handbok 211
Avfallshandtering: "I Statens vegvesen skal forurensninger og avfall betraktes som ressurser
pa avveie, og problemet skal lgses ved at etaten utnytter rastoff og energiressurser effektivt og
gjenvinner mest mulig av det avfallet som matte oppsta.”

5.5.2 Mal

Avfallet som oppstar ved byggingen av T-forbindelsen, skal handteres pa en slik mate at det
gir minst mulig skade og ulempe for mennesker og naturmiljg, samtidig som avfallet og
handteringen av dette legger minst mulig beslag pa samfunnets ressurser.

5.5.3 Tiltak i byggeplan-/anbudsfasen

e Ved utarbeidelse av konkurransegrunnlag for de enkelte entrepriser ma det stilles
strenge krav til avfallshandteringen. Konkrete krav som vil bli stilt:

o Avfallsplan skal utarbeides

o Denne skal legge opp til hgyest mulig grad av kildesortering og gjenvinning

o Avfall som ikke kan gjenvinnes, skal gis en forsvarlig sluttbehandling i
henhold til gjeldende forskrifter

o Basert pa avfallsplanen skal entreprengren halvarlig rapportere til byggherren
om avfallstyper og —mengder

o Farlig avfall skal behandles i samsvar med avfallsforskriften

5.5.4 Tiltak i anleggsfasen

e Grovavfall (treer, rotter, kvist, stein m.m.): Temmer hogges enten av grunneier eller av
innleid skogsentreprengr som ogsa fjerner virket fra omradet. Hogstavfall legges i
godkjente deponiomrader. Det samme gjelder ratter. Stein brukes i vegfyllinger.

o Spesialavfall (spillolje, kjemikalier, lysstoffrar, tjeere, maling, blyakkumulatorer
m.m.): Avfallet samles i egnet emballasje, merkes godt og lagres forsvarlig. Ulike
avfallstyper skal ikke blandes i samme emballasje. Avfallet leveres godkjent mottak
for destruksjon minst 2 ganger pr. ar.
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o Restavfall: Leveres til godkjent mottak. Mengde restavfall skal minimeres med
hensiktsmessig kildesortering.

e Byggeledelsen vil fglge opp at entreprengrene oppfyller de krav som er stilt til
avfallshandtering i kontraktene.

5.6 Landbruk/skogbruk
5.6.1 Bakgrunn

Den nye vegen vil dele bade jord- og skogbruksarealer slik at transport mellom teiger blir
vanskeliggjort. Vegen kan i noen tilfeller medfare lengre transport med traktor enn det som er
tilfelle i dag.

5.6.2 Mal

Det skal sa langt det er mulig legges til rette for at drift av jord- og skogbruksarealer kan
opprettholdes pa tilnaeermet samme niva som tidligere.

5.6.3 Tiltak i byggeplan-/anbudsfasen

e Det skal prosjekteres flere over- og underganger for land- og skogbruk i trad med
vedtatte reguleringsplaner, slik at forbindelsen mellom teiger blir bevart.

e Alle underganger og bruer skal dimensjoneres for bruk av stor traktor med redskap
(minimum b x h = 3 x 4 meter).

5.6.4 Tiltak i anleggsfasen

e Under gjennomfaringen av anlegget, skal man sa langt det er mulig opprettholde
forbindelsen mellom teiger i hele anleggsperioden.

e Overskytende matjord og vegetasjonsdekke skal sgkes tilbakefart til grunneier i sterst
mulig utstrekning.

5.7 Friluftsliv
5.7.1 Bakgrunn

Ingen av omradene som vegtraséen skjaerer seg gjennom, er & anse som spesielt populaere
friluftsomrader, men omradene benyttes selvfalgelig av de som er bosatt i nerheten. Det er
derfor ingen store konflikter mellom veganlegget og friluftsinteressene.
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5.7.2 Mal

Mulighetene til & drive jakt, fiske og gvrig friluftsliv skal ikke gdelegges som fglge av
vegutbyggingen.

5.7.3 Tiltak i byggeplan-/anbudsfasen

e Turstier og turlgyper legges om og tilpasses driftsunderganger i landbruket.

5.7.4 Tiltak i anleggsfasen
o Fri ferdsel langs eksisterende stier og turlgyper skal ikke hindres av anleggsarbeidet.

e Der stier skal legges om, skal dette gjeres sa tidlig som mulig i anleggsperioden.
e Turgaere skal ledes til trygge passeringer av anleggsomradet.

5.8 Vassdrag

5.8.1 Bakgrunn

Den nye vegtraséen er flere steder i nerkontakt med vassdrag.

5.8.2 Mal

Vassdragenes verdi som levested for fisk og andre vannlevende organismer skal ikke
reduseres som faglge av den nye vegen.

5.8.3 Tiltak i byggeplan-/anbudsfasen

e Veganlegget skal prosjekteres pa en mest mulig skansom mate i forhold til de
vassdragene som blir berart.

e Der vegen skjerer gjennom vassdrag ma gjennomstrgmningen sikres.

e Sa langt det er praktisk og gkonomisk tilradelig skal ny strandsone, mest mulig lik
eksisterende forhold, etableres langs veganlegget der det gar inn i vann eller vassdrag.

e Byggeplanen skal sendes Norges vassdrags- og energidirektorat til uttalelse.

5.8.4 Tiltak i anleggsfasen

e Arbeid i eller i neerheten av vassdrag skal skje pa en slik mate at avrenningen fra
anlegget blir redusert til et minimum.
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5.9 Vilt og beitedyr
5.9.1 Bakgrunn

Omradene T-forbindelsen passerer gjennom er ikke av de mest viltrike, men spesielt i
Gismarvikomradet vil vegen kunne komme i konflikt med en ikke ubetydelig hjortestamme.
Ellers langs traséen, vil nok forholdet til beitedyr (spesielt sau) veere det mest konfliktfylte.

5.9.2 Mal

Konflikten mellom vilt og beitedyr og trafikk skal reduseres til et minimum. Vegen skal i
minst mulig grad representere en barriere for viltets bevegelser og utnyttelse av
beitegrunnlaget i omradet.

5.9.3 Tiltak i byggeplan-/anbudsfasen

Det skal pa grunnlag av reguleringsplanene prosjekteres en rekke

jordbruksunderganger og ogsa noen rene underganger for beitedyr.

e Ellers vil det i samrad med grunneierne i forbindelse med grunnervervet, bli avtalt
oppsetting av sauegjerder mellom jordbrukseiendommene og vegen der dette er
ngdvendig.

e Vegen ma prosjekteres pa en slik mate at det blir god avstand mellom denne og
naermeste skogkant slik at risikoen for viltpakjgrsler reduseres.

e Entreprengrene skal palegges a ta hensyn til dyrelivet i omradene der anleggsarbeid

pagar.

5.9.4 Tiltak i anleggsfasen

e Byggeledelsen skal falge opp at entreprengrene tar hensyn til dyrelivet under sitt
arbeid.

5.10 Deponier
5.10.1 Bakgrunn

Et deponi kan utgjare et stort inngrep i naturen om det blir liggende ubehandlet. Estetisk kan
det forringe naturopplevelsen i et omrade, og avrenning fra deponier kan bidra til forurensing
av vann og vassdrag i naerheten. Det er viktig at deponier gis en grundig landskapsbehandling
og at sikring mot avrenning etableres. Tidlig etablering av vegetasjonsdekke kan forhindre
store erosjonsskader. Pa grunn av at det skal bygges tre tunneler i prosjektet, vil det bli sveert
store steinmasser som skal deponeres.
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5.10.2 Mal

Massedeponier skal ikke forringe nearliggende naturomrader ut fra et estetisk perspektiv.
Forurensning av vann og vassdrag som fglge av avrenning og erosjon skal ikke
forekomme.

5.10.3 Tiltak i byggeplan-/anbudsfasen

e Veganlegget skal prosjekteres pa en slik mate at mest mulig av steinmassene fra
tunnelene kan benyttes til vegbygging og dermed redusere behovet for a deponere
stein.

e Ved eventuell inngaelse av avtaler med eksterne parter om mottak av steinmasser, ma
vi sikre oss at mottaker sgrger for en forsvarlig handtering av steinmassene.

e Behovet for midlertidige deponier ma avklares og ngdvendige godkjenninger fra
offentlige myndigheter ma innhentes.

e @vrige overskuddsmasser (Igsmasser) ma sa langt det er mulig sgkes benyttet i
vegbyggingen (eksempelvis til utslaking av skraninger og grentanlegg).

e | den grad det er ngdvendig & deponere masser i deponier, ma dette planlegges godt og
gjennomfares i samrad med grunneiere og etter godkjenning av offentlige
myndigheter.

e | kontrakten ma entreprengren palegges a fjerne det midlertidige massedeponiet i
Hellevik ned til en dybde av 4 m under middel vannstandsniva.

5.10.4 Tiltak i anleggsfasen

e Byggeledelsen ma fglge opp entreprengrenes arbeid med etablering av bade
permanente og midlertidige deponier. Spesielt gjelder det at man holder seg innenfor
vedtatte grenser og at deponiene dekkes til (tilsaing eller tildekking med organisk
materiale) sa snart som mulig for & redusere erosjonsfaren.

e Prosjektledelsen ma falge opp eksterne parters forpliktelser i inngatte avtaler med
tanke pa forsvarlig handtering av steinmassene.

5.11 Massetak
5.11.1 Bakgrunn

Pa grunn av store overskuddsmasser i prosjektet som helhet grunnet bygging av til sammen
tre tunneler (en lang og to korte), er det ikke behov for & opprette egne massetak i forbindelse
med anlegget. Overbygningsmasser vil i den utstrekning kvaliteten er tilfredsstillende, bli
hentet fra knusing av tunnelmasser. Eventuelt tilleggsbehov vil bli dekket gjennom innkjagp av
masser fra godkjente massetak i distriktet.
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5.12 Estetikk
5.12.1 Bakgrunn

T-forbindelsen vil ga gjennom et variert landskap med smakupert jordbruks-, skogbruks- og
utmark. En veg vil alltid representere et fremmedelement i naturen, men kan med god
tilpasning gli fint inn i landskapet uten a redusere landskapets estetiske uttrykk nevneverdig.

5.12.2 Mal

Veganlegget skal nar det er ferdig bygd, framsta som et rent” anlegg som glir godt inn i
terrenget og er tilpasset den stedegne topografien.

5.12.3 Tiltak i byggeplan-/anbudsfasen

e Det skal utarbeides en estetisk veileder for byggeplan- og byggefase

e Ved prosjekteringen skal det benyttes landskapsarkitekt for a tilpasse anlegget til
landskapet pa en best mulig mate.

e Alle terrenginngrep skal planlegges mest mulig skansomt og med omtanke for
terrenget.

e Vegskjaringer og fyllinger skal tilplantes eller behandles pa annen tiltalende mate.

o | skogsomradene skal revegeteringen skje mest mulig ved hjelp av naturlig
innvandring. Vegetasjonsdekket med en naturlig frabank av stedegne arter legges pa
sideterrenget i fyllinger/skjeeringer. Der arealene er slakere enn 1:4, skal det forega
naturlig revegetering uten tilsaing (steder der erosjon ikke utgjer noe problem).

e Pa landbruksomrader trekkes det dyrkbare arealet sa langt inn mot vegen som mulig
for & fa maksimal utnyttelse av gjenvaerende jordbruksareal.

e Store enkelttreer eller grupper av treer med spesielle funksjoner/utseende skal tas vare
pa.

e Enrandsone langs veg i skogsterreng settes igjen, der randsonen skal danne en
naturlig overgang mellom anleggsomradet og skogen.

e Der det ma bygges murer, skal det benyttes tarrmurer av stein sa langt dette er mulig.

e Det skal legges vekt pa at bruer og andre betongkonstruksjoner gis en estetisk
utforming.

e Gjennom kontraktene ma det stilles strenge krav til entreprengrenes "bevegelsesfrihet
I terrenget utenfor selve veglinja.

e Gjennom kontraktene ma det stilles krav til entreprengrene om kontursprengning for a
sikre pene skjaeringer.

e Gjennom kontraktene ma entreprengrene palegges a opparbeide og sette i stand
midlertidige rigg-/anleggsomrader slik at de kan benyttes til sitt endelige formal.

5.12.4 Tiltak i anleggsfasen

e Alle terrenginngrep skal utfares mest mulig skansomt og med omtanke for terrenget.
e Eksisterende vegetasjon skal tas vare pa i starst mulig utstrekning.
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e Store enkelttreer eller grupper av treer som kan fungere som blikkfang, merkes av med
fysisk markering for bevaring. Aktiviteter som kan skade disse traerne, skal ikke
forekomme. Dette gjennomfares i anleggsbeltet langs hele traséen.

e Vegetasjonsdekket som fjernes, skal legges i depot og benyttes ved naturlig
revegetering og erosjonsreduksjon.

e Byggeledelsen ma falge opp entreprengrene ngye i forhold til at de skal holdes seg
innenfor tilviste omrader og pa denne maten ikke skade mer natur enn ngdvendig.

5.13 Trafikksikkerhet og trafikkavvikling
5.13.1 Bakgrunn

Selv om store deler av T-forbindelsen vil ga i tunnel eller gjennom ubebodde omrader, er det
likevel en del utfordringer knyttet til trafikksikkerhet og trafikkavvikling i forhold til de som
bor og/eller er trafikanter i omradet. Spesielt langs nord-sgr-linja i Karmgy hvor vegen skal
passere gjennom Rayksund og Hellevik, vil det kreves god planlegging og utfarelse for a
sikre et godt resultat. Den starste utfordringen ligger nok allikevel i bruken av eksisterende
fylkesveg parallelt med nord-sar-linja.

5.13.2 Mal

Byggingen av T-forbindelsen skal gjennomfgres med minst mulig ulempe for de som er
trafikanter i omradet. Byggingen skal gjennomfgres uten alvorlige trafikkuhell forarsaket
av anleggsvirksomheten.

5.13.3 Tiltak i byggeplan-/anbudsfasen

e Entreprengrene ma palegges a benytte eksisterende vegnett i minst mulig grad til
massetransport og annen transport.

e Entreprengrene ma ogsa palegges strenge forpliktelser i forhold til trafikksikker atferd
bade i selve anleggsomradet og pa tilstatende vegnett.

5.13.4 Tiltak i anleggsfasen

e Byggeledelsen vil ha en tett dialog med Tuastad skole med sikte pa a sikre elevene i
anleggsperioden.

e Byggeledelsen vil falge opp entreprengrene tett i forhold til skiltplaner, arbeids-
varsling, dekkestandard, hastighetsniva, atferd etc.
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