Heringsseminar N200 Vegbygging 28.02.2024



Innhold i mgtet =

Statens vegvesen

Velkommen!

Litt om Statens vegvesen og 0ss

Om hgringsutgaven av N200 Vegbygging
Gjennomgang av faglige endringer

Den digitale I@sningen

Videre gang i arbeidet med ny utgave

Pause, ca. 10 min., fram til ca. kl. 1300

o Spgrsmal og kommentarer fra deltakerne
e Avslutning
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Mél i NaSjonaI tranSpOrtplan 2022'2033 Statens vegvesen

Et effektivt, miljgvennlig
og trygt transportsystem i1 2050
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Mer for Effektiv bruk av Bidra til oppfylling Nullvisjon for Enklere reisehverdag og
pengene ny teknologi av Norges klima- drepte og hardt okt konkurranseevne
og miljgmal skadde for naeringslivet




Overordnet organisasjonskart for Statens vegvesen &=

Statens vegvesen

Myndighet og Internrevisjon
regelverk

Kommunikasjon

Vegdirektoratet

Veg- og trafikkjuridisk

Konstruksjoner Data, innsikt og analyse

Vegutforming

Arbeidsgiver og HMS
Vegtransport

Brukerfinansiering @konomi og
virksomhetsstyring

Styring

Trafikant og
kjoretoy
Arendal

Drift og Transport og T Fellesfunksjoner

Utbygging . e .
. vedlikehold samfun.n Drammen og HR D|V|SJoner
Tromsg Trondheim Moss



Om Myndighet og regelverk o

Statens vegvesen

Jobber med hele vegtransportsystemet, og er til for alle vegeiere:
o Statens vegvesen

e Nye Veier AS

e Fylkeskommunene

e Kommunene

Myndighet og regelverk skal veere
e Regulator

— Utarbeide regelverk, bl.a. vegnormaler, og sikre at regelverket
bidrar til 3 nd toppmalene

o Tilrettelegger
— Mgteplasser, kunnskapsportal, samhandling, radgiver
e Kunnskapsetterspgrrer

— Hente kunnskap og evalueringsresultater som grunnlag for
regulering og forskriftsarbeid. Ha tilstrekkelig faglig tyngde.

¢ Nasjonalt og internasjonalt samarbeid

— Fagdivisjoner Statens vegvesen, fylkeskommuner, Nye veier AS,
akademia, interesseorganisasjoner, EU, CEN, ISO m.m.



Vegnormal N200 Vegbygging %’

e N200 Vegbygging gjelder for prosjektering av underbygning,
vannhandteringstiltak, vegoverbygning, vegutstyr og miljgtiltak i det
offentlige vegnett.

e Vegnormalen gjelder anlegg av offentlig veg; omfatter
planlegging/prosjektering og til dels bygging fram til vegen er ferdigstilt
og tar ogsa hensyn til at vegen skal driftes og vedlikeholdes.

e Vegnormalen inneholder krav som fremmer god levetid, god
totalpkonomi og klima- og miljghensyn. Pavirker ogsa trafikksikkerhet,
fremkommelighet og vedlikeholdsbehov.

o Vegnormalen stiller i stor grad krav til ferdig veg, men tar ogsa stilling
til krav fra standarder som beskriver komponenter og materialer som
inngar i vegen ut fra de valgbare kravene standardene angir.

o | gvrig tekst i normalen (veiledningstekst og mellomtekst mellom krav)
vises det til veiledninger, standarder og lovverk




Overordnet om ny utgave 2024

Gjeldende utgave er fra november 2022:

o @kt andel resirkulert asfalt i normerte dekketyper
o |kke lenger finrensk i tunnel i frostfri sone

e En del krav er mer funksjonsinnrettet

Hovedgrep i dette hgringsutkastet for N200

Videreutvikle normalen mtp. bzerekraft og klimatilpasning
Apne for mer bruk av gjenbruksmaterialer og slagg

Mulighet for a bruke VegDim/ERAPave PP i dimensjonering av

overbygning

| tillegg en del omstruktureringer, forenklinger og tydeliggjgring

Tidslinje

Desember 2023:
17. januar 2024:

14. mars 2024:
Mars-juni 2024
1. juli 2024:

Haringsutgave ferdigstilt

Offentlig hgring gjennom Enquiry

Horingsfrist

Gjennomgang og behandling av hgringsinnspill
Publisering av revidert vegnormal N200

=

Statens vegvesen

Foto: Knut Opeide, Statens vegvesen



Faglige endringer =

Statens vegvesen

Kap. 1 Underbygning og grunnundersgkelser

Kap. 1.1: Lagt inn krav til kompetanse, vurdering av klimagassutslipp ved valg av
metode, krav til at prosjekterende skal angi krav til kontroll av utfgrelse og
vurdering av risiko og HMS tiltak.

Kap. 1.2: Innfgrt krav om utarbeidelse av en prosjektspesifikk oppfalgingsplan

for geoteknikk og geologi. Denne skal utarbeides nar entrepriseform og

anskaffelsesstrategi er valgt.

— Hensikt: Redusere risiko i forbindelse med anleggsdriften ved a gjgre
byggherren bedre rustet til & fange opp risikofylte forhold og endringer.

Kap. 1.3 er omskrevet slik at kravene til geotekniske leveranser i byggeplan blir
like uavhengig av entrepriseform.

Kap. 1.4.6 Seismisk pavirkning: Omskrevet for a tydeliggjgre forstaelsen av
regelverket mtp. virkning av utelatelseskriterier og virkning av seismisk klasse.

Kap. 1.5 Setninger: Presisering, forenkling og samkj@éring med ny vegnormal
N400 Bruprosjektering nar det gjelder setningskrav for bruer/konstruksjoner
fundamentert pa Igsmasser og ved bruk av overgangsplate.

Krav 1.6.3-4. Utdyping av dokumentasjon ved geologiske forundersgkelser mht.
kvalitet pa steinmaterialer for bruk i veglinja, inkl. analyser for bestemmelse av
sprengningsmetode (dyp-/grunnsprengning) i bergskjaeringer
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Faglige endringer o

Statens vegvesen

Kap. 1 Underbygning og grunnundersgkelser, forts.

o Kap. 1.7: Tydeliggjort at sikkerhetskrav for skred pa veg ogsa gjelder eksisterende
veg, med et underkrav om hvordan det skal handteres om man ikke kan oppna
kravene.

e Kap. 1.7: Krav om a vurdere sikkerhetsniva per kilometer er fjernet.
Sikkerhetsnivaet vurderes per skredlgp/tiltak og ikke over lengre strekninger.

e Kap. 1.8: Nye krav til miljgfaglige leveranser og forundersgkelser i planfasen.
Hensyn til natur, deriblant myr, og jordbruksareal blir i stgrre grad ivaretatt i
planarbeidet. Legger bedre til rette for gjenbruk, tar bedre vare pa gnsket biologisk
mangfold og reduserer skade pa natur.

e Kap. 1.9: Tar bedre vare pa toppmasser (inkludert jordbruksjord) som en ressurs for
a kunne gjenbruke massene. Gjenbruk fremmes, tar bedre vare pa gnsket biologisk
mangfold og reduserer skade pa natur.

e Kap. 1.8 og 1.9 inneholder relativt store endringer, kan derfor komme en del
heringsinnspill her, ma dermed ta hgyde for at endelig utgave kan bli noe forskjellig
fra hgringsutgaven.

e Kap. 1.10.3.1. For berg som ved geologiske forundersgkelser (kapittel 1.6.3) er
klassifisert til 8 veere ikke telefarlig (T1) eller litt telefarlig (T2), skal det
dypsprenges.

Foto: Heidi Bjordal, Statens vegvesen



Faglige endringer
Kap. 1 Underbygning og grunnundersgkelser, forts.

Kap. 1.10.1 Utforming av bergskjaeringer og groft:

=

Statens vegvesen

Kravet til fanggrgft (tidligere krav 1.9.1-2) har tidligere blitt benyttet som en standardlgsning for a tilfredsstille kravet til
sikkerhet for nedfall av stein og is. Dette vil i enkelte tilfeller ikke vaere riktig I@sning og kravet er derfor foreslatt fjernet.
Prinsipper for hvordan stabilitet og sikkerhet mot nedfall kan ivaretas vil bli publisert i ny V225 Bergskjeeringer.

Krav 1.10.1-1 erstatter eksisterende krav:

Utforming av bergskjaering og grdft skal baseres pa en tverrfaglig
vurdering der blant annet ingenigrgeologi, vannhdndtering,
trafikksikkerhet, landskap, vegplanlegging og drift/vedlikehold
skal ivaretas.

Tilhgrende veiledningstekst:
Utforming av bergskjeering og grdft vil pavirke omfang av bergsikring.
Ulike prinsipper for d ivareta stabiliteten og sikkerhet mot nedfall fra
Bergskjeeringer er gitt i V225 Bergskjeeringer. Krav som gjelder
vannhdndtering er gitt i kapittel 2. Bredden pad sikkerhetssonen og ev.
Trafikksikkerhetstiltak mot bergskjeeringen er gitt i N101 Trafikksikkert
sideterreng og vegsikringsutstyr.

Vegbane

™~ Grofteskraning

Greftedybde

Bredde greftebunn
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Faglige endringer =

Statens vegvesen

Kap. 1 Underbygning og grunnundersgkelser, forts.

Kap. 1.11.4 Fyllinger av lette masser: Prgvd a likestille de ulike lette materialene pa
en bedre mate. Har fgrt til at antallet krav til EPS er redusert. Flere av kravene er
gjort om til funksjonskrav, andre har blitt gjort om til veiledningstekst til
funksjonskravene.

Kap. 1.11.6: Endret navn pa kapittelet fra «Kalk-/sementpeler» til «Dypstabilisering
med bindemidler» fordi det ogsa brukes andre bindemidler (inkl. kalk eller
sement). Noen mindre endringer i krav for a8 fremme gjenbruk av stabiliserte
masser og bedre dokumentasjon av utfgrt arbeid.

Kap. 1.13.4: Omstrukturering av tekst om drenering av fyllinger. Lagt inn en
forutsetning om at endringer i naturlig vannavrenning som skyldes inngrep i
terrenget, tas hensyn til for 3 unnga stabilitetsproblemer. Dette gjelder bade
midlertidige og permanente inngrep.
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Faglige endringer %

Kap. 1 Underbygning og grunnundersgkelser, forts.

Kap. 1.13.8: Krav om bruk av tyngre utstyr til komprimering inntil bruer, kulverter og stgttemurer
— Hensikt: Oppna bedre styrke og stivhet pa materialene for derved a redusere fare for setninger.

Endringer:
— Nermeste 1,0 m fra konstruksjonen, krav 1.13.8.1-2:

. . o Ev. mer finkornig material . f
Vibroplate 500-800 kg, 4-6 overfarter. Vibroplate pa ! i ot mempran-\. Min. H
gravemaskin kan ogsa veaere egnet Brukonstruksjon Forsterkningslag, besrelagiog dekke
— Innenfor avstand H, krav 1.13.8.1-3: Anleggsvals med ; e
statisk linjelast 25-35 kg/cm, 6-8 overfarter ntom @ B fostngsiag
j g/cm, - A o Pt I

o\

Min.1,0m

|:] T1-materiale eller frostsikringslagsmateriale. Sterste steinsterrelse 125 mm.
:I T1-materiale eller frostsikringslagsmateriale. Storste steinsterrelse 300 mm.
|:] Ev. frostsikringslagsmaterialer

[ Avrettingslag

@ Helning for veg uten frostsikringslag pa telesikker grunn
@) Helning for veg uten frostsikringslag pa telefarlig grunn
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Faglige endringer

Kap. 2 Vannhandtering
Krav 2.2-1 om dokumentasjon i planfaser: Noen tema skal beskrives og dokumenteres

tidligere i planprosessen. To nye temaer:
— Kartlegging av sarbare punkter/omrader ved dagens situasjon og framtidens klima (for

klimatilpasning)
— Hensynet til drift og vedlikehold.
Tydeligere skille mellom hydrologi og hydraulikk nar det gjelder sikkerhet mot flom,
fiskepassasjer og handtering av forurenset overvann
Kap. 2.3: Kapittelet er strammet opp mht. sikkerhetsklasser for veg i samband med flom.
Skiller ikke lenger pa tvers- og langsgaende drenering. Det er ogsa innfgrt sikkerhetsklasser
for gang-/sykkelanlegg og for veger til kritisk infrastruktur.
Krav 2.5.1-3: Presisering av at erosjonssikring skal vurderes og benyttes ved behov i felgende
tilfeller (var tidligere mellomtekst):
— Langs vannveier og flomveier
— For alle hydrauliske tiltak
— For arealer tilknyttet veg og eventuell tredjepart i omradet.
Krav 2.7.2-1: Behov for rensetiltak for overvann for veg: Tydeliggj@ring av sammenhengen
mellom ADT, sdrbarhet, sannsynlighet for biologiske skader i vannforekomsten og
ngdvendige rensetiltak. Kravene ikke endret.




Faglige endringer =

Statens vegvesen

Kap. 3 Dimensjonering av vegoverbygning

Gjn innfgres som nytt begrep/klasse (gjenbruksmaterialer med naturlig opprinnelse)
Slagg (industrielt biprodukt) tillates som vegbyggingsmateriale

Oppsplitting av resirkulert betong i to klasser Gjbl og Gjbll ut fra renhet

Bruk av resirkulerte materialer og slagg synliggjgres i tabeller for ulike bruksomrader

Bzerelagstype Forsterkningslagsmaterialer Frostsikringsmaterialer

Asfaltert grus Ag Knust berg (pukk, kult og samfengt knust berg) Sand og grus

Asfaltert pukk Ap Knust betong (Gjb 1) Knust berg (pukk, kult og samfengt
Penetrert pukk Pp Knust betong (Gjb 1) knust berg)

Forkilt pukk Fp Resirkulerte naturlige materialer (Gjn) Knust betong (Gjb)

Gjenbruksasfalt Gja Knust grus Resirkulerte naturlige materialer (Gjn)
Knust asfalt Ak Slagg Lettklinker og skumglass

Knust berg Fk Uknust grus XPS-plater

Knust betong Gjb | Slagg

Knust grus Gk

Knuste resirkulerte

naturlige materialer Gjn




Faglige endringer

Kap. 3 Dimensjonering av vegoverbygning, forts.

Gjeninnfgrer lastfordelingskoeffisient 0,9 for lettklinker og skumglass, og oppretter
nye for «nye» materialtyper samt justerer for Gjbl og Gjbll

Endrer forutsetningen for krav til forsterkningslagstykkelser med lastfordelings-
koeffisient fra a=1,0 til a=1,1

Fierner klasse for lett trafikk og justerer lagtykkelser for a8 oppna riktig
baerelagsindeks pa gang- og sykkelanlegg

Nytt krav 3.1.3.2-1: Der bergskjaeringer er planlagt i vegtraseen skal det utfgres
geologiske forundersgkelser for dokumentasjon av materialkvalitet og
telefarlighetsklasse (jf. krav 1.6.3—4).

=

Statens vegvesen

Knust betong Gjb | 1,35
Forkilt pukk Fp 1,25
Knust berg Fk 1,35
Knust asfalt Ak 1,35
Knust grus Gk 1,25
natorlg materigle | G | 125
Sand, grus, C,< 15 0,75
Sand, grus, C, 215 1,0
Knust berg (pukk, kult og 11
samfengt knust berg) ’
Knust betong (Gjb I1) 1,1
Resirkulerte naturlige

materialer (Gjn) og slagg 1,0
Skumglass og lettklinker 0,9
Samfengt T1-materiale 1,0
Samfengt T2-materiale 0,75
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Faglige endringer

Kap. 3 Dimensjonering av vegoverbygning forts.

Dimensjonerende frostmengde for veger med ADT
> 8000 og = 4 kjgrefelt senkes fra F g, til Fgq

Frostmengdefigur gjeninnfgrer linje for kult/pukk,
og materialtyper far nye benevnelser for 3 ivareta
resirkulerte materialer i tillegg til naturlige

Frostsikringslag

Antatt vanninn-
hold (w) i frost-

Arsmiddeltemperatur [°C]

sikringslag [%] 0 2 4 6 8
Samfengt T2-materiale, udrenert 8,0 1,13 | 1,06 | 1,00 | 0,95 | 0,90
Samfengt T1-materiale, udrenert 6,0 1,17 | 1,08 | 1,00 | 0,94 | 0,89
Samfengt T2-materiale, drenert 4,0 1,23 11,10(1,00| 0,92 | 0,86
Samfengt T1-materiale, drenert 2,0 1,40 (1,15 1,00 ( 0,90 | 0,82
Kult/pukk, drenert 1,0 1,66 |1,21|1,00|0,87 | 0,79

W

Statens vegvesen

Frostmengde h°C
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Faglige endringer

Kap. 3 Dimensjonering av vegoverbygning, forts.

Dekke velgoes pa grunnlag av trafikklasse i
stedet for ADT i dpningsar

Fjerner mulighet for bruk av Ma som dekke pa
nybygd veg

Justering av anbefalte lagtykkelser i baerelag

slik at anbefalingene ikke overoppfyller krav til
baerelagsindeks

Innf@rer flere anbefalte baerelagslgsninger
med resirkulerte materialer

=

Statens vegvesen

Trafikkgruppe

Dekketype

A B C D E F
Stive
dekketyper 3,0over3,0|3,50ver3,0(4,0o0ver3,0(4,0over3,5|4,0over4, |4,0over4,0
Baerelags- Trafikkgruppe
materiale A B C D E F
Ag 7 9 10 11 13 14
Ag over Ap 4 over 5 4,5 over 6 5 over 7 5,5 over 8 7 over 9 7 over 10
Ag over Gja 4 over 6 5 over 6 6 over 7 6 over 8 - -
Ag over Ak 4 over 7 5 over 8 6 over 9 6 over 10 - -
Ag over Fk 4 over 7 5 over 8 6 over 9 - - -
Ag over Gjb | 4 over 7 5 over 8 6 over 9 - - -
Gja over Fk 6 over 8 7 over 10 - - - -
Gjb | 16 - - - - -
Fk 16 - - - - -
Gjn 17 - - - - -
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Faglige endringer =

Statens vegvesen

Kap. 3 Dimensjonering av vegoverbygning, forts.

Nytt kap. 3.10: Innfgring av EraPave PP/VegDim som dimensjoneringsmetode

o En empirisk-mekanistisk dimensjoneringsmetode basert pa tilstandsutvikling over tid

Dimensjonering iht. krav om maks. spordybde, sprekkeutvikling i dekket, telehiv o.a.

Innf@res som en alternativ dimensjoneringsmetode, «vanlig» dimensjonering fortsatt mulig

Gjenstar noe kalibrering og fintuning, men viktig at bransjen begynner 3 ta systemet i bruk for a vinne erfaring

Dimensjonering etter VegDim/ERAPave PP skal sendes inn til oss pa Seksjon vegteknologi for kontroll og godkjenning

VegDim 2018-2024

18



Faglige endringer

Kap. 4 Materialer og utfgrelse

Gjn innfgres som nytt begrep/klasse (jf. kap. 3) —
renhetskrav til massen

Synliggj@ring av resirkulerte materialer og slagg i
tabeller og tekst

Krav til humusinnhold for frostsikringsmaterialer (< 2 %)

Dokumentasjon av micro-Deval-koeffisient kan baseres
pa analyser av fraksjonen 10-14, 11-16 eller 8-11

Slakking av LA-kravet for materiale i forsterkningslag
(Trafikkgruppe B-F: fra LA < 35 til LA <40,
trafikkgruppe A: fra LA <40 til LA < 45)

=

Statens vegvesen

Knust Knust Resirkulert
Materialsammensetning . betong, naturlig
betong, Gjb | ] . .
Gjb Il materiale, Gjn
Knust betong (Rc) 290 % <10 %
Knust murverk (Rb) <10% <10%
Resirkulert naturlig materiale (Ru) >90 %
Knust betong, naturlig materiale og > 90 %
knust murverk (Rc+Ru+Rb) - °
Knust asfalt (Ra) <5% <5% <5%
Glass (Rg) <2% <2% <2%
T k, ir, metall, plast, i,
a;er:/:tr(x;oaplr metall, plast, gummi <29 <29 <1%
Flytende partikler (FL) <5cm3/kg | <5cm3/kg
Partikkeldensitet (iht. NS-EN 1097-6) > 1500
> 2000 kg/m?3
Ovnstgrr g/m kg/m3
Partikkeldensitet (iht. NS-EN 1097-6) > 2100 kg/m? > 1800
Vannmettet overflatetgrr kg/m3
Vannabsorpsjon <10 % <20%
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Faglige endringer

Kap. 4 Materialer og utfgrelse, forts.

Endrede krav til initialjevnhet (IRI) pa nybygd veg

Sterre valgfrihet ved valg av bindemiddel i noen massetyper

— Asfaltert grus (Ag) og asfaltert pukk (Ap): | tillegg til
penetrasjonsgradert bindemiddel i bestemte klasser tillates ogsa
bruk av polymermodifisert bindemiddel (PMB) som naermere
beskrevet i kontrakt

— Asfaltgrusbetong (Agb): Penetrasjonsgradert vegbitumen av grad
100/150 til 330/430

=

Statens vegvesen
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Faglige endringer

Kap. 5 Vegutstyr og miljgtiltak

Fa endringer i dette kapittelet fra forrige revisjon — noen endringer om trekkergr og vegetasjonsetablering:

— Krav om merking av trekkekummer er endret (kun innvendig merking) og krav om registrering av ledige

trekkergr i Ekomportalen er fjernet
— Krav fra kapittel 1.11 om restaurering av arealer som er midlertidig disponert av anlegget er tatt inn i kapittel

5.4 samtidig som kravet er noe justert

21



Digital l@sning for normaler og hgringer %

Alle normaler fra Statens vegvesen er tilgjengelig fra Store: https://store.vegnorm.vegvesen.no/
Sammen med gjeldende N200 Vegbygging finnes ogsa utkastet som er pa hgring
| Store har man apen lesetilgang uten registrering/innlogging

For 3 legge inn hgringskommentarer brukes Enquiry: https://enquiry.vegnorm.vegvesen.no/
Det er ogsa lagt inn lenke direkte fra N200 i Store til N200 i Enquiry
Man ma opprette en bruker og vaere logget inn for @ kunne legge inn kommentarer
Kommentarene kan knyttes direkte til et kapittel, et krav, en tabell osv.
Du finner tilbake til kommentarene du allerede har lagt inn hvis du logger inn i systemet igjen pa et senere tidspunkt

Innlagte kommentarer kan endres og slettes fram til hgringsfristen 14. mars, da stenger systemet og alle innsendte
kommentarer blir arkivert

@nsker at alle hgringskommentarer legges inn i denne Igsningen, men kan til ngd ogsa sendes inn til
firmapost@vegvesen.no.

22


https://store.vegnorm.vegvesen.no/
https://enquiry.vegnorm.vegvesen.no/
mailto:firmapost@vegvesen.no

Videre gang =

Statens vegvesen

Heringen danner grunnlaget for endringer fram mot utgivelse (ca. 1. juli)

Haringsinnspillene vil bli inndelt i tre kategorier:

— De som tas til fglge (forutsatt at ikke hgringsinnspillet i seg selv er hgringsverdig)

— De som ikke tas til fplge

— De som det ma arbeides videre med og som vi ikke far tid til a ta stilling til i
haringsbehandlinga. Disse behandles i etterkant og vil bli vurdert til etterfglgende
revisjon.

N200 Vegbygging skal godkjennes av vegdirektgren for utgivelse, og
Samferdselsdepartementet kan ogsa kreve a fa den til godkjenning (dette siste skjer
sjelden).

Uavhengig av hgringen, er vi ogsa interessert i innspill til N200 — bruk da e-post
N200@vegvesen.no.

N200 Vegbygging vil revideres jevnlig i de kommende ara — derfor er alle innspill velkomne
uavhengig av tidspunkt.

Minner om hgringfristen 14. mars.


mailto:N200@vegvesen.no

Etter pausen svarer Vi pé’\ sp¢rsmé| Ofg tar imot kommentarer!
Rekk opp handa eller still spgrsmal i chatten.

Foto: Marius Skjerve Statlen;Statens.vegvesen
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