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Referat

1. Velkommen – kort presentasjon av møtedeltagere
Øystein og Tor Erik ønsket velkommen til møtet.

Kort presentasjon av både nye og gamle medlemmer av nettverket.

Følgende endringer av nettverket:
- Erik Abrahamsen, Øveraasen AS erstattes av Mille Øveraasen
- Stig Jone Nevland, Avinor erstattes av Vidar Snerten
- Mariann Kråkenes Jørgensen, Vestland fk (ny)
- Paal Frantzen, Vestland fk (ny)
- Jan Olaf Ottosen, Tønsberg kommune (ny)

Øystein ajourfører oversikt på vegvesenet sine hjemmesider. Øystein

2. Orientering om Svv område Øst v/Hilde Roa Hagen og Kim Eirik Kongshaug Svv Drift Øst 2
Hilde orienterte om organisering av område Øst. Totalt 145 ansatte, innleie 20 årsverk, og sitter på
13 lokasjoner. Drift er delt i 2 deler Øst 1 (Lillehammer) og Øst 2 (Drammen).

Drift Øst 2 har ansvaret for følgende driftskontrakter:
- 9101 Drammen
- 9103 Østfold – Follo
- 0602 Ringerike
- 0210 Tunnel Akershus
- 9104 Oslo – Gardermoen
- 0310 Tunnel Oslo
- O2 E02 Elektro tunnel (Follo, Romerike og Østfold)
- 02 E01 Elektro tunnel (Oslo, Asker og Bærum)
- 02 E01 Veglys Østfold
- 9151 Veglys Stor-Oslo

Det gjenstår 2 overgangskontrakter med Viken på Romerike.

Ny kontrakt 9101 Drammen 2023-2027 inkl. Asker og Bærum og Kongsberg hvor vegnettet fra
overgangskontrakten tas inn i ny kontrakt i 2024. Pga. fremkommelighetsproblemer på Sollihøgda er
det i kontrakten satt på ekstra ressurser (brøyteenheter) utover syklustid på tilsvarende måte som
tidligere gjort for Lierbakkene.

9104 Oslo-Gardermoen 2021-2026 ble startet opp i 2021. Her nyttes bl.a. brøytetog med 3-5 enheter
i rodeoppsettet. Stor variasjon i vegtyper fra motorvei til Dr. Eufemias gt, og mye g/s-vegarealer.
Størst utfordringer med vinterdrift av fortau.
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9103 Østfold Follo 2022-2027 Kontrakten er slått sammen av tidligere kontraktene 0102, 0203 og
0204. Totalt 470 km veg hvorav 56 km riks g/s-veg. 50/50 fordeling på vinterdriftsklassene DkA og
DkB. Noen særtrekk:

- vegnett med varierende trafikkmengde (6 000-40 000kjt)
- korte utrykningstider
- Oslofjordtunnel – mange hendelser
- mye nattarbeid
- mange kontrollstasjoner, rasteplasser, døgnhvileplasser (sideanlegg)
- fergekai Moss-Horten
- Mesta har satt ut egne værstasjoner (ca 40 stk) for å bedre beslutningsstøtteverktøyet

(Klimator), basert på strøm fra solcelle

Innlegg vedlagt (fil: Sak 2 Orientering fra DriftØst2.pdf)

3 Driftskontrakter – status, endringer, nyheter med hovedfokus på vinterdrift

Torgeir Strand, Statens vegvesen
Stikkord:

- Ingen store endringer i driftskontraktene
- 5 nye kontrakter utlyses nå med oppstart 2023, malen lik for kontrakter som ble startet i 2022
- Ny GsC-standard – ikke tatt inn i 2022-kontrakter, men trolig tatt inn årets kontrakter

o GsC – basert på sand (lavere enn tidligere GsB)
o GsB – hybrid, både salt og sand

- Felleskontrakter fases ut, på veg over til «rene» riksvegkontrakter. Noen kontrakter har likevel med
seg vegnett fra andre vegeiere (praktiske løsninger ved uhensiktsmessig vegnett)

- Pr nå 43 løpende kontrakter, hvorav 24 er rene riksvegkontrakter og 19 felles kontrakter for Svv i
hovedsak har ansvaret. Neste år vil det bare være 3 felles kontrakter, så dette blir siste vinter med
felles kontrakter i stort omfang.

- Endringer fremover
- Større fokus på klima – klimavennlig utstyr
- Skjer endringen fort nok?
- Skjerpet fokus på økonomi, bestilling: hvordan kan vi kutte kostnader i driftskontrakter?
- Stor jobb på revisjon av R610
- Forenkling/endring av struktur i kontrakt
- Færre konkurranser med «laveste pris», kontrakter med også andre tildelingskriterier kommer
- Positiv til økt samarbeid med fylkeskommunene fremover

Innlegg vedlagt: Sak 3 Status Driftskontrakter SVV Strand.pdf

Torgeir Bye, Møre og Romsdal FK
Stikkord:

- Fagnettverk drift og vedlikehold med andre fylkeskommuner – også på kontraktsmaler
- Mange bruker SVV-maler, og noen gjør egne ting, åpne for samarbeid med Svv
- 8 kontrakter i MRFK, 3 i samarbeid med Svv som avsluttes neste år, 1 styres av MRFK.
- Kontrakter basert på SVV-mal
- Oppgjørsform: mindre på RS, mere på mengde
- Dele gevinst på forbedring/optimaliserende tiltak med entreprenør
- Rodeoppsett: fylkeskommunen har lagt plan for dette.
- Beredskap pr rode pr mnd fremfor stor RS
- Timeoppgjør brøyting/strøing
- Prosess priset av byggherren (utfordrende med tanke på situasjonen verden er i)
- Vinterdriftskurs i samarbeid med entreprenør/byggherre – godt mottatt av entreprenørene
- TS-kurs tatt sammen med vinterdriftskurs, må ta kurs for sommerdrift senere
- MRFK ser på andre kontraktsmodeller på 1501 Søre Sunnmøre (mere byggherrestyring, redusere RS

ytterligere)
- Klima og miljø – vurdere mulighet for fratrekk i sum ved å forplikte seg på klimatiltak

o 0-utslipp for kjøretøy på trafikkdirigering
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o Installere ladestasjoner ved/i tunneler i tekniske bygg som entreprenør/byggherre kan
benyttet som i utgangspunkt entreprenør/byggherre skal kunne benytte (ikke buss og annen
trafikk)

Spørsmål:
Har dere sett reduserte priser som følge av redusert risiko med mindre RS-poster? Svar: Ja, i 4 kontrakter var
det 3 tilbydere med liten forskjell i inngitte priser, positive tilbakemeldinger fra entreprenørene

Når det samarbeides med kommuner (bytte delstrekninger) stilles det krav til vinterdriftskurs? Svar: Det er lite
omfang av at kommuner tar ansvar for fylkesveg (mere motsatt), derfor ikke hatt fokus på at kommuner også
skal ha vinterdriftskurset.

Er det kontrakt med både kommunal entreprenør og fylkeskommunal entreprenør? Svar: Nei, det er kun tatt
inn i egen kontrakt, og byttet tilsvarende vegnett.

Innlegg vedlagt: Sak 3 Status Driftskontrakter MRFK Bye.pdf

Trond Røstadstuen, Innlandet FK
Stikkord:

- Utfordringer med økonomi
- Innlandet laget engen standard for fylkesvegnettet
- Kuttet ut alt på RS, med unntak av søppelplukking
- Arbeid på timebaserte priser
- Satte rodeoppsett selv inkl. krav til utstyr
- Styrer volum ift standard og økonomi
- Samhandlingsfase + felles møter 2 ganger i året hvor det kan avstemmes opplegg/oppsett dersom noe

er feil.
- 2% påslag av alle varer, levering av søppel
- Grunnbemanning på vegmestere på timer (inspeksjon av veg)
- Tettere samarbeid med entreprenør – entreprenør vet hva rammene er, drift avhengig av vær –> tøff

vinter gir mindre til sommerdrift og motsatt.
- Erfaring er at det er krevende for begge parter, men fornøyd, totalt 12-13 kontrakter

Mariann K Jørgensen, Vestland FK
Stikkord:

- Brukt Svv-mal for driftskontrakter som basis
- Prøvekontrakt i Nordfjordeid
- 2 nye kontrakter neste år med noen endringer i kontraktsmalene
- Positiv til nærmere samarbeid mellom fylkeskommuner og Svv

Yvonne Johannesen, Troms og Finnmark FK
Stikkord:

- Brukt Svv-mal for driftskontrakter som basis, men gjort mere av RS om til mengde.
- Har Vegvokter i egenregi – ønsker å få mere kunnskap om vegen selv
- Utfordrende med splittet vegnett (fv /rv) med delstrekninger «her og der», nært samarbeid med

kommunene og Svv, fylkeskommunene tar veger for kommunene, mens Svv i noen tilfeller tar veger
for fylkeskommunene.

- Med i KS, og ser utfordringene med at «alle vegeiere» løper i ulike retninger

Tor Alf Høye, Nye Veier
Stikkord:

- Entreprenør: Risa, pilot driftskontrakt 2019-2024 (opsjon 1+1år)
- «Åpen bok» – ny målsum modell: prinsipp at man får betalt for det man gjør, fordeler 60/40

merforbruk/besparelser
- 2-3 nye delstrekninger i 2022/2023, mange strekninger spredt gir utfordringer ift d/v
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- Nye verktøy: API for å se vegmeldinger hvert 15.min på kart
- På nye vegstrekninger er det montert kamera som gir 95% kameradekning, men utfordrende å få

tilgang til dataene, etablert system for å dekke til skilt mm
- Benyttet Vaisala Mobile Detector M30 Road AI i 3 år, optisk måler, gir indikasjon på friksjon

Innlegg vedlagt: Sak 3 Status Driftskontrakter Nye Veier Høye.pdf

4 Vinterdriftskonferansen 2023 på Arctic
Øystein innledet om Vinterdriftskonferansen på Arctic som skal avholdes 17-19.januar 2023.

Det er avholdt et møte i programkomiteen som hadde innspill på følgende mulige hovedtema:
- Ledelse og policy – ulike vegeiere og interesseorganisasjoner
- Trafikksikkerhet
- Hvordan skal vi som bransje i felleskap nå klima- og miljømålene innenfor vinterdrift?
- Utfordre vegeiere, entreprenører og utstyrleverandører
- Vinterdrift i by-/tettstedsproblematikk ift utstyr
- Deponering av snø
- FoU – nye prosjekter

Tidsrammer for Vinterkonferansen ble diskutert. Oppstart dag 2 kan settes til 08.30.
Pris for seminar ble diskutert, og Espen sjekket muligheter for MEF-medlemspris. Medlemmer av
Bransjenettverket kan delta på medlemspris, mens øvrige ikke-medlemmer må betale «normal» pris for
konferansen.

Følgende aktuelle tema/stikkord ble nevnt:

- Klima og miljø må settes på dagsorden:
o Målsetninger for vinterdrift (reduksjon kan fremskaffes også ved kun å redusere innsats)?
o Hvilke rammebetingelser mangler (økonomi, kjøretøyer, ladestasjoner, …)?
o Utfordre ledelsen hos de ulike etatene samt politiske aktører - paneldebatt
o Miljøutstyr inn i kontrakter, men hva med avhendingen av utstyr? Effekt først når andre

maskiner fases ut.
- Sette fokus på de som utfører vinterdrift og deres utfordringer

o Kompleksitet, ansvar, tilbakemeldinger, vanskelig rekruttering
o Mange brøytesjåfører ønsker ikke å ta ny kontrakt, må verne om sjåførene, forstå hverdagen

til de som skal utføre arbeidet på veg
o Fagbrev på enkelte skoler
o Tillatelse til å kjøre driftskjøretøy (18 år eller lærlingekontrakt)
o Innlegg fra ung jente/gutt som satser på fagbrev – «gladhistorie», aktuell kandidat på 9103-

kontrakten (Kim sjekker ut, Roar sjekke NLF)
o Invitere ungdommen (på Arctic) spesielt til Vinterkonferansen

- Deponering av snø – krav til utslipp, transport av snø, lokale deponier
- Avinor: autonomt driftsopplegg og utstyr og bærekraft (ny ansatt)
- FoU-prosjekter

o Mesta/Risa m.fl.: kamera på dashbord som leser tilstand på veg
o Veidekke: Spredere med varmt vann
o Sensorikk ift salting

- Bruk av slitestål på plog – behov for kunnskapsspredning også ift riktig bruk
- Håndtering av salt i hele kjeden fra kjøp, transport, mellomlagring, opplasting, utlegging
- Nytt fra utstyrsleverandører?

o Utstyr – bruk av sideplog gir færre overfarter og utbrøyting med en gang
o Utstyr – tett samarbeid med trafikant og kjøretøy ift hva som er tillatt.
o Kalibrering

- Nytt fra NTNU (Alex tenker)
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5 Vinterdriftsprisen 2023
Bransjenettverket kan dele ut Vinterdriftsprisen ifm Vinterkonferansen 2023 på Arctic.

Bransjenettverket fremmet 3 ulike kandidater, og det lages en kort innstilling/begrunnelse for hver av disse
(frist 14 dager dvs. 30.nov.), som sendes til Bransjenettverket for avstemning. Kai Rune

Statuttene for Vinterdriftsprisen bør gjennomgås til neste runde (2024). Kai Rune

Innlegg vedlagt (fil: Sak 5 Vinterdriftsprisen 2023.pdf)

6 Orientering om neste møte i bransjenettverket
Turid orienterte om planene for det neste møtet i bransjenettverket som skal avholdes i Kristiansand
15.februar 2023 og med et hovedfokus på vinterdrift i kommunene.

Foreløpige tanker om agenda:
- Velkommen til vinter i Kristiansand
- Vinterdrift i byområder – spesielle utfordringer
- Vinterkontrakter i de største kommunene (VBT)
- Bli kvitt snøen effektivt og miljøriktig i tette byområder
- Standardkrav på tvers av forvaltningsnivå (f.eks. kollektiv)
- Utstyrsbehov i sentrumsområder (tilpasset veiareal og miljø)
- Dialog og rapporteringssystem

Turid kommer tilbake med nærmere informasjon sted og program.

Innlegg vedlagt (fil: Sak 6 Orientering om neste møte i bransjenettverket.pdf)

7 Ny sekretær til bransjenettverket
I tråd med opplegget som vi har lagt for drift av bransjenettverket, så er det tid for bytte sekretær.

Etter møtet meldte Yvonne Johannessen fra Troms og Finnmark fylkeskommune at hun kunne stille som ny
sekretær for Bransjenettverket. Yvonne overtar i forbindelse med det neste møtet i nettverket.

8 Eventuelt

Alex orienterte om et mulig nytt forskningsprosjekt «Forskning på energieffektiv snøfjerning», og om
mulighetene for at Bransjenettverket kan bidra med finansiering av dette prosjektet.

Informasjon fra Alex (ettersendt etter møtet):
Å fjerne snø er en energikrevende prosess og vi flytter veldig mye snø hver vinter. Som bransje blir vi
stadig utfordret om å få ned klimagassutslippene og de offentlige vegeiere opplever stor trykk
ovenfra at utslippene skal ned, fort. Å erstatte dieseldrevne brøytebiler med el-lastebiler eller
hydrogenbiler er ikke så rett fram, og medfører store investeringskostnader. Det er også fremdeles
usikkerheter knyttet til hvor moden teknologiene egentlig er for tyngre kjøretøy og hvor egnet de er å
brøyte med.  Storskala bruk av biodiesel har fortsatt betydelig etiske, miljømessige konsekvenser ifm
produksjon av biodiesel. Å få ned utslippene knyttet til vinterdrift i seg selv er ikke vanskelig (brøyt 50
% mindre eller løft plogen 2 cm over bakken så er du der). Utfordringen er å gjøre det uten at det går
ut over målene med vinterdrift: sikre trygge og framkommelige veger og gater innafor realistiske
økonomiske rammer.

Det er fremdeles grunnleggende uklarheter i bransjen om hvor mye utslippene på dagens nivå
egentlig er, og hvordan de skal ned. Hvis utslippskutt fører til dårlige føre (mer løs snø/slaps eller
ujevn snø/issåle) så vil rullemotstanden av hele trafikken går opp som «spiser opp» utslippskuttene,
eller i verste fall fører til en økning i totalutslippene.
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I dette bilde er det ikke urimelig å forvente at vi i bransjen jobber aktivt med problemstillingen og det
gjøres mange grep/forsøk på det operasjonelle plan allerede, men målet å få ned 50% av dagens
utslippsnivå innen 2030 virker fremdeles utopisk høy. Samtidig mangler fremdeles noen helt
grunnleggende innsikter i hvor energieffektiv vi flytter og fjerner snø. Det vil alltid kommer til å koste
energi å flytte snø, men hvor effektivt gjør vi dette?  Og hvis vi får løs snø/slaps eller ujevn veibanen,
hvor mye øker vi utslippene til trafikken da? Hvordan henger kastelengde, snømengde, kjørehastighet
og plogutforming sammen med energibehovet av å flytte snøen? Jeg mener at disse spørsmål er
vesentlig og viktig å besvare. Jeg er sikker på at slik forskning vil tjene bransjen, for eksempel i
opplæring av brøytepersonell, sikre at vi har dokumenterte argumenter for å ikke går for mye ned på
standarden og skaffe bransje med innsikter som gjør det mulig å optimere produkter og
arbeidsoperasjoner. MEN, der er urimelig at en eller få aktører i bransjen tar byrden med finansiere
forskning på dette alene.

Heldigvis finnes det en støtteordning fra Norsk forskningsråd (NFR) som kan bidra her!  NFR har nå
lyst ut 160 MNOK forskningsmidler til forskningsinstitusjoner som forsker på tema som er viktig for
næringslivet innen tema Energi, Transport og lavutslipp.

https://www.forskningsradet.no/utlysninger/2023/kompetanseprosjekt-naeringsliv/#sub84932

Støttegraden er svært høy (80%) men NFR krever at det resterende 20% kommer fra det private
næringslivet (ikke offentlige aktører). Hvis vi i felleskap klarer å støtte prosjektsøknaden med 20% så
tror jeg at vi har en reel sjanse til å få tilslag!

Alex ser for seg følgende satsing:
- 2PHD’er + forsker + feltarbeid + laboratoriearbeid
- Over 4 år, 12 mill.kr dvs.  3 mill. kr pr år
- 20% finansiering fra det private næringslivet (ikke offentlige), dvs. 600 000 kr pr år

Responsen fra bransjenettverket var god, og mange meldte interesse for å bidra inn i dette. Det ble
avtalt at Alex inviterer aktuelle aktører til et eget informasjonsmøte. Alex

Innlegg vedlagt (fil: Sak 8 Muligheter for et nytt FoU-prosjekt.pdf)



Orientering fra Statens vegvesen - Drift øst 2
Bransjenettverk vinterdrift - 16. november Oslo
Hilde Roa Hagen og Kim Eirik Kongshaug



Avdelingsdirektør
Cato Løkken

Drift øst 1

Asbjørn
Stensrud
Lillehammer

Drift øst 2

Lasse Berge
Drammen

Plan og
utbygging øst 1

Jan Nørstegård
Lillehammer

Plan og
utbygging øst

Øystein
Tandberg

Oslo

Vedlikehold
øst 1

Gunnar Eiterjord
Lillehammer

Vedlikehold
øst 2

Dagmar Hoyer
Oslo

Stab
10 ansatte

Organisering
Drift og vedlikehold øst

24 ansatte
+ 1 eksternt

innleid
Inkl. tilstands-
kontroll /AM

31 ansatte + 2
ekternt innleide

22 ansatte
+ 5 ekternt

innleide

20 ansatte
+ 10 ekternt

innleide

20 ansatte + 3
eksternt innleide

Inkl. bru (hele
øst)

19 ansatte + 5
ekternt innleid

Inkl. vaktbilen i
Oslo

145 ansatte pr. 1.6.2022.
I tillegg leier vi inn ca. 20 årsverk.

Ansatte på 13 lokasjoner.
Største kontorsteder er Oslo (ca. 50 ansatte) og
Lillehammer (ca. 35 ansatte).



Drift øst 1 og Drift øst 2



9101 Drammen
Vaktmesterkompaniet

Anita Tveiten
Kjell Kristiansen
Erik Friedmann

9103 Østfold-Follo
Mesta

Kim Kongshaug
Bjørn Terje Holmsen

0602 Ringerike
NCC

Rune Myhre (Viken)
Arne Nyhus

0210 Tunnel Akershus
Mesta

Kai Gundersen

Prosjektleder
Eirin Torgersen

9104 Oslo-Gardermoen
Vaktmesterkompaniet

Johan Hall
Petter Looy Nilsen

0310 Tunnel Oslo
Mesta

Ole Kristian Kjosbakken

Prosjektleder
Hilde Roa Hagen Praktisk tunnelforvalter

brannvernleder
Hanne Løver Thon

Anine Kalmo Larsen
Espen Ødegaard (fra 1.1.2023)

Tina Vestersager: NVDB
Christian Noreng : Strømavtaler og div elektro

Anders Støversten: Gravesøknader, k-grav og Plania
Jan Åge Knudsen: Innmåling av data til NVDB

Anne Karin Johansen: byggherrestøtte, administrasjon

Seksjonssjef
Lasse Berge

Prosjektleder
Tom Ferdinand Luther

Elektro tunnel (Oslo, Asker og Bærum
Mesta

Kenneth Skalstad
Ken Nygård

Elektro tunnel, Veglys og signalanlegg Buskerud
Traftc

Amund Langtangen,   Finn Andreassen (Viken)
Hanne Stenshorne

02 E02 Elektro tunnel (Follo, Romerike og Østfold)
SET elektro

Tore Bjørndal
Heidi Lindberg

02E01 Veglys Østfold
Traftec

Pål Gøran Nilsen

9151 Veglys Stor-Oslo
Mesta

Helge Mathisen

Drift øst 2

Driftskontrakt signalanlegg i Region øst 2018-22 -Swarco



Entreprenør: Vaktmesterkompaniet Byggeleder : Anita Tveiten
9101 Drammen 2022-2027

Kontrollingeniør: Kjell Kristiansen

Ekstra enhet for brøyting på E16 og E134à Bedre
fremkommelighet
ü E16-S47D40 m14020-S47D60 m5320 Sollihøgda – Isi
ü E134 S46D1 m3462-11504 Gullaug – Auvi



9104 Oslo-Gardermoen 2021-2026
Byggeleder:  Johan Hall

Kontrollingeniør: Petter Looy Nilsen

Entreprenør: Vaktmesterkompaniet

● Rodeoppsett med 3- 5 lastebiler, 2-3 biler med salt og opp til 2
lastebiler med sideplog i brøytetoget

● Benyttes traktorer på noen roder sammen med lastebiler som
f.esk på ring1 og på vegsystemer med ramper hvor traktor er
hensiktsmessig

E6
E18
E16
Rv4
Rv22
Rv150
Rv159
Rv162
Rv163
Rv191
Rv226



9104 Oslo-Gardermoen – Gang og sykkelvegnett

Vegkart (vegvesen.no)



9103 Østfold-Follo 2022-2027
Byggeleder: Kim Eirik Kongshaug

Kontrollingeniør : Bjørn Terje Holmsen

Entreprenør: Mesta



Hva gjør denne driftskontrakten spesiell?
● Høye trafikkvolumer

● Mange hendelser i trafikken

● Tunneler med høy ÅDT. Undersjøisk tunnel
(Oslofjordstunnelen).

● Mye av arbeid som må foregå på natt

● Viktige kontrollstasjoner

● Mange rasteplasser med mye bruk

● Døgnhvilplasser

● Drift av Rv19 og Moss kai (Bastø-Fosen) Norges
mest trafikkerte fergestrekning.

● Kort utrykningstid

«Enkelt vegnett, men krevende og utfordrende kontrakt»



Beslutningsverktøy i vinterdriften
Mesta A/S etablerer egne værstasjoner i kontraktsområdet, sanntidsdata vil bli brukt i Klimators
prognosemodeller for vegforhold. Brukere kan se sanntidsdata fra værstasjonene direkte visualisert i
Road Status Information (RSI)
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Beslutningsverktøy i vinterdriften



Styringsverktøy i vinterdriften



Styringsverktøy i vinterdriften



Kontraktsendringer og
presiseringer

Konkurransegrunnlag for 2022 og 2023 kontrakter



Innhold

• Endringer og presiseringer som er implementert
• Framtidige endringer



Forbedring og optimaliserende tiltak
– Det er ønskelig at entreprenør foreslår optimaliserende tiltak for

utførelse av kontraktsarbeidet. Eventuell gevinst skal deles mellom
entreprenør og byggherre



Oppgjørsform
Ny oppgjørsform på noen prosesser der det tatt ut en del fra Rundsum, til timeoppgjør

• En del endring fra RS til timeoppgjør
– 37.181 Årlig inspeksjon (tunnel) - Oppgjørsform timer
– 73.312 Renhold - variabel del

• 73.3121 Feiebil - stor - oppgjørsform timer
• 73.3122 Feiebil - liten - oppgjørsform timer

– 74.8112 Kantslått - variabel del
• 74.81121 Maskinell kantslått med traktor/liten hjullaster - oppgjørsform

timer
• 74.82121 Maskinell kantslått - oppgjørsform timer

Fordeler/ ulemper?
• Entreprenøren får betalt for det som utføres
• BH Betaler for det som utføres
• Forutsigbarhet i kalkulasjon – Mindre rom for spekulasjon – riktigere kontraktspris



Vinterdrift

• Byggherre har utarbeidet
rodeoppsett

• Krav til egendrift på to roder



Vinterdrift

• Oppgjørsform
– Beredskap, rode per måned

framfor en stor RS
– Timeoppgjør på brøyting/

strøing av G/S-veger
– Strøing: Oppgjør for tid +

forbrukt strømiddel
– Timeoppgjør på snørydding

og vasking av skilt



Endringer og presiseringer som er implementert

Entreprenøren skal sammen med Møre og Romsdal fylkeskommune arrangere
obligatorisk 2 –dagers vinterkurs, for alle som skal arbeide med vinterdrift i
kontrakten og skal styre eller utføre vinterdrift, den første høsten i
kontraktsperioden

Trafikksikkerhetskurs avholdes samtidig som Opplæring i teoretisk utførelse av
vinterdrift.



Endringer og presiseringer som er implementert
forts.

Med unntak av personell under opplæring (lærlinger), skal personell som fører
kjøretøy/motorredskap være fylt 18 år.

Det er innført Vegdrift- og vegvedlikeholdsfaget på Borgund VGS i Ålesund og
Romsdal VGS i Molde.



Prosesser priset av BH (2022 kontrakter)

• Brøyting og høvling med utstyr som ikke
inngår i høvling med tung veghøvel

– km – 21 kr
• Høvling med tung veghøvel

– time – 1800 kr
• Brøyting - fortau, gang- og sykkelveg

– time – 800 kr
• Tørrsand

– minutt – 10 kr
• Fastsand

– minutt – 17 kr
• Strøing med sand på fortau, gang- og

sykkelveg
– time – 1200 kr (inkl. strømiddel)

• Tørt salt
– minutt – 7 kr

• Befuktet salt og saltslurry
– minutt – 7 kr

• Saltløsning
– minutt – 7 kr

• Hjulgravemaskin
– time – 900 kr

• Hjullaster
– time – 900 kr

• Lastebil
– time – 1000 kr

• Traktor med fres
– time – 800 kr



Framover
• Vi har dialog med NOIS (Norconsult) angående redigering av ISY Beskrivelse – egen

MRFK-prosessdatabase
• Ser på andre kontraktsmodeller kontrakt 1501 Søre Sunnmøre

1. Vurdere mer byggeherrestyring (vegmestere i egne rekker)
2. Redusere rundsum-prosesser ytterligere (mer mengdebaserte prosesser)
3. Fortsette i samme spor som 2022 og 2023 kontrakter

• Tett dialog med andre vegeiere om fornuftig vinterdrift av vegene (avtaler med flere
kommuner)

• Klima og miljø
– Vurdere mulighet for fratrekk i konkurransesum ved å forplikte seg til gitte klimatiltak

• EL-lastebil på en spesifikk rode et alternativ (ikke gjennomførbart p.t.)
• Hydrogen eller biodrivstoff kan vurderes (basert på tilgjengelighet)

– 0-utslipp for kjøretøy benyttet til trafikkdirigering
– Installere ladestasjoner ved/i tunneler og fergekaier der det er mulig





Åpen bok - ny målsum modell

• Det skal lønne seg kommersielt å jobbe for
prosjektets beste (trafikantene)

• Åpenhet om kostnader og besparelser.

• Betaler entreprenørens selvkost  (operativ kost).
og ikke oppgjør for saltmengde / brøytekm

• Vi deler besparelser eller merforbruk 40 / 60%.

• Økt eller redusert fortjeneste er i «spill»

• Entreprenørens risiko for vær er avgrenset

• Kan utjevnes over flere år



Driftskontrakt NV – pilot

• Strekninger 2022/23
• 2-3 nye delstrekninger.
• Motorvei E39 Mandal - Kristiansand

åpner nå
• E6 Kvål-Melhus SVV, drifter for NV en

periode

• «Nye» verktøy









NV porteføljen

• Oppstarts porteføljen 532 km
• Utvidet portefølje i 2019 175 km
• Nye strekninger i NTP 2022 – 2033 595 km

• Nye strekninger som skal driftes fra 2024/25
E6 Kvænangsfjellet
E6 Ranheim - Værnes
E18 Langangen – Rugtvedt
E39 Lyngdal Ø- Lyngdal Ø

• NV er i gang med strategi og planer for nye
driftskontrakter – 10 års plan.



Riksvegar, driftskontraktar og vinterdrift
Status pr. haust 2022

Torgeir Strand, Statens vegvesen Drift og vedlikehold,
Oslo, 16. november 2022



● Ingen radikale endringar i siste kontraktsmal (som gjeld for 5 nye driftskontraktar som lysast ut dei komande
månadane), siste «store» reine vinterdriftsendring i driftskontraktsmalane var då vinterdriftsklasse GsC kom
inn i 2022-malen, parallelt med vesentlege endringar i vinterdriftsklasse GsB:

Utvikling kontraktsmal og vinterdriftsstandard



● Sams vegadministrasjon er historie, og vi er fortsatt i ein overgangsperiode, men på veg
over til ein kontraktskabal der vegeigarane har kvar sine kontraktar.

● Riksvegane var fram til 2019 i hovudsak i felleskontraktar med fylkesveg (nesten 100
løpande driftskontraktar som inkluderte vinterdrift på riksveg), talet driftskontraktar som
inkluderar riksveg, og som har Statens vegvesen som byggherre, blir no gradvis mindre:

Overgang til kontraktar med kun Statens vegvesen som byggherre



● Styrka fokus på klima, og fortsatt fokus på økonomi, må vi kanskje redusere standarden?

● Ny handbok R610: Standard for drift og vedlikehold av riksveger, kjem om få år, med
tilhøyrande tilpassing/endring av kontraktsmalen.

● Forenkling/endring av struktur i kontraktane. Målet er m.a. at konkurransegrunnlaga skal
bli lettare tilgjengelege, og at det skal bli lettare å sjå skilnad mellom «standardtekst» og
«spesiell tekst».

● Færre konkurransar med «lavast pris», og større bruk av andre tildelingskriterier?

● Meir samarbeid med fylkeskommunane om nye kontraktar enn kva det har vore dei første
åra etter regionreformen? Vi har no fleire døme på fylkeskommunale kontraktar som
inkluderar riksvegparsellar som i type/geografi/logistikk passar dårleg inn i våre
riksvegkontraktar, men vi ser også tilsvarande samarbeid motsett veg, samstundes blir nok
fortsatt hovudregelen vegeigarvise kontraktar?

Endringar i åra som kjem



Sak 4 Vinterdriftskonferansen 2023 på Arctic
Entrepreneur

Teknologi for et bedre samfunn

• Arctic Entrepreneur 2023  17. - 19. januar 2023
• Vinterdriftskonferansen arrangerer som en integrert del av Arctic Entrepreneur

- 1 av 3 parallelle sesjoner den 18. og 19. januar
• Opplegg:

‒ Tirsdag 17. januar
§ Felles dag der det tas opp overordna tema der politikere gjerne inviteres
§ Utstilling
§ På kvelden: Vinterfest i Quben

‒ Onsdag 18. januar
§ Felles seminar på formiddag, parallelle sesjoner etter lunsj
§ Utstilling
§ På kvelden: Brakkemiddag i Quben

‒ Torsdag 19. januar
§ Parallelle sesjoner
§ Utstilling

• Påmeldte kan gå mellom de parallelle sesjonen – ikke-pliktig påmelding
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Sak 4 Vinterdriftskonferansen 2023 på Arctic
Entrepreneur

Teknologi for et bedre samfunn

Programkomite:

Navn Representerer

Turid Åsen Kommuner/VBT

Joakim Hjertum KS-nettverket/fylkeskommuner

Øystein Larsen Statens vegvesen

Tor Erik Saltnes ViaNova/Bransjenettverket

Kai Rune Lysbakken SINTEF/Bransjenettverket

Tor Alf Høye Nye Veier AS

Vidar Snerten Avinor

Stein Arild Boi Pedersen Entreprenører



Sak 4 Vinterdriftskonferansen 2023 på Arctic
Entrepreneur

Teknologi for et bedre samfunn

Aktuelle tema diskutert i programkomite:
• Ledelse og policy – ulike vegeiere og interesseorganisasjoner
• Trafikksikkerhet
• Hvordan skal vi som bransje i felleskap nå klima- og miljømålene innenfor vinterdrift?

‒ Utfordre vegeiere, entreprenører og utstyrleverandører

• Vinterdrift i by-/tettstedsproblematikk ift utstyr
• Deponering av snø
• FoU – nye prosjekter



Sak 5 Vinterdriftsprisen 2023

Teknologi for et bedre samfunn

• Kan deles ut på Vinterdriftskonferansen 2023 – mulighet for å dele ut onsdag kveld 18.
januar



Sak 5 Vinterdriftsprisen 2023

Teknologi for et bedre samfunn

Statutter for Vinterprisen
1. Vinterprisen er opprettet av Bransjenettverket for vinterdrift og deles ut i forbindelse med Vinterdagene

som arrangeres hvert andre år.
2. Formålet med Vinterprisen er å gi anerkjennelse til personer eller firma som gjennom sitt virke har gjort

en vesentlig innsats innenfor fagområdet vinterdrift i Norge.
3. Arbeidet som honoreres med Vinterprisen skal være av stor samfunnsmessig betydning enten i forhold

til trafikksikkerhet, framkommelighet og/eller miljø.
4. Arbeid som har resultert i fremming av norsk industriproduksjon vil også bli tillagt stor vekt.
5. Bransjenettverket for vinterdrift er styre for Vinterprisen og oppnevner en komité på fire personer.
6. Komiteen er ansvarlig for å innhente forslag til prisvinner. Hele fagmiljøet, dvs. entreprenører,

utstyrsleverandører, materialleverandører og undervisnings- og forskningsmiljøer skal ha adgang til å
fremme forslag til kandidater.

7. Komiteen skal utarbeide innstilling til prisvinner basert på innkomne forslag. Bransjenettverket for
vinterdrift skal i plenum avgi den endelige nominasjon til prisvinner.

8. Prisen består av en støpt modell av en plog samt et kunstverk og et reisestipend.
9. Statuttene for Vinterprisen kan endres av Bransjenettverket for vinterdrift.



Sak 5 Vinterdriftsprisen 2023

Teknologi for et bedre samfunn

Tidligere vinnere:
• 2008 Thor Wiggo Olsen, Oslo Vei
• 2012 Per Brandli, SVV
• 2014 Jostein Bøe, Mesta
• 2016 Torgeir Vaa, SINTEF/SVV
• 2019 Ivar Hol, SVV
• 2022 Øystein Larsen, SVV



Vegforum
for byer og tettsteder

Sak Tidspunkt Tema Ansvar

1 10:00 – 10:15 Velkommen - presentasjon Kai Rune (leder)

2 10:15 – 10:45 Velkommen til vinter i Kristiansand Terje Lilletveit (bying.)

3 10:45 – 11:10 Vinterdrift i byområder – spesielle utfordringer

4 11:10 – 11:30 Vinterkontrakter i de største kommunene (VBT) Turid

11:30 – 12:30 LUNSJ

5 12:30 – 13:15 Bli kvitt snøen effektivt og miljøriktig i tette byområder

6 13:15 – 14:00 Standardkrav på tvers av forvaltningsnivå (f.eks. kollektiv)

14:00 – 14:20 PAUSE

7 14:20 – 15:00 Utstyrsbehov i sentrumsområder (tilpasset veiareal og miljø)

8 15:00 – 15:45 Dialog og rapporteringssystem

9 15:45 – 16:00 Avslutning Kai Rune (leder)

Tid: 15. februar 2023 kl. 10:00 til kl. 16:00
Sted: Kristiansand – Dalane 39 (sentralanlegget på Dalane)?





Muligheter for et nytt FoU prosjekt?
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Bakgrunn
• Svært ambisiøse mål å redusere klimagassutslippene innen

2030
Vi har diskutert tema tidligere (bl.a. 07.09.2021)

• Totale mengde energi vi bruker på å flytte snø er enorm
– 20 million brøytekm på Rv/Fv
– alle kommuner og flyplasser
– Bortkjøring, parkeringsplasser,+++
– Salting

• Energipriser har steget mye og har blitt mere usikre

• Rullemotstand av all trafikk øker når vi brøyter dårlig
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Optimaliseringer
• Vegdirektoratet

– Standarder og instrukser

• Vegeiere
– Budsjett, kontrakter, etterslep,…

• Driftsentrepenører
– Anbud
– Driftsopplegg
– Dieselkostnader
– Opplæring av ansatte

• Utstyrsleverandører
– Kvalitet av utstyret
– Kvalitet på resultat
– Pris
– Marked
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Grunnleggende kunnskapsbehov
• Energibehov ved mekanisk fjerning

– Effekt av hastighet
– Ploging og skraping
– saltet snø / slaps
– Plogutforming

• Rullemotstand som funksjon av
– mengde slaps/løs snø
– ujevnhet
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Hva kan man med denne kompetanse?

• Lage prinsipper/opplæring for eco-kjøring under
brøyting

• Begrunne hvorfor det lønner seg å flytte snø
• Velge rett plog til rett oppgave
• Lage et rettferdig belønningssystem i driftskontrakter
• Velge/begrunne driftsklasse
• Lage bedre ploger
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Hva ville noe slikt koste?
2 PhDer + forsker + feltarbeid + labarbeid

- 4 år
– 12 MNOK
– 3 MNOK/år
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KSP-N
• Laget for å bygge kompetanse hos forskningsinstitusjoner

som næringslivet og samfunnet trenger

• 80% penger fra NFR, 20 % fra Næringslivet

• 12 MNOK prosjekt > 600 kNOK/år

• Helst flere finansierende partnere

• 160 MNOK i potten, Frist 15. feb 2023
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