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Retningslinjer for midlertidig stengning og innfagring av
kolonnekjoring pa fjelloverganger og andre veerutsatte
vegstrekninger

Vegdirektoratet har bestemt at etterfelgende retningslinjer skal gjeres gjeldende med
ayeblikkelig virkning,

1.

Iht. Vegtrafikkloven § 7 2. ledd er myndighet til 4 fatte vedtak om kolonnekjering og
til 4 stenge vegen, tillagt regionvegkontoret. Vanligvis er det Vegtrafikksentralen
(VTS) som utever denne myndigheten og fatter vedtak i forbindelse med midlertidig
stengning/kolonnekjering pé fjelloverganger og andre veerutsatte vegstrekninger.

En av entreprengrens broytemannskaper har ansvaret for & gi rad til VTS for VTS
fatter formelt vedtak. Dette skal beskrives narmere i lokale instrukser. (Mal for lokal
instruks, se vedlegg 1).

Ved midlertidig stengning eller innfering av kolonnekjering sender entreprenoren
omgdende melding til VTS, Nér vedtak er fattet, skal det loggferes hos VTS. Samme
prosedyre felges ved oppheving av vedtak. Se ogsa pkt. 4 under.

Der en veerutsatt vegstrekning krysser en regionsgrense, eller det er flere entreprengrer
som har vinterdriften pd samme strekningen, skal det veere en ansvarlig kontaktperson
for hele strekningen. Den personen hos entreprengren som far et slikt ansvar, skal ha
nedvendig opplaring og erfaring fra slikt arbeid.

2. Kolonnekjering skal innferes nar veer- og foreforholdene er s& vanskelige at det er fare
for at biler kan sette seg fast og det er risiko for trafikkuhell p.g.a. darlig sikt, sterk
vind, nedber eller smal veg. Det skal ogsa legges vekt pd veerprognoser og eventuelle
andre tilgjengelige vaerdata. I forbindelse med heytidshelger og vinter- og paskeferie
ndr det er bilister som ikke er vant med kolonnekjering ma det utvises ekstra
aktsomhet.
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. Vegen skal stenges helt for alminnelig ferdsel nér det p.g.a. uver, skredfare eller andre
sikkerhetsproblemer ikke er forsvarlig & fere kolonner over strekningen.

Entrepreneren skal fore egen dagbok med dato og klokkeslett for midlertidig stengning
og apning, innforing og oppheving av kolonnekjoring. I boka skal det ogsé feres
dato/klokkeslett for nir varsel om risiko for stengning og kolonnekjering er gitt. Videre
skal tidspunkt for start og ankomst for hver kolonne, antall biler og personer i kolonnen
og om noen skal av underveis fores i dagboken. Det skal kontrolleres at alle kjoretay
gjennomferer kolonnen som forutsatt. Dersom noen kjeoretay ikke gjennomferer
kolonnen som forutsatt, skal dette anfares (jfr. ogsé pkt 14 under). Dokumentasjon skal
vaere tilgjengelig hos entrepreneren i kontraktsperioden og leveres til byggherren pa
foresparsel.

. Nar vegen stenges eller kolonnekjering innferes, skal vegen stenges med last bom
pamontert min. 1 signal 1094 Redt stoppsignal” rettet mot trafikk mot sperret strekning,
og min. 1 signal 1098 ”Gult blinksignal” rettet mot trafikk fra sperret strekning og
opplysningsskilt om at vegen er midlertidig stengt eller at kolonnekjering pdgdr. Det mé
serges for at biler som er inne pé kolonnestrekningen nir bommen stenges, blir sluppet
igjennom. Bommene skal holdes last sd lenge det er kolonnekjering eller stengt veg.

P4 vegstrekninger hvor kolonnekjering sjelden innferes, kan en i stedet for 1ast bom ha
bomvakter eller gjennomfere andre overvakingsopplegg som gir tilsvarende sikkerhet
for at trafikk ikke kjerer ukontrollert inn pa veger hvor kolonnekjering er iverksatt.

. Innforing av kolonnekjering eller stengning av vegen skal meddeles trafikantene ved
hjelp av skilt, informasjonstavler eller pa annen hensiktsmessig méte (se ogsé pkt. 18).
Varsling skal gjores si snart avgjerelsen er tatt. Skilt og informasjonstavler ber, om
mulig, plasseres der trafikantene har anledning til & velge en annen vegrute. Eventuell
bruk av prognosevarsel skal beskrives i den lokale instruksen.

. Alle bilferere skal ha tilgang pé informasjon om forholdene pé strekningen og hvordan
de skal forholde seg under kolonnekjeringen. For de som ikke kommer med i kolonnen,
ber det informeres om antatt ventetid. Breytemannskapene skal, i den grad det er
praktisk mulig, bidra med slik informasjon. Pé strekninger og pa tider med mye trafikk
skal det vurderes & innfere en bomvakt-ordning. Bomvaktene kan informere om antatte
ventetider, alternative kjoreruter, organisere kolonnene, telle opp antall biler/personer,
dele ut brosjyrer, fore logg, og lignende. Lokale instrukser ma spesifisere hvordan
trafikantenes informasjonsbehov skal ivaretas.

. Breytemannskapet avgjsr hvor mange biler som fér lov til & delta i kolonnen, hvilke type
biler som prioriteres, og deres plassering i kolonnen. Antall biler i kolonnen skal
avpasses etter forholdene, feerre biler jo darligere sikten er.

Ansvarlig breytemannskap kan om nedvendig holde tilbake kjeretoy som de anser for
ikke & vaere skikket til 4 vaere med i kolonnen under de rddende forhold. Eksempler:
Mangler ved vinterdekk og kjettinger og andre dpenbare tekniske feil ved kjeretoyet,
bilforere/passasjerer som er for dérlig kledt eller pa annen mate anses for & vare
uskikket til & kunne tas med 1 en kolonne.
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Broytemannskapet har rett til 4 bestemme sammensetningen av tunge og lette kjoretay i
kolonnen, eventuelt om bare tunge kjoretoy skal veere med.

I tillegg til braytebilen foran i kolonnen, skal det veere en breytebil eller annet egnet
kjeretey fra entrepreneren bakerst i kolonnen. Dersom kolonnekjering innferes som
folge av sne, vind og darlig sikt skal det veere braytebil bakerst i kolonnen. Disse bilene
skal ha kontakt over radio, mobiltelefon og/eller annet kommunikasjonsmiddel. Bilene
skal ogsd ha kontakt med VTS.

Under kolonnekjering skal alle biler ha narlys og varselblinklys tent.

Kolonnen mé holdes samlet slik at det ikke oppstar luker mellom bilene. Farten ber
holdes mest mulig jevn og ma tilpasses etter sikt og forholdene for gvrig slik at ikke
folgeulykker oppstar. Eventuelle fartsbegrensninger mé fastsettes i lokale instrukser.

Broytemannskapet skal melde fra til byggherre om vanskeligheter som gjor at kolonnen
bruker lengre tid enn normalt slik at trafikanter som venter pd kolonnen kan informeres.

Lokal instruks skal angi hvem hos byggherre som skal varsles (VTS, vakt/broytestasjon,
vaktleder eller andre).

Biler som far motorstopp eller setter seg fast, skal om mulig slepes ut av
kolonnestrekningen av braytebil. Slepetau eller stag skal medbringes i broytebilene.
Hvis det ikke er mulig eller forsvarlig & berge bilen(e), skal stedet merkes og personene
fordeles pa braytebil og andre biler i kolonnen.

Ved trafikkuhell skal broytesjaferen alltid notere navn pé forer, eventuelt vitner, og
bilnummer pd alle impliserte. Det skal ogsa noteres sted, var- og foreforhold. Melding
om uhell skal straks sendes VTS. Rapport i etterkant skal sendes byggherren.

Disse retningslinjer er generelle og gjelder for riks- og fylkesveger. De enkelte
regionvegkontor skal 1 tillegg utarbeide en lokal instruks for hver enkelt vegstrekning
hvor midlertidig stenging og kolonnekjering kan tenkes innfert. I denne instruksen skal

en bl.a. angi det maksimale antall biler og personer som kan tas med i en kolonne pé den
aktuelle vegstrekning.

Det skal aldri vaere mer enn en kolonne pé strekningen av gangen, dog kan det etter
avtale med Vegdirektoratet gjores unntak fra dette kravet. Det skal ogsé fastsettes et gvre
antall personer som kan vere med i kolonnene. Dette antallet mé fastsettes i samrad med
lokal redningstjeneste, og skal framkomme som et resultat av ROS-analysen for den
aktuelle strekningen. Bade antall biler og antall personer skal fastsettes slik at
sikkerheten blir ivaretatt.

Pé strekninger der det er fast bebyggelse, hytter, skianlegg, fjellstuer/hoteller eller andre
steder der det kan oppholde seg folk, skal det lages en lokal plan for varsling,
stenging/skilting av avkjersler/parkeringsplasser og eventuelt andre aktuelle tiltak for 4
unngé uensket trafikk pa vegen under kolonnekjering og midlertidig stenginger. Planen
mé ogsd beskrive opplegg for varsling av personer som tilfeldig oppholder seg pé
strekningen 1 forbindelse med arbeidsoppdrag, utfart, sportsaktiviteter (for eksempel
kiting) og lignende.



Aktuelle varslingstiltak utover standard varslingstjeneste fra VTS/media, kan vere:

o Direkte telefonvarsling eller SMS til de som oppholder seg pa strekningen

e Infoskilt plassert ved kolonneoppstillingsplassen som gir trafikantene
grunnleggende info om hvordan de skal forholde seg (egen mal er utarbeidet —
se vedlegg 3).

e Brosjyre til utdeling til trafikantene. (se vedlegg 4).

¢ Infoskriv med retningslinjer for kolonnekjorings- og stengingsregiment pa den
aktuelle strekningen, som kan distribueres til lokale grendelag, velforeninger
og lignende, og som kan henges opp pd fiellstuer, hytter o.1. (se vedlegg 5a og
5b).

e Lokale radiosendinger

e Skiltvarsling langs vegen

Dersom Statens vegvesen tillater trafikk pa deler av kolonnekjort eller midlertidig stengt
veg til/fra hus, hytter og fjellstuer og lignende, skal det settes opp en skriftlig avtale om
dette med de som skal styre denne trafikkavviklingen. Form og innhold i en slik avtale
ma tilpasses hver enkelt strekning, men ansvarsdelingen mellom de som fér ansvaret for
dpning og stenging av bommen, driftsentrepreneren og Statens vegvesen ma avklares 1
alle slike avtaler.

19. Statens vegvesen v/fylkesavdelingen skal utarbeide en beredskapsplan for hver enkelt
strekning som kan bli midlertidig stengt/kolonnekjert. (Mal for beredskapsplan, se
vedlegg 2). Denne beredskapsplanen skal bygge pa en dokumentert risiko- og
sarbarhetsanalyse (ROS-analyse) som skal gjennomferes for hver enkelt kolonnekjort
strekning.

Alle involverte skal vare kjent med den lokale beredskapsplanen og de rutinene som
skal falges. Beredskapsplanen mé utarbeides i samarbeid med lokal redningstjeneste og
driftsentreprengren, og politiets aksjonsplan skal veere en del av planen.

Dette rundskriv erstatter NA-RUNDSKRIV 07/09 datert 12.11.2007.
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