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Vedlegg:
Brev fra Samferdselsdepartementet av 19.03.2010, KS1 — Aktuelle utredninger til neste rullering av
NTP — Oppdragsbrev.



1. Bakgrunn

1.1 Oppdragsbrev

I brev fra Samferdselsdepartementet av 19.03.2010, KS1 — Aktuelle utredninger til neste rullering
av NTP — Oppdragsbrev, gis Statens vegvesen oppdrag med 4 gjennomfere KVU for prosjektet Rye
8a E6 Hamarey — Ballangen.

1.2 Problemstilling

E6 gjennom Hamargy, Tysfjord og Ballangen er eneste landverts gjennomgéende forbindelse
gjennom Nord-Norge og inngar i transportkorridor 8 Bode — Kirkenes. E6 ogsé forbindelse til
Vesterdlen, Lofoten og Ser-Troms via E10 nord for Narvik og via to fergesamband lenger sor.

Befolkningen i Nord-Norge har samlet sett vart stabil de siste ti &r. Det har vaert en
befolkningsvekst pa 3,5 % 1 Troms og en befolkningsnedgang pa ca 1,5 % 1 Nordland og Finnmark.

Samlet innbyggertall i omradet fra Bode til Narvik er rundt 86.000 personer. Her har det samlet
veert en gkning pa 4000 personer fra ar 2000. Innbyggertallet har okt i Bode og Narvik og gétt ned i
de ovrige kommunene. De direkte berorte kommunene har et samlet innbyggertall pd 6.400
personer. I Vesteralen, Lofoten og Ser-Troms er det omkring 80.000 innbyggere.

Trafikken pa strekningen er gkende. 12009 var arsdegntrafikken 1100 lengst ser i Hamaray
kommune og 1700 kjeretoy i Ballangen. Fra 2006 til 2009 har det vert en trafikkvekst pa 30 %.

Det er en stor andel godstransport pa E6. Andel tunge kjoretoy er ca 24 %. Havne- og
jernbaneterminalene i Bode og Narvik er nasjonalt viktige godsknutepunkt og har sammen med
jernbaneterminalen 1 Fauske viktige funksjoner for naringstransport i regionen. Gods fra havne- og
jernbaneterminalen i Bode og jernbaneterminalen i Fauske gér til dels med bil nordover E6 og
vestover via Bognes. Det er ogsa betydelig godstransport langs E6 som ikke benytter terminalene.

Gjennomgaende bussruter er Bode — Narvik, Bode — Sortland og Narvik — Skutvik — Svolver. I
tillegg er det lokale bussruter i kommunene.

Det ble bygget ny E6 til Mersvikbotn i Serfold kommune i 1986. Herfra til Ballangen har mange
strekninger en geometrisk standard som er lavere enn kravene etter dagens vegnormaler.
Vegbredden varierer mellom 7 og 8,5 meter, tillatt aksellast er 10 tonn. Standardmanglene pa
strekningen er 1 storst grad knyttet til stigning og geometri. P4 fire strekninger med stor stigning har
tunneler veert vurdert. Den serligste stigningen er over Krakmofjellet fra Mersvikbotn i Serfold til
Krdkmo i Hamaroy.

Det er et fergesamband pa E6 og en alternativ rute gjennom Tysfjord via rv. 827 og fergesambandet
Drag — Kjopsvik. Det har vaert gjennomfert flere utredninger om & erstatte fergeforbindelsen
Bognes — Skarberget med fergefti forbindelse. Den siste er fylkesdelplan med konsekvensutredning
12003, hvor kryssing av Tysfjorden med bruer eller undersjoiske tunneler ble vurdert. Statens
vegvesen anbefalte & viderefore fergedriften inntil teknologisk utvikling eller andre endringer i
forutsetningene gir grunnlag for 4 ta opp saken pa nytt.



2 Avgrensing av KVU-arbeidet

Avgrensningen av arbeidet med konseptvalgutredningen skjer i henhold til rammer satt av
Samferdselsdepartementet og Vegdirektoratet gjennom retningslinjene for KVU/KS1 i etaten.
Underveis i prosessen droftes avgrensningene i utredningene med styringsgruppa for prosjektet og
samarbeidsgruppa.

2.1 Milsetting for arbeidet

Konseptvalgutredning for E6 Hamarey — Ballangen skal gi et godt beslutningsgrunnlag for valg av
konsept for framtidig E6 basert pd samfunnets behov og samfunnsmessige effekter.

Konseptvalgutredningen skal omfatte minst tre aktuelle konsept hvorav et anbefales pa grunnlag av
méloppnéelse, samfunnsekonomisk analyse og andre konsekvenser. Utredningen skal vere
utformet slik at grunnlaget for anbefalingen lett kan etterproves.

2.2 Tematisk avgrensning

Konseptvalgutredningen skal gi en bred faglig vurdering av alle behov og interesser knyttet til
transportsystemet pa strekningen. Innholdet i utredningen skal dekke kravene i "Mal for
behovsutredninger i Statens vegvesen”, sist oppdatert 02.06.2010.

Virkemidler i transportsystemet avgrenses 1 utgangspunkt til tiltak for vegsystemet,
kollektivtransporten, syklende og gadende. Riksvegfunksjonen, regionale/lokale funksjoner og
koblingen mellom E6 og E10 er viktige utfordringer 1 forhold til vegsystemet. Viktige behov knyttet
til vegbasert gods- og persontransport skal legges til grunn med spesiell vekt pa neringsutvikling og
regional utvikling. Potensialet for bompengefinansiering dreftes.

2.3  Geografisk avgrensning

For & inkludere stigningen over Krdkmofjellet avgrenses konseptvalgutredningen i sor til
Morsvikbotn i Serfold kommune. I nord avgrenses utredningen til Ballangen sentrum.

Influensomrédet avgrenses regionalt til omradet Hamarey — Narvik — Lofoten — Vesterdlen —
Harstad.



Lokal og regional avgrensning

2.4 Tilgrensende KVUer og andre viktige planprosesser

Samferdselsdepartementet har 1 brev av 19.03.2010 ogsa gitt Statens vegvesen i oppdrag a utarbeide
KVU for E10/rv. 85 Evenes — Sortland. De to KVUene vil til dels omfatte samme influensomrade.
Forbindelsen mellom E6 og E10 vil vare sentral 1 begge.

Det utarbeides et felles overbygningsnotat om regionale sammenhenger. Folgende forhold droftes:

- Befolkning og funksjonelle sammenhenger 1 regionen

- Neringsliv og reiseliv pd nasjonalt og regionalt niva

- Regional utvikling

- Vegnett og trafikk

- Havner, terminaler og annen infrastruktur

- Gjennomgéende kollektivtransport

- (Gjennomgaende godstransport

- Overordnet transportanalyse med felles regional transportmodell

Forholdet mellom pagaende planprosesser og arbeidet med konseptvalgutredningen koordineres 1
samarbeidsgruppa. Det legges vekt pa en lepende dialog slik at pdgdende planprosesser i minst
mulig grad forsinkes.



Som grunnlag for arbeidet med Nasjonal transportplan 2014 — 2023 legges rutevise utredninger for
riksvegnettet fram 1 november 2010. Registreringer og vurderinger som inngér i rutevise
utredninger benyttes som en del av grunnlaget for KVU.

3 Prosjektstrategi

3.1 Gjennomferingsstrategi

KVU-prosessen er delt inn i tre faser — behovsanalyse, mal- og kravformulering og konseptanalyse
som skal bunne ut i en anbefaling. I tillegg vil det veere en innledende fase for & etablere prosjektet
og kartlegge dagens situasjon.

3.1.1 Fase 0 — Innledende arbeider

I denne fasen utarbeides prosjektstyringsplan (dette dokumentet). Prosjektstyringsplanen skal
forankres i regionen, Vegdirektoratet og Samferdselsdepartementet slik at det er en felles forstaelse
av oppgaven og hvordan denne er tenkt lost.

Fasen bestar 1 forste rekke av interne forberedelser, kartlegge dagens situasjon og bemanne opp
prosjektet. Arbeidet bestér av & samle inn grunnlagsdata, etablere de forskjellige gruppene i
prosjektet og avklare deltakere og ressurser i disse.

3.1.2  Fase A — Behov

Interessentanalyse

Interessentanalysen skal kartlegge hvem interessentene i1 prosjektet er og systematisere disse ut i fra
hvilken grad de er viktige for prosjektet.

Arbeidsverksted

Kartlegging av interessenter utfoeres i forkant av et arbeidsverksted slik at vi fir med de mest
aktuelle interessentene pé verkstedet. Arbeidsverksted utferes i lapet av en til to dager og gir
innspill til behov, mal og konsepter.

Behovsanalyse

Definering av behov utferes med utgangspunkt i1 situasjonsbeskrivelsen og arbeidsverkstedet.
Behovene deles inn i prosjektutlasende behov og viktige behov. Prosjektutlesende behov er
grunnlaget for & formulere prosjektets méal mens viktige behov er grunnlag for krav.

3.1.3  Fase B— Mail og krav

Vegdirektoratet sier i notat av 2. juni 2010, Mal for konseptvalgutredninger — utdyping og
presisering, folgende om mal:

- Det er avgjerende at malformuleringene er internt konsistente og konsistente i forhold til
behovsanalysen. Prosjektutlosende behov vil vare sentralt ved formulering av mal
- Malene mé vare sa presise at de er operasjonelle



- Huvis det er oppgitt mer enn ett samfunnsmal og ett effektmal ma det kontrolleres om det
ligger innbyrdes motsetninger i malformuleringene, eller at mélstrukturen blir for komplisert
til & veere operasjonell

- Deter et krav at helheten av médl mé vare realistisk oppnaelig og at graden av maloppnaelse
1 ettertid kan verifiseres. I praksis innebaerer det at antall mal ma begrenses sterkt.

Malene deles i samfunnsmal og effektmél. Samfunnsmalet er bestillerperspektivet; det vil si den
verdiskapningen samfunnet kan ta ut ved at effekten oppnés. Effektmal er brukerperspektivet; det
vil si effekten for brukerne ved at resultatene oppnas.

Krav inndeles gjerne i absolutte og viktige krav. Hvis et konsept ikke oppfyller absolutte krav skal
det forkastes. Viktige krav vil vaere sammenligningskriterier mellom konseptene. Krav utformes pa
grunnlag av mal og viktige behov.

3.1.4  Fase C— Utvikle konsepter
I denne fasen utvikles konseptene som skal vurderes.

Referansealternativet (konsept 0) er dagens situasjon. For at alternativet skal vaere reelt ma det
innholde nedvendige vedlikeholdsinvesteringer som gjor at den funksjonaliteten alternativet hadde
da det ble bygget blir opprettholdt.

Innspill til mulige konsepter vil komme 1 arbeidsverksted. Videre bearbeiding gjores av Statens
vegvesen 1 samrdd med referansegruppa.

Reisetid langs E6 og mot E10 via fergesambandene over Vestfjorden vil sammen med lokale
transportbehov vare viktige tema i konseptutviklingen. Stigninger og fergesambandene vil vaere
sentrale problemstillinger. Samferdselsdepartementet har presisert at konsept som vektlegger
kollektivtransport ma vare med.

3.1.5 Fase D - Konseptanalyse

Mal- og kravoppnéelse
I hvilken grad konseptene oppfyller mal og krav beskrives og sammenstilles.

Samfunnsekonomisk analyse

Det skal gjennomferes samfunnsgkonomiske beregninger for konseptene. I de prissatte
konsekvensene inngar investeringskostnader, drifts- og vedlikeholdskostnader, tids- og
kjeretoykostnader, ulykkeskostnader og beregnbare miljokostnader (som reduksjon i CO, og NOy).

Trafikkberegninger gjennomferes med regional transportmodell. De samfunnsekonomiske
beregningene gjennomfores med programmet Effekt og trafikantnyttemodulen i1 regional
transportmodell.

Ikke prissatte konsekvensene skal omfatte naermilje, friluftsliv, naturmilje, kulturmilje, regional
utvikling/lokalt utbyggingsmenster, naturressurser og landskapsbilde.

Andre virkninger
Fordelingseffekter, endringer mellom grupper som ikke kommer fram gjennom de
samfunnsekonomiske beregningene, skal beskrives. Dette kan vaere omfordeling mellom




boligomrader, mellom individ og fellesskap og fordeling mellom nalevende og kommende
generasjoner. Fleksibilitet og usikkerhetsvurderinger beskrives.

Drofting og anbefaling

Aktuelle konsept sammenstilles og vurderes opp mot mél- og kravformuleringer,
samfunnsekonomisk analyse og ikke-prissatte konsekvenser. Dersom konseptene ikke tilfredsstiller
samfunnsmal(ene) ber konseptet forkastes eller omarbeides. KVUen skal konkludere med
anbefaling av konsept og videre planlegging.

3.2 Organisering av arbeidet

Prosjektet etableres med en styringsgruppe, en referansegruppe og en prosjektgruppe. Deltakere er
vist 1 organisasjonsplanen nedenfor. Utenom de etablerte gruppene holdes politisk ledelse i
kommunene og fylkeskommunen orientert om arbeidet gjennom styringsgruppa.

Prosjekteier
Styringsgruppe
Torbjorn Naimak, Regionvegsjef Referansegruppe
Sigrid Furuholt Ingebrigtsen, Vegdirektoratet Hamarey kommune
Vidar Engmo, strategisjef Region nord Tysfjord kommune
Ballangen kommune
Steigen kommune
Serfold kommune
Nordland fylkeskommune
- Neering og regional utvikling
- Samferdsel
Fylkesmannen i Nordland, miljevernavdelingen
NHO
LO
] Norges lastebileierforbund
Prosjektgruppe Hamargy ungdomsrad
Sven-Arne Moen, prosjektleder —— Tysfjord ungdomsrad
Ballangen ungdomsrad
Personell fra Statens vegvesen Region nord
i 1
Arbeidsverksted Ressursgrupper
Prosessledere: Roar Andersen RTM-gruppa

og Bjern Tore Olsen ANSLAG-gruppe




3.3 Motestruktur

Styringsgruppe
Styringsgruppa skal ha minimum tre meter med folgende tema:

Mote 1: Prosjektstyringsplanen

Mote 2: Mél, krav og konsepter

Mote 3: Godkjenning av KVU for oversendelse til Vegdirektoratet.

Ut over dette skal styringsgruppa orienteres etter behov. Prosjektleder er sekretaer for
styringsgruppa og skriver referatene.

Referansegruppe

Det legges opp til & droefte saken 3 ganger i referansegruppa: ved oppstart, nar behovs- og
maldokumentene er klare og mot avslutning av prosjektet. Deler av referansegruppa sammenkalles
ved behov for & drefte spesielle problemstillinger.

Prosjektgruppe

Sammensetningen av og matebehovet i gruppa vil variere noe ut fra hvilken fase arbeidet er i. Det
bor likevel legges opp til faste meoter for & sikre god informasjonsflyt i prosjektet. Gruppa ber ha
meter minst en gang i mineden, men i kritiske faser av. Prosjektleder er ansvarlig for
meteinnkalling, mens skriving av referat ber ga pa omgang blant deltakerne.

3.4 Framdrifts- og aktivitetsplan

Fase | Maned Ar | Produkt

0 November | 2010 | Prosjektplan sendes Vegdirektoratet
Desember | 2010 | Situasjonsbeskrivelse

A | Januar 2011 | Gjennomfoering av verksted.
Definering av behov

B Februar 2011 | Mal og krav defineres

C Februar 2011 | Konseptbeskrivelser ferdig

Mars 2011 | Utsjekking av mal, krav og konsepter i
Samferdselsdepartementet
D Mars 2011 | Rapport trafikkberegninger

Mal- og kravoppnéelse
Samfunnsgkonomisk analyse

April 2011 | Andre virkninger
Drofting og anbefaling

Mai 2011 | Rapportutkast dreftes med
Vegdirektoratet

Juni 2011 | Sluttfering KVU

4 Referanser

1. Brev av 19.03.2010 fra Samferdselsdepartementet (vedlegg)
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DET KONGELIGE
SAMFERDSELSDEPARTEMENT
—

61510 — s1RnTE L]
| ot

Vegdirektoratet Reg.
Postboks 8142 Dep dato: | ]
0033 Oslo sn)[ 0002107 ~27
Arkivnr.:gz ] B
Deres ref Viér ref Dato
09/3192- BES 19.03.2010

KS1 - Aktuelle utredninger til neste rullering av NTP - Oppdragsbrev

Samferdselsdepartementet viser til tidligere kontakt om aktuelle KVU/KS1 inn mot
neste rullering av NTP, senest motet med Finansdepartementet 5. mars 2010.

Pa bakgrunn av innspillene fra Vegdirektoratet gis Statens vegvesen med dette
oppdraget med 3 gjennomfere KVU for folgende vegprosjekter:

e Rute 2b Rv 35 Hokksund — Amot — Jevnaker
e Rute 3 E39 Segne — Algard

¢ Rute 4a E39 Aksdal — Bergen (inkl. Hordfast)
¢ Rute 5a E134 Kongsberg — Gvammen

¢ Rute 5¢c E16 Bjergo — Oye

e Rute 6¢ Rv 15 Strynefjellet

¢ Rute 7 E6 Trondheim - Steinkjer

o Rute 8a E6 Hammarey — Ballangen

¢ Rute 8a E10 Evenes — Sortland

» Bypakke Tensberg

KVU for strekningen Trondheim - Steinkjer skal ogsa omfatte jernbane og skal
gjennomfores sammen Jernbaneverket.

Samtidig er det besluttet 4 unnta KVU/KS]1 for felgende prosjekter:

e Rute 3 Rv 23 Dagslett — Linnes - Lier (kommuneplan vedtatt). Her vil imidlertid
behovet for tilknytning mellom eventuell godsterminal pa Lierstranda og

Postadresse: Kontoradresse: Telefon Veg- og !Janeavdelingen Saksbehandler:
Postboks 8010 Dep Akersg. 59 22249090/22248301  Telefaks: Bent E. Skogen
0030 OSLO www.regieringenno/sd  Org. nr.: 222456 08 22248229

972 417 904

Vedlegg




riksvegnettet (E18 og Rv 23) vaere eget vurderingstema i KVU for godsterminal.
e Rute 4a E39 Vikanes — Romarheim (utbedring eksisterende veg)
¢ Rute 6b Rv 3 Loten — Grundset (omfattes av KVU E6 Kolomoen — Lillehammer)
o Rute 6e Rv 70 Innfartsveg til Kristiansund (utbedring eksisterende veg)
o Rute 7 E6 Serelva - Borkemo og Rv 77 Kjernfjellet (utbedring eksisterende veg)
¢ Rute 8b E6 Serkjosfiellet (uthedring eksisterende veg).

KVU-arbeidet skal baseres pé de foringer som er gitt gjennom retningslinjer for
ordningen og seinere avklaringer. Departementet vil understreke at det mé tas med
konsept som vektlegger kollektivtransport, der dette er aktuelt. Herunder mé jernbane
innga.

Vi vil minne om den knappe tiden som er til radighet. For & holde tidsrammen i forhold
til neste NTP ma i utgangspunktet hovedtyngden av KVU-ene vere ferdig i lopet av
2010.

Vi ber om at det i trdd med gjeldende rutiner for arbeidet med KVU/KS1 utarbeides
prosjektbeskrivelser for de enkelte KVUene. Disse oversendes til departementet si
snart som mulig.

Samferdselsdepartementet trenger noe mer tid til & vurdere prosjektene som ikke er
kommet med i dette oppdragsbrevet. Vi tar sikte pa en snarlig avklaring, og vil
oversende nok et oppdragsbrev med resterende prosjekter si snart det er tatt endelig
stilling til dette.

Med hilsen

0o 2 oa
Ola Bratte/gzi%:&n/ BQ/'\ & g : 65336/\

Bent E. Skogen
Kopi til:

Fiskeri- og kystdepartementet
Helse- og omsorgsdepartementet
Jernbaneverket

Landbruks- og matdepartementet
Miljeverndepartementet
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