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FORORD

Denne rapporten er resultatet av det fgrebuande arbeidet som er gjennomfart far formell plan etter
plan- og bygningsloven for ny/opprusta E39 parsell Eikefet — Romarheim vert starta opp.

Silingsrapporten har fleire fgremal, den skal:

e Skildra dagens vegstandard og andre tilhgve langs vegen
Gjera greie for val av framtidig vegstandard
Gjera greie for alle lgysingar som er vurdert
Gjera greie for dei viktigaste konsekvensane for miljg og omgjevnader av dei ulike lgysingane
Konkludera med kva alternativ som bgr vera med i det vidare arbeidet med kommunedelplan/-
konsekvensutgreiing

Arbeidet med silingsrapporten er gjennomfgrt i samarbeid mellom Statens vegvesen og Lindas
kommune gjennom ei plangruppe der desse har vore med:

- Lars-Johan Haukas, Lindas kommune
- Sindre Lillebg, SV — oppdragsgjevar
- Gunn C. Omre, SV — vegplanleggar
- Erik Neergaard, SV - planansvarleg

| tillegg har fleire fagpersonar i vegvesenet gjeve faglege bidrag i arbeidet.

Pa grunnlag av denne rapporten vil tiltakshavar, Statens vegvesen i samarbeid med Lindas kommune,
utarbeida utkast til planprogram for prosjektet. Planprogrammet skal legga rammene for utarbeiding av
kommunedelplan med tilhgyrande konsekvensutgreiing. Planprogrammet skal leggast ut til offentleg
hayring fer det skal godkjennast av Lindas kommune som ansvarleg mygdigheit etter forskrift om
konsekvensutgreiingar etter plan- og bygningsloven.

Bergen januar 2007
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1. INNLEIING

/( Matre

j

Eikefet

Falgjande silingskriterier er vurdert:
e Linjefaring

Krav til kryssutforming

Andre tekniske og funksjonelle tilhgve

E39 parsell Eikefet — Romarheim inngar i
Kyststamvegen. Heile strekningen er om lag
9,7 km. | s@r grensar parsellen til Eikefet-
tunnelen og i nord til parsellen Gammelsaeter
— Nipetjgrn (Romarheimsdalen) som er under
nybygging. Etter at Romarheimsdalen er
utbetra vil strekningen Vikanes — Romarheim
vera den darlegaste parsellen pad E39 mellom
Bergen og Sognefjorden.

For at prosjektet skal bli vurdert ved neste
rullering av NTP ma kommunedelplan vera
vedteken i lgpet av 2008.

I denne silingsrapporten, som er eit forarbeid
til kommundelplanarbeidet, presenterer ein
alle alternativ og Igysingar som har vore
vurdert. Pa grunnlag av funksjonelle og
tekniske tilhgve har ein silt ut dei alternativ
som er minst aktuelle a planlegga vidare.

Moglegheit for tilkopling til eksisterande vegnett

Geologiske og geotekniske tilhgve vedrgrande tunneltrasear og tunnelhahogg

Far arbeidet med kommunedelplanen startar opp skal det utarbeidast eit planprogram som skal gje
rammene for planarbeidet og arbeidet med konsekvensvurdering for prosjektet. Silingsrapporten vil da
vera eit grunnlag for kva trasealternativ Statens vegvesen i planprogrammet vil tilrd at ein gar vidare

med.

| silingsrapporten er det fgrst gjort greie for tilhgva ved eksisterande veg og litt om standardvalg pa ny
veg. Vidare er det ein summarisk gjennomgang av eksisterande miljgdata m.v. vedrgrande planom-
radet. Deretter ei omtale av dei alternativ som er vurdert saman med ei grov vurdering av viktige
eigenskapar ved alterantiva. Tilslutt ei oppsummering av ein del viktige data og tilhgve ved alternativa
med ei kort vurdering og grunngjeving av kvifor alternativ er forkasta og kvifor andre alternativ er

tilrddd & ga vidare med.

E39 Eikefet — Romarheim. Sillingsrapport
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2. BAKGRUNN - TILH@VA | DAG

2.1 Veghistorikk

Vegsamband mellom Ostereidet og Vikanes vart oppretta med Eikefettunnlen som vart opna i 1980.
Det vart da ogsd bygd ny veg fram til Vikanes. Hovudplan for parsellen vart godkjent av
Vegdirektoratet i 1978 med kjgrebanebredde 5,5 m og med 0,5 m skulder. Fgr Eikefettunnelen vart
bygd gjekk biltrafikken over fergesambandet Vikanes — Tysse (Ostergy) — Bjgrsvik.

Mellom Ostereidet og Andas gjekk trafikken pd gamlevegen nedom Bjgrsvik fram til 1983 da
Bjarsviktunnelen vart opna. Vegen vidare fra Vikanes til Romarheim vart bygd i tida 1940 ??, men er
seinare utbetra pa nokre strekningar pa 1960-70-talet.

2.2 Vegbreidde og kurvatur

Fra s@r og nord til Vikanes har vegen stort sett brukbar standard med ein minste total breidde pa 6,5
m. Vidare frd Vikanes til Romarheim er standarden lagare med fleire parti utan gul midtstripe.
Horisontalkurvaturen er for det mest relativt brukande med nokre unntak:

e Svingen fgr Store-Urdal har radius 200 m (anbefalt stamvegkrav: min. 250 m).

e Krysseti Vikanes ligg i ein kurve pa om lag r=200 (stamvegkrav: 700 m)

e Mellom Vikanes og Vetle-Urdal er det fleire korte kurver p& ned mot radius 100 m og kurven
rett nord for Vetle-Urdaltunnelen har radius mindre enn 100 m

Vertikalkurvaturen er relativt god utan sterke stigningar, men med ein del mindre parti med uheldig
vertikal linefaring.

(I vedlegg bakerst i rapporten er vist foto fra vegstrekningen...)

2.3 Tunnelane
Det er 6 tunnelar pa strekningen mellom Eikefet og Romarheim

Tunnelnamn Lengde | Fri hggde Bredde Kommentar
Eikefet Sma 428 4,5 5,70 sykkelforbud
Utnes 263 4,5 5,70 sykkelforbud
Midtnes 181 4,5 5,85 sykkelforbud
Vikanes 264 4,5 6,40 sykkelforbud
Vikesund 316 4,4 5,30

Litle-Urdal 438 4,2 6,35

I hgve til krav til utforming av tunnelar pa stamveg er alle for smale (krav: 8,5 m). Fri hggde skal vera
4,60 m. Som ein ser er det berre Vetle-Urdaltunnelen som ligg vesentleg under kravet til fri hggde.
Mellom Eikefet og Vikanes kan gamlevegen nyttast av gdande og syklande. Fra Vikanes til
Romarheim ma mjuke trafikkantar bruka hovudvegen og tunnelane.

2.4 Fartsgrense
Det er i dag skilta hastighet 80 km/t pa heile strekningen.

2.5 Bygningar, kryss og avkgyrsler

Det er lite busetnad pa strekningen, men det ligg ein del mindre husklynger og einskildhus langs
vegen.

E39 Eikefet — Romarheim. Sillingsrapport Januar 2007



| Eikefet er det starre naeringsverksemd pa begge sider av riksvegen med steinknuseverk pa oppsida
og asfaltverk pa nedsida. Begge har direkte avkayrsle til stamvegen. Avkjarslene ligg pa ei oversiktleg
rettstrekning, men utan venstresvingefelt. Mykje tungtrafikk til og fra verksemdene medfgrer at det kan
oppsta ugnska situasjonar i trafikken der .....

| Store-Urdal er det to — tre bustader pa gvre side av vegen og nokre naust pa nedsida. | tillegg er det
avkayrsle til steinbrotet tilhgyrande Oster Pukk. Avkayrslene ligg pa ein oversiktleg strekning og har
god standard.

P& strekningen Utnes — Vike — Vikanes ligg ein del bustader i sma klynger. | Vike ligg ein mindre
campingplass. Desse har avkgyrlse til lokalvegen (gamlevegen) og med tilknyting til E39 med kryss i
Vike og Vikanes. Fra Vikanes og nordover ligg det ein del bustader i to klynger pa oversida av vegen.
Desse har avkgyrsler direkte til E39 (???), nokre av desse sveert darlege med omsyn til sikt og
kurvatur.

| Vetle-Urdal er det to — tre bustader p& oppsida av vegen og nokre naust/sjghus pa nedre side.
Avkgyrseltilhgva her er relativt gode.

2.6 Rasfare

| folge registeringar i rassikringsplanen er ikkje strekningen mellom Eikefet og Romarheim spesielt
rasutsett. Det er to stader der det er registrert rasfare:
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Ved austre utlgpe av Vetle Eikefet-tunnelen er det registrert ras/nedfall av is. Det same gjeld ved
forskjeeringa til Vetle Urdal-tunnelen pa sgrsida.

| 2005 raste ei stor blokk frd vegskjeeringa ned i
vegen eit stykke nord for Vetle Urdaltunnelen.
Omradet er no sikra ved at lause blokker m.v. er
sprengt ned. Det er ikkje spesiell rasfare i dette
omradet.
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3. VAL AV STANDARD

3.1 Veg- og tunnelstandard

Vegnomalane som er bestemmande for den geometriske utforminga av vegen, er under revidering.
Dei nye normalane vil venteleg vera tradt i kraft far reguleringsplan for denne parsellen vert vedteken.
Krava i utkast til revidert normal skal derfor leggast til grunn.

Utgangspunktet for val av standard for veg i dagen er vegtype, trafikkmengde 20 ar fram i tid og skilta
fart. E39 er stamveg, trafikken i dag er i underkant av 2000 kjgretgy pr. dggn, herav om lag 15% tunge
kjgretay. Skilta fart vil bli 80 km/t. Veg i dagen blir dermed dimensjonert etter standardklasse S2 i den
nye vegnormalen.

Nar det gjeld tunnelstandard er vegtype, trafikkmengde og tunnellengder avgjerande for utforminga.

Dei viktigaste standardparametrane blir dermed:

Kjgrebanebredde: 2x 3,25 m

Skulderbredde: 2x 1,00 m

Minste horisontalkurverradius: 250 m (kan ga ned til 200 i spesielle tilfelle)
Minste h.kurve i kryss: 300 m

Krysstype: Venstresvingefelt

Tunneltverrsnitt: T8,5

Tunnelsikkerhetsklasse: B

Breddeutvidel =100 m { _ \ 9 .

Figur D.1.9: Venstresvingefelt, 80 km/, < 400 kj.tay/time
Prinsippskisse for kryss med venstresvingefelt
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4. EKSISTERANDE DATA OG KUNNSKAP OM PLANOMRADET

Miljgrelatert data er lasta ned fr& AREALIS-databasen. | tillegg er det innhenta informasjon direkte fra
Lindds kommune. Det er ikkje gjennomfgrt neerare registreringar/analysar i samband med arbeidet
med silingsrapporten.

4.1 Naturmiljo

Det fareligg ikkje data eller informasjon som tilseier at det er naturmiljg av spesiell verdi eller karakter i
planomradet.

4.2 Kulturmiljg

| fglgje dei data som ligg i AREALIS er det ikkje spesielle kulturminner eller kulturmiljg i omradet.
SEFRAK-registeret (bygningar eldre enn 1900) inneheld mange hus, men ingen av desse blir bergrt.

4.3 Landskap

Planomradet ligg i eit typisk fjordlandskap med bratte fjordsider som for store delar gar rett i sjgen,
enkelte stader med mindre strandflater. Fjordsidene er oppdelt av fleire sidedalar.

4.4 Neermiljg - friluftsliv

Langs E39 mellom Eikefet og Romarheim er det ein del spreidd og halvtett busetnad, totalt 25 — 30
hus samt nokre hytter. Dei fleste ligg neer riksvegen, men mange av dei er delvis skjerma fra vegen da
vegen gar i tunnel. P& Vikanes er det kyrkje, naerbutikk med kai og forsamlingshus. | Vike er det
campingplass. Friluftsliv er i stor grad knytta til bruk av sjgen og turar til fiells.

4.5 Naturressurar

| tillegg til jord- og skogbruksareal er det eit stgrre massetak i Store Urdal. Steinmassane herfra blir
foredla i Eikefet der det er steinknuseverk og asfaltverk.

4.6 Arealplanar
Kommuneplan — arealdelen
Det er ikkje avsett areal til bruk som kan koma i konflikt med traséane som er aktuelle for ny veg

Reguleringsplanar
Det er ein vedteken reguleringsplan for massetaket i Store Urdal og for industriomradet i Eikefet.
Denne planen omfattar ogsa E39, men er berre ei stadfesting av dagens lgysing.

E39 Eikefet — Romarheim. Sillingsrapport Januar 2007



5. VURDERTE L@YSINGAR

5.1 Vurderte lgysingar

Terreng og tilhave langs eksisterande veg pa strekningen er slik at ein ikkje har vurdert ei rein utviding
av eksisterande veg som ei lgysing. | tillegg har det vore ein styrande premiss at utsiktene til
finansiering av ny veg péa heile strekningen som eitt prosjekt er lite sannsynleg. Ein har derfor lagt til

grunn at alternativ som kan byggast i fleire byggesteg skal vera med i tillegg til lgysingar der alt ma
byggast i eitt byggesteg.

Laysingsforslaga medfgrer at til dels store delar av den nye vegen blir lagt i tunnel. Alle Igysingar
forutset ogsa at gamlevegen blir oppretthalden som lokalveg og som veg for mjuke trafikkantar.

Kartet under viser alle alternativ som har vore vurdert.
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5.2 Kriterier for vurdering av alternativa

Konsekvensvurderingane er ikkje gjennomfgrt heilt i samsvar med metoden i Handbok 140; Metode
for konsekvensanalyser, men er ei kortfatta oppsummering av dei viktigaste verknader av dei ulike
alternativa.

| arbeidet med a sila ut dei minst aktuelle alternativ har ein gjennomfart ei grov vurdering basert pa
kjent kunnskap om planomradet, samt gkonomiske, trafikale og vegtekniske eigenskapar ved
alternativa. Som det framgar av kap. 5.1 er det registrert sveert lite data vedrgrande dei vanlege
konsekvensvurderingstemaene i KU-samanheng. Ein har derfor valgt berre a legga vekt pa tilhgve
som kan tenkast f& fram vesentlege skildnader mellom alternativa med tanke pa at berre dei mest
realistiske alternativa skal vera med i det vidare planarbeidet.

| konsekvensutgreiinga som seinare skal gjennomfarast pa grunnlag av det godkjente planprogrammet
vil det bli innhenta meir data og ulike konsekvensar vil bli vurdert meir omfattande og grundig.

Falgjande tema/eigenskapar er vurdert:

Landskapsinngrep
Grad av inngrep som store skjeeringar og store fyllingar og andre landskapsmessige verknader

Neermiljo
Neerfgringsulemper — trafikkstay. Tilhgve for lokaltrafikk og mjuke trafikkantar

Naturressursar
Grad av konflikt med omrader som har store naturressursar.

Vegtekniske/trafikale tilhgve
Vegtekniske lgysingar. Linjefgring horisontalt og vertikalt. Tilkopling til eksiterande vegnett —
kryssutforming. Geologiske og geotekniske tilhgve

Lokaltrafikk/mjuke trafikkantar
Vurdering av tilhgva for lokaltrafikk/mjuke trafikkantar

Byggetrinn
Mulegheitene for & gjennomfgra prosjektet i byggetrinn

E39 Eikefet — Romarheim. Sillingsrapport Januar 2007
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5.3 Omtale og vurdering av alternativa

Alternativ 0+ - Utbetring av eksisterande veg +
tunnel Vetle Urdal - Romarheim

Eksisterande veg mellom Eikefet og Romarheim har
stort sett relativt bra horisontalkurvatur. Unntaket er
mellom Vetle Urdal og Floten der ein har ei krapp kurve
like etter Vetle-Urdaltunnelen. Ut frd dette bgr det
vurderast om utbetring av eksiterande veg kan vera eit
alternativ i alle fall pa strekninga Eikefet — Vetle Urdal.
Fra Vetle Urdal mot Romarheim ma det byggast ny
tunnel. Kjarefeltbreidde, skulder og graftebreidde er til
dels langt under vegnormalkrava.

E39 Eikefet — Romarheim. Sillingsrapport

Nezeringsomradet i Eikefet har til dels stor
trafikk med store lastebilar. Avkjgrslene til
begge sider bgr omarbeidast til kryss med
venstresvingefelt, evt. ma ein vurdere &
stenge avkjarsla pa nedsida og etablere ei
kryssing over vegen.

Fra Eikefet til Vikanes er det mindre
omfattande utbetringar som ma til for a
oppnd stamvegnormal. Vegbredden ma
aukast, tunnelane strossast fra om lag T7 i
dag til T8,5 (sja fig. x.) og kryss og
avkjgrsler ma utbetrast. Krysset/av kgyrsla
i Store Urdal har ikkje sa stor trafikk, men
med ein del tungtrafikk knytta til
steinbruddet. Lokalvegen (gamlevegen) er
knytta til E39 her. Dei geometriske tilhgva
er relativt gode. Ideelt sett bgr krysset
omarbeidast til kryss med venstresvingefelt
for  trafikk frd& ser, evt. med
forbikgyringslomme.

Mellom Vetle Eikefettunnelen og Store
Urdal ber det byggast g/s-veg for a fa
samanhengande lokalveg-g/sveg mellom
Eikefet og Vikanes.

Mellom Vikanes og Vetle Urdal er dagens
standard stort sett darlegare enn mellom
Eikefet og Vikanes. Vegbredden er store
delar av strekningen mellom 5,5 og 6,0 m.
Tunnlen like etter krysset i Vikanes,
Vikesundtunnelen, har eit tverrsnitt pd om
lag 6 m og ma utvidast.

Ved campingplassen i Vike, som ligg pa
gvre side av vegen, er det kryss som har
funksjon som adkomst til denne og som
ogsa har tilknyting til gamlevegen. P& nedre
side av vegen er det naust og badeomrade
slik at det er ein del trafikk pa tvers av
riksvegen. Krysset ligg pa ei rett og
oversiktleg strekning. Krysset bgr utbetrast,
helst med venstresvingefelt, evt. med
forbikjgringslomme.

Krysset i Vikanes ligg i ei skarp kurve
mellom to tunnelar. Krysset har hggre-
svingefelt nar du kjem fra sar. | tillegg ligg
det busslommer i tilknyting til krysset.
Seerleg den i s@rgdande retning har sveert
darleg sikt. Det er lite som kan gjerast med
krysset utan at det blir sveert omfattande og
kostbare tiltak og store inngrep i terrenget,
m.a. riving av samfunnshuset pa gvre side
av vegen. Alternativet medfarer at ein ma fa
godkjent fravik frd vegnormalane.
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Like etter Vikesundtunnelen er det ei
avkjgrise pad nedre side av vegen. Det
kort avstand fr& tunnelmunningen og
avkjgrsela bgr flyttast lengre mot nord

Om lag 300 lengre mot nord, ved
Klendalen, er det felles avkjgrsle til fleire
hytter pa oppsida av vegen. Avkjarslen
har darleg geometrisk utforming og
darleg sikt men kan relativig enkelt
utbetrast, t.d. kan opparbeiding av g/sveg
pa gvre side gjera sikttilhava betre.

Ved byggefeltet "Porsen” er det to
avkjgrsler til 6 boligar pa gvre side av
vegen. Avkjgrslene bgr samlast og
utformast betre. Ny veg bgr leggast
lengre ut slik at det blir betre tilhgve.

Det bgr etablerast anlegg for mjuke
trafikkantar mellom Vikanes og boligfeltet
Porsen. Det vil i safall medfara at Vike-
sundtunnelen ma byggast med tverrsnitt
11,5 m. Pa fig. x er vist nordre tunnel-
munning pa& Vikesundtunnelen, innlagt
tunnelprofil T8,5 og T11,5

Ei utbetring til fullgod stamvegstandard vil
medfgra store inngrep med store
skjeeringar og/eller store fyllingar ned i
sjgen. P& mykje av strekningen gar fiellet
rett ned i sjgen og fylling vil ikkje vera
aktuelt. Bruk av mur pa utside veg kan
vera ei lgysing pa ein del av strekningen.
Ein del avkjarsler ma stengast/flyttast.
M.a. er det like nord for Vikesundtunnelen
ein avkjarsel pa nedre side av vegen med
sveert darleg sikt.

Hovudavkjgrsla i Vetle Urdal, gvre side
sgr for elva, blir i hovudsak som i dag.
Dagens avkjersel til tunet ma
stengast/flyttast, primeert lokaliserast til
hovudavkjgrsla sgr for elva. Det medfarer
ny lokalbru over elva.

Mellom Vetle Urdal og Romarheim ma
det byggast ny tunnel som erstatning for
Vetle Urdal-tunnelen som har sveert lag
standard.

Vidare opp mot Gammelseeter blir det
utbetring/utviding av eksisterande veg.
Vegbredden m& aukast og krysset med
Rv 569 ma utbetrast.

Lengde: 9600 m, herav tunnel 2200 m.

Januar 2007
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Tema

Konsekvens

Landskapshbilde

Inngrep i form av til dels store skjeeringar. Saerleg mellom Vikanes og Vetle Urdal
vil det bli store, skiemmande inngrep

Neermiljg Dagens tilhgve blir stort sett oppretthaldne. Auka trafikk i framtida vil gjera tilhgva
verre med omsyn til stgy, barriereverknad og andre naermiljgulemper.
Naturressursar Litt dyrkamark og anna landbruksareal vil g med.

Vegteknisk/trafikalt

Enkelte kurver vil vera krappare enn vegnormalkrava seier. Krysset i Vikanes som
i dag ligg i ei krapp kurve ma utbetrast. Dagens kryss og avkayrsler blir stort sett
oppretthaldne. Enkelte ma utbetrast.

Lokaltrafikk/mjuke
trafikkantar

Mellom Eikefet og Vikanes blir lokalvegen oppretthalden. Det bgr byggast g/sveg
forbi Store Urdal. Mellom Vikanes og byggefeltet Porsen ma det byggast g/s-veg.
Vidare mot Vetle Urdal vil det ikkje bli giennomfart spesielle tiltak. Usikkert om
gamle Vetle Urdal-tunnelen kan oppretthaldast. Vidare mot Gammelseter vil det
ikkje bli gjennomfgrt spesielle tiltak

Byggetrinn

Ny Vetle Urdal-tunnel kan byggast som eit byttetrinn. Resten av vegen kan
utbetrast i fleire etappar.

Alterlnativ 1

Ande

Grasida

A58 | =T Pl itsiint

Eggenes

Fra Eikefet til Store Urdal er alternativ 1 likt
med alternativ O+. Fra Store Urdal gar alt. 1 inn
i ein om lag 5 km lang tunnel direkte til Romar-
heim.

| Store Urdal blir det kryss med eksisterande
E39 som vil fa framtidig funksjon som lokalveg
vidare mot Vikanes, Vetle Urdal og til
Romarheim. Krysset i Store Urdal bgr utform-
ast som T-kryss med venstresvingefelt. Det bar
byggast ny lokalveg/g/s-veg péa utsida av E39
frd Vetle Eikefettunnelen til Store Urdal slik at
lokalvegen blir samanhengande. Tilkomst til
areal pd oppsida bar kryssa over E39 pa ei
lokal bru eller opp& tunnelportalen. Etter
tunnelutlgpet i Romarheim blir det kryss med
eksisterande veg.

Herfra felgjer ny veg den gamle E39 fram til Gammelseter, eventuelt bar ein vurdera & legga vegen
vest for dagens veg og med ny bru over Romarheimsleva lenger oppe enn dagens bru.. Krysset med
Rv 569 blir utbetra slik at det oppfyller stamvegkrava m.o.t. linjefgring.

Lengde: 8800 m, herav tunnel 5500 m.

Grov konsekvensvurdering:

Tema Konsekvens

Landskapsbilde Inngrep i kulturlandskapet i Store Urdal. Elles svaert sma konsekvensar
Neermiljg Vesentleg forbetring for dei som er bor i omradet Vike — Vikanes.
Naturressursar Noko dyrkamark i Store Urdal vil ga med

Vegteknisk/trafikalt

God linjefaring. Kryss med gamlevegen i Store Urdal og i Romarheim (Flotena?).

Lokaltrafikk/mjuke t.

Det ma byggast g/s-veg forbi Store Urdal. Elles kan dagens vegsystem nyttast. |

Romarheim blir det ikkje gjennomfgrt spesielle tiltak.

Byggetrinn

Ma& byggast i eitt byggetrinn

E39 Eikefet — Romarheim.

Sillingsrapport

Januar 2007
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Alternativ 2
Iyt L) Vetle-Aurdalsscetr

Exiskogiainat

Alternativ 2 er lik alt. 1 pa strekningen
Eikefet — Store Urdal. Fra Store Urdal blir
det ein om lag 3500 meter lang tunnel
fram til Vetle Urdal. Her blir det kryss med
eksisterande E39. Det ma byggast ny
tunnel mellom Vetle Urdal og Romarheim.
Vidare mot Gammelseter blir det utbetring
av eksisterande veg.
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Grov konsekvensvurdering:
Tema Konsekvens
Landskapshilde Inngrep i kulturlandskapet i Store Urdal.
Neermiljg Som alt. 1 med unntak av Vetle Urdal som ikkje vil f& noko avlasting
Naturressursar Som alternativ 1. | tillegg vil det bli noko inngrep i sand/grusfgrekomsten i Vetle Urdal

Vegteknisk/trafikalt God linjefaring. Tilkopling til ekst. vegnett i Store Urdal, Vetle Urdal og Romarheim.
Krevjande & fa til eit godt kryss i Vetle Urdal

Lokaltrafikk/mjuke t. | Som alt. 1, men det er usikkert om lokalvegen kan oppretthaldast mellom Vetle Urdal
og Romarheim (gamletunnelen)

Byggetrinn Tunnelen mellom Vetle Urdal og Romarheim kan byggast i eitt farste byggetrinn.
Resten ma byggast under eitt.

E39 Eikefet — Romarheim. Sillingsrapport Januar 2007
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Alternativ 3 er lik alt. 1 og 2 pa strekningen
Eikefet — Store Urdal. | alternativ 3 munnar
tunnelen (om lag 3000 m lang) fr& Store Urdal
ut sar for Vetle Urdal og gar i daglinje herfra til
Vetle Urdal. P& denne strekningen ma eksi-
sterande E39 fgrast parallelt med ny veg som
einfelts lokalveg/g/s-veg. | Vetle Urdal blir det
kryss mellom ny og gammel veg. Fra Vetle
Urdal gar vegen i tunnel med tunnelinnslag litt
oppe i dalen vest for tunet, vidare mot

g Romarheim. Vidare mot Gammelseter som
o el /\ 3 alternativ 1.
5 i _GEI'HjéHEI' ) Skdathauger 4
\ I N Mﬁz’," o o - Lengde: 9200 m, herav tunnel 4300 m.
i Stermme 283 r
Sl o ///// x S ﬁ.l'!
{ LS
'. ?‘0& v o Trolizy
Vikasund 5 g

Tema

Konsekvens

Landskapshbilde

Inngrep i kulturlandskapet i Store Urdal. Sveert store inngrep i Vetle Urdalsomradet i
form av store skjeeringar og fyllingar.

Neermiljg

Som alternativ 2

Naturressursar

Om lag som alternativ 2

Vegteknisk/trafikalt

Bra linjefgring. Krevjande lgysing i Store Urdal der eksisterande og ny veg ma ga
parallelt eit stykke.

Lokaltrafikk/mjuke t.

Som alternativ 1. Gamlevegen blir oppretthalden som lokalveg pa heile strekningen
fram til (Flotena) Romarheim.

Byggetrinn

Ny tunnel Vetle Urdal — Romarheim kan byggast som eit ferste byggetrinn. Resten ma
byggast under eitt.

Alternativ 3-2

Dette alternativet er likt alt. 3 fram til Vetle Urdal og falgjer alt. 2 vidare mot Romarheim.
Lengde: 9500 m, herav tunnel 3800 m.

Grov konsekvensvurdering:

Tema Konsekvens

Landskapsbilde Om lag som alternativ 3

Neermiljg Om lag som alternativ 3. Inngrep i naustomrade i V. Urdal
Naturressursar Om lag som alternativ 3

Vegteknisk/trafikalt

Om lag som alternativ 3, men litt for krapp kurve gjennom Vetle Urdal. Vanskeleg a
kombinera med kryss.

Lokaltrafikk/mjuke t.

Usikkert om gamle Vetle Urdaltunnelen kan oppretthaldast.

Byggetrinn

Om lag som alternativ 3

E39 Eikefet — Romarheim. Sillingsrapport

Januar 2007
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Alternativ 4-1 gér i tunnel direkte fr& Eikefet til

SN s St 7 SO Romarheim slik som alt. 1.
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Tilkopling til eksisterande veg i Eikefet (sveert
komplisert) og i Romarheim. Eventuelt ogsa i
Vetle Urdal dersom variant 4-2 blir valgt.
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Grov konsekvensvurdering:
Tema Konsekvens
Landskapsbilde Uvesentlege konsekvensar. 4-2 som alt. 2 i Vetle Urdal
Neermiljg Heile strekningen langs eksisterande veg far betre tilhave, med unntak av Vetle Urdal
for alt. 4-2.
Naturressursar Stor konflikt med massetaket i Eikefet/Store Urdal.

Vegteknisk/trafikalt Bra linjefgring. Sveert vanskeleg & fa tilkopling til ekst. vegnett i sgr (Eikefet). Tunnel
under steinbruddet i Store Urdal er teknisk sveaert usikkert og komplisert.

Lokaltrafikk/mjuke t. | Det gamle vegsystemet vil kunne nyttast pa heile strekningen. | Romarheimsomradet
vil det ikkje bli gjennomfgrt spesielle tiltak. Ved alt. 4-2 er det usikkert om ekst. tunnel
mellom Vetle Urdal og Romarheim kan oppretthaldast.

Byggetrinn Ved 4-2 kan ny tunnel mellom Vetle Urdal og Romarheim byggast som eit farste
bygge trinn. Elles mé alt byggast under eitt.

E39 Eikefet — Romarheim. Sillingsrapport Januar 2007
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Alternativ 5-1 og 5-2

E LAl L

Grasida -

Andevainet

Alternativ 5 tilsvarar alternativ 0+ fra

Krossdalstf-
b Store-Aurdalsscetri’ AN \ ) Eikefet til nord for boligomradet Porsen.
Lungeyaine| . Snoyo Herfrd gar alt. 5 i to variantar mot Romar-
¢ : L heim:
Sneyg 0 o 270 . o . . .
A ) 2 #@“‘ Alternativ 5-1 gar i tunnel direkte til Romar-
7 HraNGZ | heim (som alt. 1).
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) SV Supginey _ 1 A etonuca som alt. 2 til Romarheim.
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“\é\“‘/,-" Urdal far funksjon som g/s-veg og tilkomst-
i o mois|  ved til eigedomane fra Vetle Urdal.
b oY 2

Det er ogsa sett pa ein variant med kort tunnel forbi Vikanes fordi det er sveert vanskeleg &
oppretthalda krysset her med dei krava vegnormalane set til kryssutforming. Vikanes ma da knytast til
den nye vegen via eit nytt kryss nord for Vikesundtunnelen. Dette medfgrer store inngrep i form av
skjeeringar og fyllingar i kryssomradet. Leysinga gir ogsa darleg kontakt til Vikanes. Ein har derfor ikkje
teke denne varianten med i dei vidare vurderingane

Grov konsekvensvurdering 5-1:

Tema Konsekvens

Landskapsbilde Som alternativ 0+ fram til ny tunnel nord for Vikanes. P resten av strekningen sma
landskapsmessige konsekvensar.

Neermiljg Som alternativ O+. | tillegg vert Vetle Urdal avlasta for trafikk. Utbetring av kryss i
Vikanes medfgrer riving/flytting av forsamlingshuset pa gvre side.

Naturressursar Som alternativ 0+

Vegteknisk/trafikalt Som alternativ 0+ fram til ny tunnel nord for Vikanes. Bra linjefaring vidare. Det bir
ikkje kopling mellom ny og gammelveg i Vetle Urdal-omradet slik at ein frd Vetle
Urdal ma keyra opp til Romarheim (Flotena) for & koma inn pa ny veg.

Krysset i Vikanes oppfyller ikkje krava i vegnormalen.

Lokaltrafikk/mjuke t. | Som alternativ 0+ fram til ny tunnel nord for Vikanes. Det m& opparbeidast lgysning
for mjuke trafikkantar fr& Vikanes norover til bustadfelt. Forutsett at gamlevegen
vidare mot Vetle Urdal — Romarheim kan nyttast av mjuke trafikkantar.

Byggetrinn Ny tunnel mellom Porsen og Romarheim kan byggast i eit fgrste byttetrinn. Resten
kan byggast i fleire byggetrinn.

Grov konsekvensvurdering 5-2:

Tema Konsekvens

Landskapsbilde Som alternativ 0+, men utan inngrep i Vetle Urdal.

Neermiljg Om lag som alternativ 0+. Utbetring av kryss i Vikanes medfarer riving/flytting av
forsamlingshuset pa gvre side.

Naturressursar Om lag som alternativ 0+, men noko inngrep i grus/sandfgrekomstar i Vetle Urdal.

Vegteknisk/trafikalt God linjefaring. Krysstilkopling mellom ny og gammel veg i Vetle Urdal.

Lokaltrafikk/mjuke t. | Som alternativ 0+ fram til ny tunnel nord for Vikanes. Forutsett at gamlevegen
vidare mot Vetle Urdal kan nyttast for mjuke trafikkantar. Usikkert om gamle Vetle
Urdal-tunnelen kan oppretthaldast.

Byggetrinn Ny tunnel mellom Vetle Urdal og Romarheim kan byggast som eit farste byggetrinn.
Ogsa ny tunnel sgr for Vetle Urdal kan byggast i eit eige byggetrinn. Resten kan
ogsa delast inn i fleire byggetrinn.

E39 Eikefet — Romarheim. Sillingsrapport Januar 2007
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Alternativ 6-1, 6-2 og 6-3
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Grov konsekvensvurdering: Dei fleste konsekvensane er omtalt under dei andre alternativa som alt. 6
knyter seg til. | tabellen under har ein berre omtalt det som spesielt gjeld alternativ 6.

Tema Konsekvens

Landskapsbilde Som alt. 0+ fram til Vike. Elles alt. 6-1 som alt. 1 i Romarheim, alt. 6-2 som alt. 2 i Vetle
Urdal og alt. 6-3 som alt. 3 i Vetle Urdal og Romarheim

Neermiljg Som alt. O+ fram til Vike. Elles alt. 6-1 som alt. 1 i Romarheim, alt. 6-2 som alt. 2 i Vetle
Urdal og alt. 6-3 som alt. 3 i Vetle Urdal og Romarheim

Naturressursar Som alt. 0+ fram til Vike. Elles alt. 6-1 som alt. 1 i Romarheim, alt. 6-2 som alt. 2 i Vetle

Urdal og alt. 6-3 som alt. 3 i Vetle Urdal og Romarheim

Vegteknisk/trafikalt Sveert vanskeleg & fa til krysstilkopling mellom ny og gammel veg i Vikanesomradet.

Lokaltrafikk/mjuke t. | Lokal biltrafikk fr& Vikanes til/fr& nord mé kjgra gamlevegen

Byggetrinn Alt. 6-1 er lite egna for oppdeling i byggetrinn. Alt. 6-2 og 6-3 kan byggast i fleire
byggetrinn.

E39 Eikefet — Romarheim. Sillingsrapport Januar 2007
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Alternativ 7 startar inne i eksisterande
Eikefettunnel der den kurvar mot hggre
like far utlgpet i Eikefet. Ny tunnel gar rett
fram om lag 650 m fgr den munnar ut i
Eikefet og kryssar elva om lag 400 m
ovafor dagens riksveg. Her blir det kryss
og tilknyting til eksisterande veg med ein
ny lokalveg ned gjennom neerings-
omradet ned til eksisterande E39. Alt. 7-1
gar vidare i ein om lag 5600 m lang
tunnel direkte til Romarheim og vidare
mot Gammelseter som dei andre
alternativ. Alt. 7-2 gar i ein om lag 4300
meter lang tunnel til Vetle Aurdal og
vidare som alternativ 2.
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Alt. 7-1:Totalt 8750 m, herav tunnel 6200
m (inkl. 650 m ny Eikefet-tunnel)
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Alt. 7-2: Totalt 9750 m, herav tunnel 5750
m (inkl. 650 m ny Eikefet-tunnel)

Grov konsekvensvurdering alt. 7-1:

Tema Konsekvens

Landskapshilde Sma konsekvensar for landskap.

Neermiljg Vesentleg mindre neerfgringsulemper for alle langs noverande veg
Naturressursar Ingen spesiell konflikt

Vegteknisk/trafikalt

Darleg tilknyting til eksisterande veg i Eikefet, samtidig som ein unngar dei starste
konfliktane med avkjgyringane til naeringsverksemdene i Eikefet.
Bra linjefgring. Lang tunnel.

Lokaltrafikk/mjuke t.

Gammel E39 blir oppretthalden pa heile strekningen som lokalveg.

Byggetrinn

M& byggast i eitt byggetrinn

Anna

Mindre konflikt med naeringsverksemda i Eikefet

Grov konsekvensvurdering alt. 7-2:

Tema Konsekvens

Landskapsbilde Smaé konsekvensar for landskap med unnatak for Vetle Urdal.

Neermiljg Vesentleg mindre naerfgringsulemper for alle langs noverande veg med unntak for Vetle
Urdal

Naturressursar Ingen spesiell konflikt

Vegteknisk/trafikalt

Darleg tilknyting til eksisterande veg i Eikefet, samtidig som ein unngar dei stgrste
konfliktane med avkjgyringane til neaeringsverksemdene i Eikefet. Bra linjefaring. Kryss
med ekst. vegi V. U.

Lokaltrafikk/mjuke t.

Gammel E39 blir oppretthalden pa heile strekningen som lokalveg.

Byggetrinn

Kan byggast i to byggetrinn

Anna

Mindre konflikt med neeringsverksemda i Eikefet

E39 Eikefet — Romarheim.
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6. OPPSUMMERING OG TILRADING

6.1 Oppsummering og samanstilling av konsekvensar

6.1.1 Oppsummering av lengder

7400 2200
3300 5500
4600 4700
4900 4300
5700 3800
2700 5500
3800 4700
4800 4400
6000 3500
4700 5500
5000 4500
4700 4700
2550 6200
4000 5750

* Inkl. ny del av Eikefettunnelen

6.1.2 Oppsummering av dei viktigaste konsekvensane

| oppsummeringa er det lagt vekt pa & fa fram konsekvensar som viser skildnadene mellom
alterntativa.

Til dels store landskapsmessige inngrep mellom Vikanes og Vetle Urdal i form av
hgge skjeeringar og store fyllingar. Ingen forbetring mht naermiljgulemper. Mjuke
trafikkantar far betre tilhgve mellom Vikanes og bustadfelt. Kryss i Vikanes krev
store inngrep. Lett tilgjenge for lokalbusette.

Sma terrenginngrep unntatt i Store Urdal. Stor betring mht bustadmiljg. Kort total
veglengde, men lang tunnel. M& byggast i eitt byggetrinn. Ingen kryss mellom Store
Urdal og Romarheim.

Sma terrenginngrep unntatt i Store Urdal og Vetle Urdal. Tilkopling til ekst. veg i V.
Urdal. Kan inndelast i byggesteg.

Sveert vanskeleg trasé sar for Vetle Urdal der ny og gammel veg ma farast parallelt.
Relativt store terrenginngrep i V. Urdal med tunnelpdhogg like vest for busetnaden.
Muleg med to byggetrinn

Litt mindre inngrep i V. Urdal da ny veg fglgjer gammel veg mot V. Urdaltunnelen.
Darleg linjefaring og problem med krysstilknyting og konflikt i have til naustomrade i
V. Urdal. Muleg med to byggetrinn

Konflikt med massetak i Store Urdal. Sveert problematisk med krysstilknyting i
Eikefet. Lang tunnel. Kan ikkje delast opp i byggetrinn

Som 4-1 men med krysstilknyting i V. Urdal. Kan delast i to byggetrinn.

Tilsv. alt. 0+ men med tunnel mellom Porsen og Romarheim. Bustadmiljget i V.
Urdal blir avlasta for gj.gangstrafikk. G/s-veg mellom Vikanes og V. Urdal, men ikkje
lokaltrafikk., d.v.s. trafikk frd V. Urdal til Vikanes méa kgyra via Romarheim.

Som alt. 5-1, men med kryss i V. Urdal.

Sveert vanskeleg krysstilkopling ved Vikanes. lIkkje vesentleg kortare tunnelar enn
dei andre tunnelalternativa. Trafikk fra Vikanes mot/fra nord ma ga pa gamlevegen
til Romarheim

Som alt. 6-1 men kryss i V. Urdal

Som alt. 6-2, men store inngrep mot V. Urdal

Darleg tilknyting til eksisterande vegnett. Mindre konflikt med neeringsverksemd i
Eikefet. Lange tunnelar.

Som 7-1, men kryss i Vetle Urdal medfarer betre kontakt med eksisterande veg
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6.2 Samanlikning av alternativa - siling

| vurdering av kva alternativ som skal vera med i det vidare planarbeidet har ein to hovudmail:
« Alternativ som er prinsippielt forskjellige bar vera med — stor breidde i alternativa
« Alternativ som har store ulemper og som ikkje har vesentlege faremoner i hgve til dei andre
bar silast vekk.

Alternativ_0+ er utbetring av eksisterande veg p& det meste av strekningen, men med ny tunnel
mellom Vetle Urdal og Romarheim. Sjglv om alternativet medfgrer store inngrep i terrenget og
anleggstekniske dyre lgysingar pa ein del av strekningen bgr alternativet vera med i det vidare
planarbeidet.

Alternativ 1 er prinsippielt forskjellig fra dei resterande alternativa ved at det gar i ein lang direktetunnel
frd Store Urdal til Romarheim. Alternativ 1 ber derfor veera med i det vidare planarbeidet.

Alternativ 2 er prinsippielt forskjellig fr& alternativ 1 ved at det gar via Vetle Urdal med krysstilkopling
her. Det medfgrer m.a. at prosjektet kan delast i fleire byggesteg. Alternativ 2 bgr derfor vera med
vidare.

Alternativ 3 medfarer store inngrep og store anleggsmessige utfordringar like sgr for Vetle Urdal der
ny veg og eksisterande veg (som lokalveg) skal fgrast parallelt. Dette medfarer sveert store skjeeringar
og/eller fyllingar. Det blir ogsa relativt store inngrep i Vetle Urdal med ny veg og tunnelpahogg like vest
for tunet. Alternativ 3 har litt kortare tunnellenge enn alterntiv 2, men elles ingen vesentlege
fgremonar i hgve til alternativ 2. Alternativ 3 bgr derfor forkastast.

Alternativ 4 gar under/i kanten av steinbruddet i Store Urdal og medferer stor konflikt med framtidig
drift. Tilknyting til eksterande veg i sgr ma skje i Eikefet og dette medfarer sveert store inngrep i
eksisterande verksemder i omradet. Alt. 4 medfgrer ogsa sveert lang tunnel. Alternativet ma byggast i
eitt byggesteg. Alternativ 4 har elles sma eller ingen faremoner i hgve til dei alternativa som gar via
Store Urdal. Alternativ 4 bgr derfor forkastast.

Alternativ 5-1 og 5-2 tilsvarar alternativ 0+ pa den sgrlege delen og nye tunnelalternativ nord for
Vikanes og er prinsippielt forskjellige fra dei andre alternativa. Alternativ 5 med begge variantane bar
derfor vera med i det vidare planarbeidet.

Alternativ 6 gar fr& Vikanestunnelen vidare i tunnel mot Vetle Urdal eller Romarheim. Krysstilkopling til
eksisterande veg i ser (Vikanes) blir sveert vanskeleg og vil fungera darleg trafikkalt, m.a. ma trafikk fra
Vikanes til/frd nord g& pa gamlevegen. Alternativ 6-variantane har litt kortare tunnellengder enn dei
alternativa som gar frd Store Urdal, men elles ingen spesielle fgremoner. Alternativ 6 ber derfor
forkastast.

Alternativ 7-1 og 7-2 tek til inne i Eikefettunnelen, gar nord om Eikefet og i lange tunnelar enten til
Romarheim eller til Vetle Urdal. Kryss mellom ny veg og eksisterande veg i sgr blir liggande om lag
400 m oppe i Eikemodalen og med ny lokalveg ned gjennom industriomradet, noko som medfarer
konflikt i have til verksemda i omradet og gjev ei lite gunstig tilknyting for grendene langs noverande
veg. Avkayrsle-/kryssproblematikken med eksisterande veg i Eikefet vert vesentleg lettare a lgyse.
Alternativa medfgrer relativt lange tunnelar og omfattande tiltak i eksisterande Eikefettunnel. Alternativ
7 representerer ei prinsippielt anna Igysing enn dei andre og bgr derfor utgreiast vidare.
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6.3 Tilrading

Pa bakgrunn av ei grov konsekvensvurdering basert pa eksisterande kunnskap om planomradet og ut
frd vegtekniske/trafikale tilhagve, vil Staten vegvesen tilrd at alternativa 0+, 1, 2, 5-1, 5-2, 7-1 og 7-2
vert tekne med ved utarbeiding av kommunedelplan med tilhgyrande konsekvensutgreiing.

Statens vegvesen vil med grunnlag i denne silingsrapporten utarbeida utkast til planprogram som skal
oversendast Lindas kommune til handsaming. Etter at planprogrammet er endeleg fastsett vil ein
kunne vidarefgre planarbeidet. Av omsyn til rullering av NTP (2010) er det ei malsetting at kommune-
delplanen skal vera vedteken i Igpet av 2007.
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