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1. Innledning

Statens vegvesen Vegdirektoratet sender med dette pa hering et forslag til endringer i
vegtrafikklov 18. juni 1965 nr. 4 § 13 i et nytt tredje ledd. Bestemmelsen vil gi
Samferdselsdepartementet hjemmel til 4 gi forskrift om obligatorisk elektronisk
betalingsenhet i tunge kjoretoy, med tilhorende avtale om ferdsel pa offentlig veg.

Det foreligger i dag ingen lovpalagte krav til obligatorisk betalingsenhet med gyldig
avtale for passering av betalingssnitt for innkreving av bompenger og keprising
(heretter i det vesentligste omtalt som trafikantbetaling). Kravet om 4 utstyre kjoretoyet

med elektronisk betalingsenhet vil vare 4 betrakte som et bruksmessig krav til
kjoretoyet.

Lovforslaget slik det legges opp til i denne heringen, utgjer et rammeforslag. De
nzrmere bestemmelsene om hvilke kjoretoy kravet skal gjelde, foreslas regulert i
forskrift til bestemmelsen. Det legges opp til at det i forskriften ogsa vil bli gitt nermere
bestemmelser om ordningen, herunder bestemmelser om virkeomrade og krav til utstyr.
Med lovforslaget vil bestemmelsene i tredje til sjette ledd i vegtrafikkloven § 13 slik de
gjelder i dag bli viderefort i fjerde til sjuende ledd.

2. Bakgrunnen for lovforslaget

Hovedformalet med & innfore en hjemmel som palegger obligatorisk elektronisk
betalingsenhet i tunge kjoretoy, er a sikre korrekt innbetaling av trafikantbetaling. Det
offentlige vegnettet i Norge er i dag finansiert gjennom bevilgninger av offentlige
midler over de arlige budsjettene og gjennom brukerfinansiering. Brukerfinansieringen
foregar i dag gjennom innkreving av bompenger etter veglov av 21. juni 1963 nr. 23 §
27. Andelen bompengefinansiering har ekt gradvis over tid 0g nzrmer seg nivaet pa de
offentlige bevilgningene. I 2010 betalte trafikantene om lag 6,2 mrd. kr i bompenger pa
riks- og fylkesveg, mens prognosene for 2011 viser at omfanget av bompenger vil oke
fra nivéaet i 2010. I tillegg til bruk av bompenger til finansiering av det offentlige
vegnettet i Norge, apner vegtrafikkloven § 7a for at det i byomrader kan innfores
koprising (vegprising) til finansiering av transportformal. Ordningen er per dag ikke tatt
i bruk. En ordning med obligatorisk betalingsenhet for tunge kjoretoy vil i okt grad sikre
innkrevingen av trafikantbetaling fra utenlandske transporterer. Lovforslaget vil p&
denne méten bidra til & fremme konkurransen mellom norsk og utenlandsk
transportnaring.

Som en konsekvens av at de fleste trafikantbetalingssystemer i Norge i dag er
helautomatiske, ma alle kjoretoy kjore gjennom betalingssnittet uten & stoppe for &
betale. Dersom eier av kjoretoyet ikke har gyldig betalingsenhet, har sjaforen mulighet
til & betale etterskuddsvis pa skiltede servicestasjoner, ved registrering av kredittkort pa
internett, med SMS eller ved faktura som sendes i posten. Selv om mange benytter seg
av disse tjenestene er det i mange tilfeller, bl.a. pa grunn av manglende/darlig tilgang til
utenlandske motorvognregistre, vanskelig & kreve inn belopet fra utenlandsk registrerte
kjoretoy. Arsaken til dette er blant annet nasjonale bestemmelser hos utenlandske
myndigheter som hindrer tilgang til registrene. tillegg er det ofte ulennsomt & kreve
inn trafikantbetaling i ettertid pa grunn av heye oppslagskostnader eller lang
behandlingstid hos utenlandske motorvognregistre. Dette innebarer at enkelte
utenlandske tungtransporterer opererer med lavere driftskostnader enn norske
transporterer, noe som medferer en uheldig konkurransevridning mellom norske og



utenlandske kjeretoy. Et pabud om avtale om betalingsenhet for tunge kjoretayer vil
sikre innkrevingsselskapet nedvendig informasjon om kjeretoyets eier og

fakturaadresse, slik at innkrevingen av trafikantbetaling fra utenlandsk transportnaring
lettes.

Statens vegvesen arbeider kontinuerlig med & finne fram til losninger som gir
utenlandske transporterer bedre incentiver til & betale bompenger. I samarbeid med
Sverige og Danmark ble det i 2007 innfort en nordisk samordning for betaling av
bompenger (EasyGo). Det arbeides videre med 4 utvide denne ordningen til ogsé &
omfatte andre europeiske land.

Med de seneste ars ekning av bompengefinansiert utbygging av det offentlige vegnettet
og utviklingen av bompengeanleggene til helautomatiske betalingssystemer, kan det
reises spersmél om det bor innfores krav om obligatorisk betalingsenhet for alle
kjeretay, dvs. at ogsé lette kjoretoy blir omfattet av pabudet om & utstyre kjoretoyet med
betalingsenhet. Hensynet til & senke kostnadene til innkreving av trafikantbetaling taler
for at betalingsenheten gjores obligatorisk for alle kjoretoy. Et slikt palegg vil imidlertid
ha konsekvenser som mé utredes ytterligere, bl.a. gjelder dette hensynet til

personvernet. Vegdirektoratet vil eventuelt komme tilbake til et slikt forslag ved en
senere anledning.

3. Nzrmere om innholdet i forslaget

Formal og definisjoner

Forslaget til nytt tredje ledd i vegtrafikkloven § 13 utgjer et rammeforslag med fullmakt
for departementet til i forskrift & gi neermere bestemmelser om obligatorisk elektronisk
betalingsenhet for kjeretoy som veier 3 501 kg eller mer. Formalet med forslaget om &
innfere obligatorisk betalingsenhet er a sikre inntektsgrunnlaget for trafikantbetaling og
& oppna likere konkurransevilkér for tunge kjoretoy i transportnaringen.

Med elektronisk betalingsenhet menes gyldig elektronisk betalingsmiddel (brikke) for
trafikantbetalingssystemene i Norge, for eksempel AutoPASS-brikke eller lignende.
Med gyldig avtale menes en avtale som blir inngatt mellom kunden og utstederen av
betalingsenheten. Avtalen regulerer kundens og selskapets forpliktelser.

Kjeretoy som er omfattet av forslaget

I det norske takstsystemet for trafikantbetaling gér skillet mellom tunge og lette kjoretoy
pa 3 500 kg. I lovforslaget er grensen for hvilke kjoretay det kan gis bestemmelser om
obligatorisk brikke i forskriften satt til kjeretoy som veier over 3 500 kg. Det er i forste
omgang kun enskelig at kjoretoy i klassen over 7 500 kg skal bli omfattet av pabudet,
og det videre forskriftsarbeidet vil bli utarbeidet pa bakgrunn av dette. Ordningen vil
etter dette i all hovedsak omfatte neeringstransport.

I'klassen 3 501 til 7 500 kg finnes det bade kjeretoy som blir brukt som privat
transportmiddel (SUV, bobiler, mv.) og kjeretey som blir brukt i nzringsvirksomhet
(varebiler og lignende). Grensen pé over 3 500 kg i lovforslaget &pner for at det pa et
senere tidspunkt eventuelt kan fastsettes pabud om obligatorisk brikke ogsa for kjoretoy
1 vektgruppen 3 501 til 7 500 kg. Etter formélet med bestemmelsen skal imidlertid et
slikt pabud begrense seg til tunge kjoretay som blir brukt i transportnaringen. Dersom
det pa et senere tidspunkt er onskelig med obligatorisk brikke ogsa for personbiler, vil



dette falle utenfor formalet med den foreslatte bestemmelsen i vegtrafikkloven § 13
tredje ledd. Det vil da bli nedvendig med en ny lovendring.

Virkeomrade

I lovforslaget er det lagt opp til at forskriften om betalingsenhet kan gis for kjoring pa
offentlig veg. Dette innbzrer at det i lovbestemmelsen apnes for at pabudet kan gjelde
all kjering pa hele det offentlige vegnettet i Norge, uavhengig av om kjeretoyet vil
passere et betalingssnitt eller ikke. Begrepet offentlig veg er n&rmere definert i
vegloven § 1, jf. § 2.

Vegdirektoratet har vurdert om pabudet om obligatorisk betalingsenhet bor begrenses til
& gjelde bare pa de vegstrekningene der det faktisk er etablert innkreving av
trafikantbetaling. Dersom pabudets virkeomrade bare skal gjelde ved transport pa denne
delen av vegnettet, vil man kunne oppna en storre aksept for pabudet i nzringen.
Spesielt vil dette gjelde i omrader der det per i dag ikke er anlegg for trafikantbetaling.
Med utviklingen av helautomatiske innkrevingssystemer man har i Norge i dag, vil
imidlertid en slik avgrensning fore til at muligheten til & kontrollere om kjoretoy har
kjort uten lovlig betalingsenhet blir betraktelig begrenset. Kontrollmyndighetene ma i et
slikt tilfelle ha detaljert informasjon fra betalingssnittet for & kunne kontrollere om
kjeretoy har foretatt passeringer uten gyldig avtale og betalingsenhet. I tillegg vil det
vaere behov for betydelige oppgraderinger og investeringer av betalingssnittene i en

storrelsesorden som etter Vegdirektoratets vurdering ikke vil sté i samsvar med nytten
av pabudet.

Ved et pdbud som omfatter hele Norge, vil kontrollene kunne gjennomfores uavhengig
av om kjeretoyet har passert et betalingssnitt eller ikke. Man oppnar saledes en okt
mulighet for & kunne gjennomfore fysiske kontroller sammenlignet med et pabud som
bare gjelder en begrenset del av vegnettet. Et tungtveiende moment for & innfere et
pabud for hele landet er at det i dag finnes eller er under planlegging
bompengefinansiert vegnett i alle landsdeler. Det vil bare vere de feerreste transporterer
som ikke passerer betalingssnitt jevnlig. Et ytterligere moment er at det ikke vil koste
eierne av kjoretoyene noe ekstra & vere omfattet av pabudet, annet enn eventuelt et
depositum for betalingsenheten. Utgiften ved bruken vil fortsatt vare at kjeretayet
fysisk mé passere et betalingssnitt for plikten til 4 betale oppstar. I de fleste
trafikantbetalingssystemer far abonnenter med betalingsenhet ogs4 rabatt fra ordiner
takst. Kjoretoy som aldri passerer et betalingssnitt vil ikke ha noen faktiske kostnader.
Videre vil informasjonen om obligatorisk betalingsenhet til brukerne veere lettere &
kommunisere, og det vil vaere enklere for malgruppen & forholde seg til pibudet dersom
det gjelder all kjoring pé det offentlige vegnettet. Representanter fra transportnaringen
som Statens vegvesen har veart i kontakt med har uttrykt aksept for at pabudet gjores
gjeldene pa hele det offentlige vegnettet.

Ulike mellomlesninger av pabud kan ogsé tenkes, for eksempel ved at forskriften
spesifikt angir hvilke deler av vegnettet som er underlagt pdbudet eller ved at pabudet
gjores gjeldende pé hele det offentlige vegnettet bortsett fra bestemte deler.
Vegdirektoratet vil eventuelt komme tilbake til forslag om narmere angitt virkeomrade
i forbindelse med alminnelig hering av utfyllende forskrift til bestemmelsen.



4. EU-regelverk og rettstilstanden i andre land

En av hensiktene med innforing av obligatorisk brikke for tunge kjoretoyer er a sikre
konkurranselikhet mellom transportorer fra ulike land, slik begge direktiver krever. Ut
fra formélene synes saledes foreslatt ordning & samsvare med EU-regelverkene pa
omradet.

Direktiv 1999/62/EF (Eurovignettdirektivet) regulerer innkreving av trafikantbetaling i
Europa, men har ingen bestemmelser om obligatorisk betalingsenhet. Direktivet er
innlemmet i E@QS-avtalen og gjennomfert i norsk rett, Jf. forskrift om innkreving av
bompenger i visse tilfeller. Kommisjonen har vedtatt endringer i Eurovignettdirektivet i
direktiv 2006/38/EF og 2011/76/EU. Pa grunn av behov for tilpasninger til
rabattsystemet i norske bompengesystemer, er endringsdirektivene ikke gjennomfort i

norsk rett. Forslag til tilpasningstekst til direktiv 2006/38/EF er til behandling i EFTA
og skal behandles i EU.

Direktiv 2004/52/EF (EFC-direktivet), med tilhorende kommisjonsbeslutning av
oktober 2009, legger til rette for en felles elektronisk betalingstjeneste for
trafikantbetaling i Europa. Direktivet oppstiller krav interoperabilitet, kompabilitet og
standardisering av betalingssystemene. Direktivet fremmer ogsa innfoering av teknologi
for sikring av konkurranselikhet ved & anfore at utstyret ma vere tilgjengelig for &
hindre diskriminering mellom medlemslandene. Bruken av tjenesten er frivillig for
trafikantene. EQS-komiteen vedtok 7. juli 2006 & innlemme direktivet i E@S-avtalen
vedlegg XII (transport), med forbehold om Stortingets samtykke. Innlemming av EFC-
direktivet vil kunne stille krav til forpliktende internasjonale avtaler og harmonisering
rettsforhold pd andre omrader. Tilsutning til direktivet er til behandling i
Samferdselsdepartementet og er per dags dato ikke gjennomfort i norsk rett. Ved en
senere norsk vedtakelse av EFC-direktivet om felles europeisk betalingstjeneste, vil
grunnlaget veere lagt for at norsk betalingsteknologi gjores kompatibel med tilsvarende
teknologi i Europa for evrig, slik 2004-direktivet krever.

EQS-avtalen begrenser i hoveddelen del II og 111 adgangen til 4 hindre den frie flyten av
varer, tjenester, personer og kapital (de fire friheter) mellom medlemsstatene.
Restriksjoner kan bare aksepteres hvis de er begrunnet i allmenne hensyn og er
proporsjonale. Som omtalt under punkt 2 er det formalet med lovforslaget & sikre
trafikantbetaling og 4 hindre at utenlandske kjoretoy unndrar seg betaling, slik at ogs
konkurransen innenfor transportnaringen sikres. EU-domstolen har i en rekke dommer
akseptert at hensynet til & sikre rettferdig konkurranse kan begrunne restriksjoner pa fri
bevegelighet av bade varer og tjenester. Videre er det anerkjent i fortalen punkt 15 i
Kommisjonens beslutning 2009/750/EF om elektroniske bompengesystemer at
innehaver av transportfirma som ikke betaler trafikantbetaling vil fore til en utilberlig
konkurransefordel i forhold til innehavere som betaler. Det klare utgangspunktet i
EU/EQ@S-retten er likevel at ekonomiske hensyn eller hensyn til den offentlige
forvaltning ikke anses som legitime. I rettspraksis fra EU-domstolen er det likevel antatt
at visse kontrollforanstaltninger for a sikre overholdelse av materielle regler er
akseptable, selv om kontrolltiltakene i seg selv er begrunnet i pkonomiske- eller
forvaltningsmessige betraktninger, se bl.a. sak C-493/99, C-369/96 og C-376/96.
Vegdirektoratet legger til grunn at formélet med kravet om 4 sikre overholdelse av de

materielle reglene om trafikantbetaling er innenfor hva som aksepteres som allmenne
hensyn etter EQS-retten.



Nar det gjelder spersmalet om tiltaket er forholdsmessig (egnet og forholdsmessig), er
det et hovedspersmal om formalet med tiltaket kan nés pa en mindre inngripende maéte.
Slik forslaget er lagt opp kan kravet om obligatorisk betalingsenhet gjores gjeldende for
hele det offentlige vegnettet i forskrift til bestemmelsen. Vegdirektoratet anser ikke
tiltaket & vaere i strid med proporsjonalitetskravet selv om kravet blir gjort gjeldende for
kjering pé hele det offentlige vegnettet i forskriften. Vegdirektoratet legger vekt pa at
Osterrike og Slovakia har innfort obligatorisk betalingsenhet for tunge kj oretoy.
Systemene i disse landene skiller seg fra systemet det legges opp til i Norge, ved at den
obligatoriske betalingsenheten kun gjelder deler av vegnettet. Som utenlandsk
transporter vil likevel pdbudet oppfattes noenlunde likt, da de aller fleste som kommer
inn i Osterrike og Slovakia med tunge kjeretoy gjer dette via en av hovedvegene som er
underlagt pabudet. I Norge gér i all vesentlighet den internasjonale transporten inn og ut
av landet via Svinesundsforbindelsen pa E6, via E18 over Orje eller via fergeleier langs
E18 pé strekningen Kristiansand - Oslo. Alle disse forbindelsene har i dag flere
bompengeprosjekter. Det foreligger for ovrig en omfattende bruk av
bompengefinansiering i hele landet. Utenlandske transporterer som har
transportoppdrag i Norge vil derfor i stor grad ferdes pa veger med
bompengeinnkreving.

Det kan hevdes at et geografisk avgrenset pabud er noe mindre inngripende enn et
pabud som gjelder hele det offentlige vegnettet. I det norske
bompengefinansieringssystemet vil imidlertid en slik ordning vare vanskelig &
kommunisere til internasjonale brukere enn et landsomfattende pabud. I dag etableres
og nedlegges det betalingssnitt kontinuerlig, og hvilke veger/strekninger som vil vare
omfattet av pdbudet vil saledes veere i stadig endring. Et system med krav til
obligatorisk betalingsenhet som bare knytter seg til kjering pa det bompengefinansierte
vegnettet vil pafore norske myndigheter betydelige okonomiske kostnader til
kontrollsystem, som vil vare uforholdsmessige i forhold til andelen av internasjonal
trafikk pa det norske vegnettet.

Vegdirektoratet legger vekt pa at pabudet om obligatorisk betalingsenhet vil medfore
minimale gkonomiske kostnader for den utenlandske transportnaringen. Norge er i dag
en del av EASYGo-systemet, som gjer det mulig & benytte utenlandsk betalingsenhet pé
enkelte strekninger i Sverige, Danmark og Tyskland i det norske betalingssystemet
AutoPASS. Norge er ogsé sluttfasen av dialog med Gsterrike om et felles
betalingssystem. Videre vil arbeidet med EFC-direktivet fore til at det kommer pa plass
felles betalingssystemer for bompengefinansiering i Europa. Pabudet om obligatorisk
brikke anses etter dette ikke & vaere i strid med EQS-retten.

Konvensjon om vegtrafikk av 19. september 1949 omfatter krav til kjeretoy og forere,
og hjemler innfering av trafikkregler. Norge er part i konvensjonen. Konvensjonen
palegger medlemsstatene 4 serge for at skilting og symbolbruk begrenses til det strengt
nedvendige, men inneholder for evrig ikke bestemmelser vedrorende trafikkregulerende
tiltak. Innferingen av en obligatorisk betalingsordning anses ikke & vare i strid med
konvensjonen. Vegtrafikkonvensjonen av 8. november 1968 legger bl.a. visse krav om
tiltak for & sikre at regler om tekniske krav til motorkjeretoyer og tilhengere er i
samsvar med narmere bestemmelser om trafikkskilt. Norge er part i konvensjonen.
Innfering av betalingsordning anses ikke & vere i strid med konvensjonen.



S. Kontroll og sanksjoner, mv.

Statens vegvesen finner det hensiktsmessig at Statens vegvesen og politiet tillegges
myndighet til & kontrollere om kjeretoy har betalingsenhet og gyldig avtale etter
gjeldende kontrollbestemmelser i vegtrafikkloven §§ 10 og 19.

Det legges opp til at kontrollen av kjoretoyene skal forega i forbindelse med ovrige
kontroller pa veg. Det mé legges opp til at kontrolleren far tilgang til et system som
viser om det foreligger gyldig avtale. Kontrollen vil vare begrenset til 4 underseke om
det er montert elektronisk betalingsenhet med tilhorende gyldig avtale. Omfanget av
kontrollen ma baseres pa hvor mange som bryter pabudet og kontrollmyndighetenes
prioriteringer. Kostnadene ved gkt kontrollvirksomhet som folge av ordningen vil bli
dekket innenfor eksisterende bevilgningsrammer for kontrollmyndighetene.

Det presiseres at vegmyndighetenes og politiets kontroll vil vare begrenset til 4 gjelde
kravet om at kjeretoyet er utstyrt med obligatorisk elektronisk betalingsenhet.
Innkreving av bompenger og eventuell tilleggsavgift, vil pa ordinar méte bli handtert av
bompengeselskapene. Det forutsettes at en slik innkreving av bompenger vil bli enklere

nettopp pé bakgrunn av et pabud om at kjeretoy over 3 500 kg skal vare utstyrt med
elektronisk betalingsenhet.

Utover de fysiske kontrollene legges det ikke opp til endringer i det tekniske utstyret i
betalingssnittene, som gjor at det blir lagret opplysninger om kjeretoyet pa en annen
mate enn i dag. For kjoretoy som passerer betalingssnittet uten gyldig betalingsenhet, vil
det som i dag bare bli lagt opp til at det blir tatt bilde av kjoretoyets
registreringsnummer. Dette innebeerer at det ikke vil bli tatt bilde av eller lagret andre
opplysninger som knytter enkeltpersoner til passering av betalingssnitt. Lovforslaget
inneberer ikke at det legges opp til behandling av personopplysninger.

For at pabudet om obligatorisk brikke skal ha noen virkning er det nedvendig med
sanksjoner knyttet til pabudet. Vegdirektoratet vil folge opp dette i et eget forslag om
endring av forskrift 17. september 1993 nr. 855 om gebyr for visse overtredelser av
vegtrafikklovgivningen §§ 1 og 2, jf. vegtrafikkloven § 31 siste ledd, jf § 31 a.

6. GDkonomiske og administrative konsekvenser

Forslaget vil sikre at utenlandske kjoretoy utstyrer kjoretoyet med obligatorisk brikke
med tilherende avtale. Dette vil gi innkrevingsselskapet tilgang pa informasjon om
brukeren som letter innkrevingen av trafikantbetaling i etterkant av passering. Pabudet
vil pa denne mate fore til okte inntekter fra denne brukergruppen og skape likere
konkurransegrunnlag mellom nasjonal og internasjonal transportnaring. Det anslés at
bompengeinntektene i Norge vil ke med 6-8 mill. kr pr. ar som folge av okt
innfordring fra utenlandske transporterer.

For at en slik ordning ikke skal oppfattes som diskriminerende méa de samme vilkarene
gjelde bade norske og utenlandske tungtransporterer. Om lag 52 000 norske kjoretoy vil
bli omfattet av pabudet. De fleste av disse har allerede en gyldig AutoPASS-avtale og
vil ikke matte foreta noen endringer i sitt kundeforhold. Det er beregnet at om lag 3 000
utenlandske kjoretey blir omfattet av pabudet. Storstedelen av disse passerer jevnlig
norske betalingssnitt. Kjoretoy som ikke allerede i dag har anskaffet seg en elektronisk
betalingsenhet, vil matte innga en avtale med et bompengeselskap, og betale et



depositum palydende NOK 200.,-. Depositumet vil bli tilbakebetalt nar avtalen oppherer
og betalingsenheten returneres.

Pabudet vil medfere kostnader knyttet til utstyr og drift for kontroll av ordningen. Det
mé ogsa legges opp til at kontrollmyndighetene blir gitt en innfering i hvordan
kontrollen kan gjennomferes. Det legges opp til at kontrollene kan foretas i
sammenheng med annen kontroll av tunge kjoretoyer, og oppgaven vil séledes kunne
utfores uten betydelig endring av eksisterende rutiner. Det vil bli lagt opp til at
kontrollmyndighetene ma tilpasse omfanget av kontrollene etter behov og prioritering
avtilgjengelige ressurser. Kostnader ved okt kontrollvirksomhet som folge av ordningen
vil bli dekket innenfor eksisterende bevilgningsrammer for kontrollmyndighetene.

De administrative konsekvensene for innkrevingsselskapene er at disse vil 4 flere
avtaler & administrere og vil matte distribuere lister over gyldige avtaler til
kontrollmyndighetene. Arbeidet med innkreving av trafikantbetaling fra utenlandsk
transportnaering vil imidlertid lettes. Kostnadene knyttet til innfering av pabudet vil bli
dekket med trafikantbetaling. Innkrevingsselskapene vil imidlertid tjene pa pabudet i
form av okte inntekter fra utenlandske kjoretoy.

7. Lovforslag

Ilov 18. juni 1965 nr 4 gjeres folgende endring:
§ 13 nytt tredje ledd skal lyde:

Departementet kan gi forskrift om at kjoretoy over 3 500 kg skal veere utstyrt med
elektronisk betalingsenhet tilknyttet gyldig aviale Jfor kjoring pa offentlig veg.
Departementet kan i forskrift gi neermere bestemmelser om ordningen, herunder

bestemmelser om virkeomrade og hvilke kjoretoyklasser som skal omfattes av
ordningen.

Gjeldende tredje til sjette ledd i vegtrafikkloven § 13 blir viderefort i fjerde til sjuende
ledd.
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