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Trondheim 26.01.2021

Oppfelgingssak ifm. mgte AMCAR, SFOOR og VD 21. oktober 2020

AMCAR gnsker at fglgende sak tas opp til behandling. Saken har tidligere vaert oppe som spgrsmal /
oppdrag fra Samferdselsdepartementet. Det er konkludert med at saken krever en forskriftsendring.
AMCAR gnsker derfor at saken tas opp til behandling og at det utarbeides en hgring.

Fritak fra krav til skjerming av hjul for kjgretpy fgrstegangs-
registrert 1942 eller tidligere

AMCAR anser gjeldende krav til skjerming av hjul som ungdvendig strengt. Dette er ogsa signaler vi over
lengre tid har fatt tilbakemeldinger pa fra bilhobbymiljget. Dagens krav til skjerming av hjul fratar bilbygger
muligheten til 3 bygge et kjgretgy med tidstypisk korrekt utseende eller utseende etter en bestemt stilart.
AMCAR erfarer at trenden med a bygge kjeretgyer med tidsriktig korrekt utseende blir viktigere og
viktigere rundt i de forskjellige miljgene.

Problematikken rundt kravet til skjerming av hjul gjelder hovedsakelig de som driver med hot rods. En hot
rod er etter strenge definisjoner et kjgretgy som er eldre enn 1949-modell. Typisk for disse er at de i de
fleste tilfeller har et smalt karosseridesign med utenpaliggende skjermer.

Hot rod-kulturen, slik vi kjenner den, har utspring i USA og startet for alvor etter andre verdenskrig.
Stilarten har opprinnelse i @nsket om 3 forbedre et eldre kjgretgys hastighetsprestasjoner. Typisk
utgangspunkt var da Ford Model A som pa den tiden var lett tilgjengelig. Det enkleste middelet for a gke
kjgretgyets prestasjoner var a redusere vekt. Tilgangen pa speed parts (trimingsdeler) og stgrre motorer
var pa denne tiden svzert begrenset. Disse bilene ble derfor rensket for alt som ble ansett som ungdvendig
for a redusere kjgretgyets egenvekt. Dette er arsaken til at hot rods ofte framstar uten skjermer og for
eksempel panser/pansersider.

Denne formen for “oppgradering” oppstod opprinnelig allerede fgr krigen, der malet var a imitere eldre
Igpsbiler. Dette ble ogsa gjort i Norge.

Hot rod-kulturens opprinnelse har bakgrunn i malet om a forbedre hastighetsprestasjoner. Senere har
dette utviklet seg til en egen stilart der malet er stilen i seg selv og ikke ngdvendigvis kjgretpyets
prestasjoner. Sikkerhet har ogsa blitt en viktig faktor innenfor hot rod-kulturen uten at dette kommer i
konflikt med stilarten.



Historikk rundt krav til skjerming av hjul i Norge

Krav til skjerming av hjul omtales i Motorvognforskriften av 1942, denne ble senere revidert der det
framgar fglgende:

“Motorvognforskriften skal fra 23. april 1967 lyde:”
$9

“5. Motorvogn skal vaere utstyrt med skjermer og / eller skvettlapper for bakhjulene slik at tilskvetting av
bakenfor kjgrende effektivt hindres. *) Kigretay som pa horisontal veqg ikke kan kjgres med stgrre fart enn 30
km i timen, behgver ikke G ha skjermer eller skvettlapper.”

“*) | kraft fra 1. oktober 1961, se r.skriv fra Vegdirektgren av 17. april 1961 (29/61M). Se 0gsG r.skriv av 24.
juni 1961 (nr. 52/61M).”

AMCAR tolker dette som at det opprinnelig ikke var krav til skjerming av hjul for motorvogn fgr 1961.
Kravet til skjerming av hjul ble gjeldende f.o.m. 1. oktober 1961 og kravsniva var da skjermer og /eller
skvettlapper.

Denne forskriftsteksten ble senere overstyrt av Kjgretgyforskriften Kap. 32 der det framgar fglgende:
“§ 32-1 Generelt om skjerming av hjul”

“2. Kjgretayets hjul skal veere tilstrekkelig skjermet. Avskjermingen skal vaere solid og slik at den dekker
hjulene i hele deres bredde og slik at den mest mulig effektivt hindrer fare og ulempe for annen trafikk ved
vann- sgle og steinsprut fra hjulene.”

Iht. Krav til kjgretgy § 29-1 Nr. 13 sa trer denne bestemmelsen i kraft 1. oktober 1960 og har
tilbakevirkende kraft. Dvs. at bestemmelsen gjelder uansett nar kjgretgyet er registrert. Disse
bestemmelsene gjelder slik vi forstar fra 1983.

Historiske kravsniva oppsummert:
Motorvognforskriften av 1942 ¢ Til 1. oktober 1961, ingen krav til skjerming av hjul.
Motorvognforskriften rev. 1967 : Fra 1. oktober 1961, krav til skjermer og / eller skvettlapper

Kjgretgyforskriften 1 Viderefprer krav til skjermer og / eller skvettlapper, med
tilbakevirkende kraft til & gjelde uansett reg. dato.

Kjpretgyforskriften 1983 (?) : Opprettholder krav til skjerming av hjul uansett reg. dato med
bortfall av krav til skvettlapper.

Krav til skjerming av hjul er naturligvis satt pa bakgrunn av et trafikksikkerhetsperspektiv. At man i
Motorvognforskriften av 1942 ikke kan finne krav til skjerming av hjul er forstaelig. P4 samme mate er det
forstaelig at det ble innfgrt krav om skjerming av hjul ved revisjon av Motorvognforskriften i 1967.
Kravsniva er ved flere anledninger endret og tilpasset trafikkutvikling, kjgretgyteknisk utvikling,



hastighetsniva og veistandard. Sistnevnte er kanskje ogsa arsaken til at krav om skvettlapper ikke synes
vere viderefgrt etter 1983.

Veistandarden i Norge er vesentlig forbedret siden vi fikk de fgrste kravene til skjerming av hjul. Det var
forst etter andre verdenskrig at det ble vanlig med asfalterte veier i byene og fgrst pa 60-tallet at
asfaltering av veiene i distriktene tok til. Andelen grusvei pa norsk stamvei, ved innfgring av krav (1967), var
i 1960 pa 91 %. Andelen grusvei pa norsk stamvei, ved innfgring av krav, var 72 % i 1967. Andelen grusvei
pa norsk stamveinett var fremdeles sa hgy som gjennomsnittlig 44 % igjennom 70-tallet.

2015-tall viser at vi hadde totalt 44 219 km med fylkesveger i Norge, der 2 080 km besto av grus og resten
fast dekke. Ingen riksveger eller stgrre gjennomfartsveger er grusvei. Det vil si at vi i dag har en
grusveiandel pa 9 % av det totale veinettet. Trafikkmengden er beregnet til 99 % kjgrte km pa veier med
fast dekke og 1 % pa grusvei.

Sammenligning med svensk regelverk og forhold

Sverige er pa mange mater direkte sammenlignbart med Norge, bade nar det gjelder kjpretgy som kultur og
hobby men ogsa nar det gjelder utvikling innen vei, trafikk og kjgretgyteknikk. Nar det gjelder regelverk sa
finner vi ogsa likheter med norsk regelverk. Der vi i Norge forholder oss til Motorvognforskriften av 1942 og
1960/1961 som grensedragning for opprinnelig krav til skjerming av hjul, sa har man i Sverige 1953 som
arstall for tilsvarende grensedragning.

Svensk regelverk var fram til 2017 som fglger:

Transportstyrelsens «Foreskrifter om bilar och sldpvagnar som dras av bilar»
17 Kap. Stdnkskydd

Personbil

“Overgripande krav

3§ Personbil som tagits i bruk fére den 1 januari 2005 och dr av 1953 eller senare drs modell, med
undantag for chassis eller personbil dir stéiinkskyddet med hensyn till bilens konstruktion eller Gndamal
medfor avseviird oldgenhet, ska betrdffande stinkskydd
1. uppfylla kraven i direktiv 78/549/EEG (se 2 kap. 41 §), eller
2. uppfylla kraven i 5-8 §§.
Sténkskydd pd personbil som har tva eller flere axlar inom ett avstdnd av 2 m och dér

sténkskyddet utgor skydd for hjulen pa fler éin en av dessa axlar far som alternativ till

kraven 5-8 §§ istdllet uppfylla kraven i 9 §.”

4§ Personbil av 1952 eller tidligare Grs modell, behgver inte vara férsedd med stinkskdrmar eller
motsvarande anordningar om den vid ibruktagandet inte var forsedd med sadana.

Pa samme mate som i Norge er Sveriges krav til skjerming av hjul satt pa bakgrunn av et trafikksikkerhets-
perspektiv.

Til forskjell fra Norge har Sverige totalt 98 500 km statlig vei, i tillegg til 42 800 km kommunal vei. Andelen
grusvei |8 1 2016 pa ca. 28 % i Sverige. Antall registrerte personbiler var, i samme periode, for respektive
land 2 816 038 i Norge og 4 845 609 i Sverige.



Bilhobbymiljget i Sverige, ogsa her de som hovedsakelig driver med hot rods, opplevde de samme
problemene som bilhobbymiljget i Norge. Kravet til skjerming av hjul ble ansett som urimelig streng for
enkelte biltyper og ble oppfattet som en hindring i forhold til 8 kunne bygge biler innenfor en bestemt
stilart.

Det Svenske bilhobbymiljget, med SFRO og SSRA (Swedish Street Rod Association}) i spissen, har derfor over
tid jobbet med a fa pa plass en lemping i krav til skjerming av hjul. Avgjgrende faktorer for a fa aksept for
lempeligere krav var det faktum at det siden innfgring av skjerpede krav hadde skjedd en vesentlig utvikling
av veistandarden. Andel vei med fast dekke kontra grus var med tiden blitt omvendt. | tillegg ble det lagt
vekt pa at et eventuelt fritak fra krav til skjerming av hjul ville gjelde et sveert begrenset antall kjgretgyer
som til sammen utgjorde et meget begrenset antall kjgrte km pr. ar.

Transportstyrelsen ansa disse momentene som fornuftige, og man fikk i Sverige f.o.m. 2017 fritak for krav
til skjerming av hjul for kjgretgy som er eldre enn 1953. Dette skjedde ved at § 4 ble opphevet i
Transportstyrelsens endringsforskrift (TSFS 2017:60)

Fritak fra krav til skjerming av hjul kan ogsa innfgres i Norge uten at dette gar pa bekostning av
trafikksikkerhet

Krav til skjerming av hjul er, slik det framgar av forskriftstekst, satt for mest mulig effektivt & hindre fare og
ulempe for annen trafikk ved vann- sgle og steinsprut fra hjulene. Det er basert pa et gpnske om a oppna
hgyest mulig grad av trafikksikkerhet.

Forhold som kan pavirke omgivelsene i negativ grad i forbindelse med kjgring uten tilstrekkelig eller
manglende skjerming av hjul kan trolig settes opp i felgende prioriterte rekkefglge:

1. Veidekke, kjgring pa grusvei
2. Verforhold og arstid (hvordan kjgretgy benyttes)
3. Antall kjgretgy og kjgrte km

1. Som tidligere nevnt er veistandarden i Norge totalt endret siden ikrafttreden av opprinnelig krav til
skjerming av hjul. 1 1961 hadde vi en veidekkefordeling pa rundt 90 % grus og 10 % fastdekke, i dag
har vi rundt 91 % asfalt og 9 % grus.

2. Den typen kjgretpy som eventuelt vil omfattes av et fritak fra krav om skjerming av hjul benyttes
kun i sommerhalvaret og da fortrinnsvis i t@rt vaer pa vei med fast dekke.

3. Gjennomsnittlig kigrelengde for denne typen kjgretgy vil trolig ligge pa maks. 500 mil pr. ar. Denne
typen kj@retgy har svaert begrenset bruk og bruksomrade. | tillegg kan det nevnes at sike kjgretgy
ogsa har en arlig kilometerbegrensning fastsatt av forsikring / forsikringsselskap. De fleste
forsikringsselskap har en maks arlig kjgrelengde pa mellom 300 og 500 mil.

AMCAR har via If en todelt forsikringsordning for veterankjgretgy, original og ombygd. Originale
veterankjgretgy har “fri” arlig kjprelengde og ombygd veteranbil er begrenset til 800 mil som
maksimal arlig kjgrelengde. Sistnevnte vil i sa fall vaere gjeldende for kj@retgy som eventuelt
benyttes under et fritak fra krav til skjerming av hjul.

Gjennomsnittlig kigrelengde for veteranbil generelt ligger trolig rundt 200 mil pr. ar.



AMCAR anser det ikke som hensiktsmessig eller gnskelig a innfgre et generelt fritak fra krav til skjerming av
hjul for veterankjgretgy. Det er heller ikke hensiktsmessig eller logisk & dra en grensedragning til 1971, eller
ned mot 1961 med tanke pa opprinnelig innslag av krav til skjerming av hjul, da en slik grensedragning vil
favne for vidt og ikke avgrense fritaket til de kjgretgymodeller som potensielt kan ha et behov for fritak.
AMCAR foreslar derfor at et fritak fra krav til skjerming av hjul settes til kjgretgy som er av arsmodell 1942
eller eldre. Pa denne maten vil man fange opp de fleste kjgretgy der det potensielt kan vaere et behov for
fritak, i tillegg til at fritaket vil representere et beskjedent antall kjgretgy. Dette er ogsa kjgretgy, som far
innskjerping av krav med tilbakevirkende kraft, ikke var omfattet krav om skjerming av hjul.

Tall innhentet fra OFV viser at vi i Norge pr. 31.12.2020 hadde 3606 registrerte personbiler av arsmodell
1942 eller eldre. Dette vil da veere kjgretgy, som ved et fritak, potensielt kan benyttes uten skjerming av
hjul. Andelen av disse som vil benytte et slikt fritak vil imidlertid veere beskjedent. AMCAR anser derfor, ut
ifra et trafikksikkerhetsperspektiv, at et slikt fritak kan innfgres uten at dette representerer noen momenter
som kan antas a pavirke trafikksikkerheten i negativ grad. Et fritak vil gjelde kjgretgy som tilbakelegger en
sveert begrenset arlig kjgrelengde, kjgretgyene benyttes kun i sommerhalvaret og andelen kjgrte km pa
grus kontra asfalt vil vaere rundt 0,5 promille, forutsatt at disse har det samme bruksmgnster som et
ordinzert kjpretgy.

Tall fra Sverige, basert pa ca. 700 hot rods forsikret via SSRA (Swedish Street Rod Association) i samarbeid
med If, kan ikke vise til innmeldt skader pa eget eller andres kjgretgy med arsak i manglende skjerming av
hjul. Det antas da at 100-200 av disse ble benyttet uten skjermer ogsa fgr fritak ble innfgrt.

Disse tallene beviser i stor grad AMCARs pastand om at et fritak fra krav til skjerming av hjul ikke vil pavirke
trafikksikkerheten i negativ grad.

AMCAR foreslar pa bakgrunn av dette at fglgende fritak opprettes som et tillegg i Kjgretgyforskriften
Kap. 32:

§ 32-1
1. punkt, nytt 3. avsnitt

Bestemmelsene i denne paragraf gjelder ikke for kigretgy farstegangsregistrert 1942 eller tidligere. Fritak
fra krav til skjerming av hjul gjelder ikke kjigretgy som er utrustet med tvillingmonterte hjul.

Denne problemstillingen har som nevnt tidligere blitt tatt opp som spgrsmal fra Samferdsels-
departementet. Vegdirektoratet konkluderte da med at et eventuelt fritak fra krav til skjerming av hjul ville
kreve en forskriftsendring. AMCAR gnsker derfor at denne prosessen igangsettes i form av en hgring.

Se vedlegg, antall sider 12

Med vennlig hilsen
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Organisasjonsnummer: 971 464 208. Bankgiro: 8601 08 36850.
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19.1.2021

1 Offentlige veier. Km

1840
1845

1850
1855

1860
1865

1870
1875

1880
1885

1890
1895

1900
1905

1910
1915

1920
1925

1930 30. juni
1935"

1940 "
1945 "

1950 ™
1951 "
1952 "
1953 "
1954 "
1955 "
1956 *
1957 "
1958 ~
1959 "

1960 "
1961 31.12.
1962 "
1963 "

19642
1965 31.12.
1966

Veieri alt

lalt Fast dekke Grusdekke

Statistisk arbok 2000, Tabell 1: Offentlige veier. Km

Riksveier og fylkesveier i alt

Kommunale' veier i alt

15 290 5680 9 610
15 594 5 944 9 650
16 091 6 181 9910
16 476 6 046 10 430
17 933 6 305 11 628
18 882 6 667 12 215
20 058 6995 13 063
21 550 7 450 14 100
22 194 7753 14 441
23 760 8 426 15 334
25 484 9198 16 286
27 000 9 647 17 353
28 591 10 671 17 920
30104 11 385 18 719
31713 12 143 19570
33190 13 069 20 121
34168 13375 20793
35 542 14 080 21 462
Riksveier i alt Fylkesveier i alt  Kommunale' veier i alt
37 443 99 37 344 9 303 6116 22 024
39 597 528 39 069 13 629 4125 21 843
42 598 1572 41 026 14 695 5135 22 768
43 980 1555 42 425 15 866 5243 22 871
44 673 2 001 42 672 15929 5 875 22 869
45 128 2 148 42 980 15 952 6123 23053
45 809 2 302 43 507 15935 6 333 2354
46 290 2 451 43 839 16 046 6 539 23705
46 810 2619 44 191 16 048 6 720 24 042
47 388 2794 44 594 16 109 6 825 24 454
47 961 3060 44 901 16 095 7 004 24 862
48 762 3288 45 474 16 197 7 605 24 960
49 535 3514 46 021 16 267 7 868 25 400
50 383 3751 46 632 16 277 8 093 26013
51233 4 066 47 167 16 378 8 321 26 534
52 565 4 622 47 943 16 615 8734 27 216
53224 5129 48 095 16 651 9012 27 561
53 630 5 971 47 659 16 654 9 062 27 914
22 983 27 322
65 737 11 240 54 497 23213 27 744 14 780
66 684 12 856 53 828 23 399 28 065 15220

https://www.ssb.nofa/magasinet/fire_hjul/tab-2001-01-18-02.htm|
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1967 "
1968 "
1969 "

1970 31.12.
1971 "
1972
1973 "
1974 "
1975 "
1976 "
1977 "
1978 "
1979 "

1980 "
1981 "
1982 ™
1983 "
1984 "
1985
1986 "
1987 "
1988 "
1989 "

1990 "
1991 "
1992 *
1993 *
1994 “
1995 "
1996 "
1997 "
1998 "
1999 "

1 Fram til 1961 var betegnelsen bygdeveier,

Veieri alt

lalt Fast dekke Grusdekke

68 292
69 606
71101

72262
73112
74177
74796
75 904
77 101
78 116
78918
79 817
80 911

81717
82 432
83 377
84 033
84 563
85 882
86 143
86 838
87578
88 174

88 922
89 135
89 737
90 502
90174
90 262
91 346
91 254
90 741
90 880

14787
16 642
19 167

21726
24222
26 613
28 983
32039
34 560
36 976
39 368
42292
44 473

46 546
48 374
50 474
52293
53 965
55 974
57 452
58 756
59 928
61 026

62 234

53 505
52 964
51934

50536
48 890
47 564
45 813
43 865
42 541
41140
39 550
37 525
36 438

35171
34108
32903
31740
30 598
29 908
28 691
28 082
27 650
27 148

26 688

Statistisk arbok 2000, Tabell 1: Offentlige veier. Km

Riksveier og fylkesveieri alt

23 665
23788
24 118

24 321
24 494
24739
24 688
24740
24 897
24977
24980
25159
25141

25 282
25289
25278
25325
25 446
25599
25713
25 851
26 030
26 147

26 221
26 265
26 386
26 406
26 463
26 452
26 535
26 610
26 611
26 705

Kommunale' veier i alt

28 590
28 939
29223

29572
29 766
30010
30079
30 406
30 681
30 856
31048
31120
31505

31598
31731
31 859
31910
31 665
29735
26 995
26 839
26 845
26 850

26974
27 004
26 978
27 050
27 075
27133
27 127
27072
27 108
27 213

16 037
16 879
17 760

18 369
18 852
19 428
20029
20758
21523
22 283
22 890
23538
24 265

24 837
25 462
26 240
26 798
27 452
30548
33435
34148
34703
35177

35727
35 866
36373
37 046
36 636
36 677
37 684
37572
37022
36 962

2 Den nye veiloven fra 1. januar 1964 medferte en ny inndeling av de offentlige veier, hvor ogsd gatenettet i byene blir regnet som en del av det offentlige veinettet.
Tallene er derfor ikke sammenl{knbare med tidligere ar.

Kilde: Vegdirektoratet og NOS Samferdselsstatistikk.

Standardtegn i tabeller

https:/iwww._ssb.no/a/magasinet/fire_hjul/tab-2001-01-18-02.html
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Antall personbiler fgrstegangsregistrert 1942 eller tidligere. Populasjon pr. 31.12.2020

Ar Antall

1902 2
1903 2
1904 3
1905 3
1906 5
1907 3
1908 1
1909 3
1910 13
1911 7
1912 9
1913 14
1914 18
1915 10
1916 10
1917 13
1918 2
1919 23
1920 25
1921 12
1922 40
1923 48
1924 43
1925 56
1926 87
1927 106
1928 178
1929 245
1930 329
1931 375
1932 209
1933 142
1934 207
1935 127
1936 161
1937 255
1938 217
1939 219
1940 120
1941 93
1942 171

Med vennlig hilsen
Opplysningsradet for Veitrafikken AS
Pal Bruhn
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Svar till Transportstyrelsen angaende
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5) Riskanalys, skarmldsa bilar

SSRAs beddmning ar att risken for skador pa egna eller andras bilar ar mycket lag.
Denna beddémning ar baserad pa foljande fakta

Cirka 700 svenska Hot Rods ar idag forsakrade via SSRAs samarbete med IF. Hittills har inget
forsakringsarende handlat om skador pa egna eller andras bilar som en konsekvens av
avsaknad av skdrmar. Vi anser att datan i detta resonemang ar tillforlitlig i och med att
uppskattningsvis 100-200 av dessa Hot Rods redan idag kér utan skdrmar, trots att det
formellt sett inte &r tillatet.

Anvdndandet av Hot Rods och andra typer av ombyggda och amatdrbyggda bilar dr starkt
begransat via de specialforsakringar som finns hos bland annat F och Bilsport & MC
specialforsakring. Exempel pa regler som begransar anvandandet ar:

- begransad korstracka per ar (500 mil)

- ¢j tillatet att anvanda bilen som bruksfordon utan enbart i samband med fird till och fran
traffar och andra bilrelaterade evenemang. Bilsport och MC specialforsakringar har som
exempel krav pa att person som tecknar forsikring ocksa har tillgang till bruksfordon

- ej tillatet att anvdnda bilarna under vinterhalvaret

Forsakringsavgifterna ar ocksa laga i och med att ytterst fa férsakringsirenden uppstar.
Agarna (férsakringstagarna) ir vl medvetna om sambandet mellan Iag férsikringsavgift och
lagt antal férsikringsdrenden och efterstrivar diarmed sa f3 olyckor eller incidenter som
mojligt.

I och med dessa begransningar minskar ocksd sannolikheten fér att bilarna under den korta
tid de framfors pa vagarna skulle orsaka nagra problem.

21% av det svenska vdgnatet uppskattas besta av grusvag enligt Trafikverket, och dgarna till
bilarna undviker denna typ av vagar i och med riskerna att skada de ofta dyrbara
lackeringarna. Detta galler for 6vrigt ocksd Hot Rods utrustade med skdrmar, da dessa ocksa
undviker grusvagar av liknande skal. Enligt Trafikverket finns ocksa 65% av grusvigarna i
skogslanen (Varmlands, Dalarnas, Gavleborgs, Jamtlands, Vasternorrlands, Visterbottens och
Norrbottens |an). Detta innebar att drygt 7% av vagnatet i dvriga, mer tat-trafikerade delar av
Sverige, bestar av grusvagar.

6) Uppskattning av antal Hot Rods som kommer att framféras utan
skarmar

Denna uppskattning av baserad pa de observationer som gjorts i samband med traffar de senaste
aren, samt dialog med ett antal medlemmar som ér i fird med att bygga eller renovera Hot Rods i
Sverige. For att fa en mer exakt siffra behdvs tiligang till bilregistret och register for ombyggda och
amatorbyggda bilar, vilket vi for tillfallet inte har.

En grov uppskattning ar att det finns ca. 3000 Hot Rods i Sverige.

iy ool ol
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Vi uppskattar att 1/3 anses vara originalbilar enligt de kriterier sam anvands for de bilar som redan &r
tillatna att framfora utan skirmar.

1/3 klassas som ombyggda och 1/3 som amatérbyggda.

Av de 2000 bilar som ddrmed klassas som ombyggda eller amatdrbyggda beddmer vi att 60% ar av de
arsmodeller som ej har integrerade skarmar (d.v.s. arsmodeller till och med 1934).

Av de 1200 bilar som dirmed &r aktuella att framfora utan skdrmar bedémer vi att max 40% viljer att
aka utan skarmar.

Detta innebar att mangden skarmlésa ombyggda och amatérbyggda Hot Rods blir mindre dn 500
stycken.

Tillvaxten av nya bilar per ar uppskattas till 40 men denna siffra ir idag ej baserad pa fakta fran
bilregistret utan &r snarare baserad pa den mangd nya bilar vi inom SSRA kinner till.

Baserat pa ovanstdende berdkningar skulle 10-15 nya bilar per ar vara aktuelia att framfara utan
skdrmar.

7) Svar pa ovriga fragor fran Transportstyrelsen

Av de fragor Transportstyrelsen stillt till SSRA {Se kapitel 9) har féljande fraga ej besvarats i kapitlen
ovan, och besvaras hirmed i detta kapitel.

Fraga:
Finns det dubbelmontage pa ett amatorbygge?

Svar:

Vi har aldrig sett eller hért talas om ett amatérbygge med dubbelmontage, d.v.s. tva hjul monterade
bredvid varandra.

8) Summering och forslag pa kriterier

Baserat pa ovanstdende fakta och uppskattningar bedémer vi att risken fér olyckor eller incidenter dr
mycket 1ag fér ombyggda och amatorbyggda bilar som framférs utan skdrmar,

Som namns ovan ar skarmlost aktuellt for bilar som efterliknar arsmodeller fram till och med 1934.

Om det anses enklare vid kontroller av fordon att anvinda samma arsmodellsgrins som originalbilar
accepterar SSRA sjalvfallet detta. Vi beddmer att Transportstyrelsen &dr bittre limpad an vi att
besluta i denna fraga.

9) Forfragan fran Lena Eklund, Transportstyrelsen

Mail med forfragan till SSRA om nodvéndiga uppgifter fér att kunna fortsitta diskussionen angaende
ombyggda och amatorbyggda skarmlésa bilar.

Hej Stefan

Vi har nu diskuterat hur vi kommer att ga vidare med “skidrm” fragan och kommit fram till att vi
behdver genomfdra ett regleringsarbete, dar vi ska forséka ta grepp om bade ombyggda samt
amatérbyggda fordon. Det innebdr att detta arbete kommer att hamna i var regelutvecklingsplan och
da prioriteras bland de &vriga utvecklingsbehoven. Det som kommer att vara avgdrande nar detta
blir genomfart dr hur manga lagkravstvingande arbeten (EU-lagstiftning som maste inarbetas fér
annars far Sverige bé&ta) som vi har och antal resurser som kan jobba med regelutveckling. Darfor kan
jag i dagsldget inte tala om nar detta kan tankas bli genomfért.




Transportstyrelsens forfattningssamling PN TRONSPORT

TSFS 2013:63

VAGTRAFIK

Transportstyrelsens foreskrifter och allméinna rad
om bilar och slipvagnar som dras av bilar
(konsoliderad elektronisk utgiva)




| 17 kap. Stinkskydd |

Definitioner

1§ T detta kapitel anvinds nedanstiende definitioner. T de fall
hinvisningar gors till EU-direktiv giller de definitioner som anvinds dar.

décksbredd storsta bredden pa dacket mitt pa 6vre hjulhalvan;
for fordonet som dr godkinda for alternativa
dickdimensioner avses bredden for den bredaste
dickdimensionen; upphdjningar i form av skydds-
och dekorationsribbor, méirkning eller liknande ingir
inte i bredden

Personbil

Overgripande krav

2§ Personbil som tas i bruk den 1 januari 2005 eller senare, med undantag
for chassi eller personbil dir stinkskyddet med hansyn €ill bilens
konstruktion eller #ndamal medfér avsevird oldgenhet, ska betriffande
stinkskydd (hjulskydd) uppfylia kraven i direktiv 78/549/EEG (se 2 kap. 41
§)-

3§ Personbil som tagits i bruk fore den 1 janwari 2005 och ar av 1953
eller senare irs modell, med undantag for chassi eller personbil dér
stinkskyddet med hdnsyn till bilens konstruktion eller dndamal medfor
avsevird oldgenhet, ska betriffande stinkskydd

1. uppfylla kraven i direktiv 78/549/EEG (se 2 kap. 41 §), eller

2. uppfylla kraven i 5-8 §§.

Stiankskydd pé personbil som har tvi eller flera axlar inom ett avstand av
2 m och dér stankskyddet utgor skydd for hjulen pé fler an en av dessa axlar
far som altemnativ till kraven i 5-8 §§ istillet uppfylla kraveni 9 §.

4§ Har upphivts genom (TSFS 2017:60). |
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Kravenligt3§2

S§ Stinkskydd ska vara utformat sa att dess frimre del stricker sig minst
til! ett radiellt plan 30° framat frin ett vertikalt plan genom hjulcentrum, och

P=30mm

1

. T
Fig la Fig Ib

sa att dess bakre del stricker sig till ett horisontellt plan som &r beldget hogst
150 mm ovanfor ett horisontellt plan genom hjulcentrum (figur 1 a).

6§ Den del av stinkskyddet som ar belaget mellan tva radiella plan —30°
framit och 50° bakdt frdn ett vertikalt plan genom hjulcentrum — ska ticka
dickets bredd (se 5 § figur 1 a). T Gvrigt ska stinkskyddet bakat, i de i 5 §
niimnda delama, ticka minst halva dickets bredd. (TSFS 20719:29)

78§ Stinkskydd ska ha neddragna kanter pa sidorna. Kantemna ska vara s
utformade att stdnkskyddet framifran i profil i vertikalplanet genom
hjulcentrum har ett djup pd minst 30 mm (se 5 § figur 1 a och 1 b).
Profildjupet far successivt minska ut mot de i 5 § ndmnda radialplanen (se
5 § figur 1 a).

8§ Den del av stinkskyddet som dr belidget ovanfor ett horisontellt plan
genom hjulcentrum fir pa personbil av 1963 eller senare drs modell, inte
vara placerat pa stérre avstdnd fran hjulcentrum dn dubbla hjulradien, mitt
till stinkskyddets kanter (se 5 § figur 1 a).

9§ Stinkskydd ska uppfylla foljande krav framfGr ett vertikalt plan genom
hjulcentrum pd det frimre hjulet och bakom ett vertikalt plan genom
hjulcentrum pa det bakre hjulet.

1. Stiinkskyddet ska vara forbundet mellan ovan ndmnda plan och i denna
del ha neddragna kanter pa sidomna (figur 3).
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