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1. Innledning

Statens vegvesen fremmer med dette pa oppdrag fra Samferdselsdepartementet forslag om
endring av forskrift av 14.12.2018 om utstedervirksomhet for bompenger og ferjebilletter
(utstederforskriften). Endringene foreslas som falge av at EETS-regelverket, som
utstederforskriften implementerer, er revidert og skal inntas i E@S-avtalen. Endringene
gjelder kravet til omradedekning for EETS-utstedere. Videre gjelder endringene henvisninger
til tekniske spesifikasjoner og krav i de nye rettsaktene, forbud mot kryssubsidiering og krav
til regnskapsmessig skille for utstedere som driver annen forretningsmessig virksomhet.

2. Bakgrunn

Det juridiske rammeverket for harmonisert, elektronisk bompengeinnkreving i Europa har
frem til vedtagelsen av det nye EETS-direktivet bestatt av to sett rettsakter. Den ene
rettsakten er direktiv 2004/52/EC om elektronisk bompengeinteroperabilitet i Europa (EFC-
direktivet). Den andre rettsakten er kommisjonsbeslutning 2009/750/EC om definisjonen av
den europeiske elektroniske bompengetjenesten (EETS) og tilhgrende tekniske elementer.

Det gamle EFC-direktivet og EETS-beslutningen er begge implementert i norsk rett giennom
forskrift 14. desember 2018 (utstederforskriften).

De nevnte rettsaktene avigses av tre nye rettsakter:

e Europaparlamentets- og Radsdirektiv (EU) 2019/520 av 19. mars 2019 om
interoperabilitet mellom elektroniske bompengesystemer og tilrettelegging for
utveksling av opplysninger mellom medlemslandene om manglende
bompengebetaling i EU.

¢ Kommisjonens gjennomfgringsforordning (EU) 2020/204 av 28. november 2019 om
detaljerte forpliktelser for tilbydere av europeiske elektroniske bompengetjenester
(EETS), minstekrav til EETS-omradeerklaeringen, elektroniske grensesnitt, krav til
interoperabilitetskomponenter og oppheving av vedtak 2009/750/EF

e Delegert kommisjonsforordning (EU) 2020/203 av 28. november 2019 om
klassifisering av kjaretayer, brukere av europeiske elektroniske bompengetjenesters
forpliktelser, krav til interoperabilitetskomponenter og minimumskriterier for valg av
notifiseringsorganer.

De viktigste endringene i direktivet er:

Virkeomrade

o Direktivets virkeomrade utvides til ogsa & omfatte teknologiske systemer som ikke
baserer seg pa avlesning av betalingsbrikker. Konkret innebzaerer dette at systemer
for automatisk videoavlesning av bilens kjennemerke, sékalt. ANPR (Automatic
Number Plate Recognition) er inkludert.


https://lovdata.no/dokument/SF/forskrift/2018-12-14-1917
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/DA/TXT/?uri=uriserv%3AOJ.L_.2020.043.01.0049.01.DAN&toc=OJ%3AL%3A2020%3A043%3ATOC

« Direktivets virkeomrade utvides til & omfatte tilrettelegging av grensekryssende
utveksling av kjgretgydata knyttet til kjgretay og kjgretayets eier der det foreligger
manglende betaling av bompenger innenfor EU, gjennom bruk av EUCARIS-
systemet.

Bompengeinnkreverens rettigheter oq plikter

e Kravet om at EETS-brikke m& kunne tas i bruk i alle medlemsland innen 24 méneder
er erstattet med krav om & dekke 4 land innen 36 maneder.

e EETS-utstederen har krav til & bli behandlet likt med nasjonale utstedere bade med
hensyn til godkjennings- og testprosedyrer og med hensyn til gkonomisk
kompensasjon for tienesten (godtgjarelse).

o EETS-utstedere gis fleksibilitet til kun & handtere tunge eller lette kjgretay i stedet for
a matte handtere alle typer kjaretgy.

e Mulighet ut 2027 til kun a tilby mikrobglgebaserte brikker (tilsvarende AutoPASS),
deretter ma utsteder tiloy en bompenge-enhet som ogsa kan leses av andre typer
teknologier, som f.eks. satellittbaserte lgsninger.

o Det stilles krav til separat regnskap for utstedertjenester og annen forretningsaktivitet
og forbud mot & kryssubsidiere pa tvers av aktivitetene. Kravet gjelder alle utstedere.

Prosedyrer for utveksling av data mellom landene

o Forslaget innebeerer omfattende endringer i utveksling av kjgretayeierinformasjon
mellom medlemslandene. Det innfares prosedyrer som skal bidra til mer
effektiv handtering av manglende betaling pa tvers av landegrenser. | dette ligger
at ved manglende betaling i et annet land enn det kjgretayet er registrert i, kan
eierinformasjon sgkes opp ved hjelp av registreringsnummeret hos den myndigheten
hvor kjgretayet er registrert, ved bruk av EUCARIS-systemet.

Endringene i Kommisjonsbeslutning 2009/750/EC har hovedsak bestatt av mindre justeringer
i form av revisjon og omstruktureringer. Referanse til standarder har blitt ytterligere
spesifisert.

Ved opphevelse av beslutning 2009/750/EC opphgrer bestemmelser som det henvises til i
forskrift 14. desember 2018 (utstederforskriften). Disse bestemmelsene inngar na bade i den
nye gjennomfgringsforordningen og ny delegert kommisjonsforordning.

2. Hlemmelsgrunnlag

I henhold til veglova § 62 kan Samferdselsdepartementet gi neermere regler til
gjennomfgringen og utfylling av bestemmelsene i loven. Bestemmelsen inneholder en vid
adgang til a gi forskrifter, rundskriv mv. som kan inneholde ngdvendig detaljreguleringer som
ikke ellers er mulig eller hensiktsmessig a ta inn i selve loven.

Forskriften regulerer ogsa enkelte forhold knyttet til ferjeselskapers rettigheter og plikter,
herunder at ferjeselskaper som inngdr i AutoPASS Samvirke skal regnes som operatgrer. Pa



denne bakgrunn er forskriften ogsa hjemlet i yrkestransportlova § 35, som gir
Samferdselsdepartementet hjemmel til & gi utfyllende forskrifter til gjennomfaringen av loven.

I henhold til veglova § 27 femte ledd kan Statens vegvesen, bompengeselskapene og
utstederne behandle personopplysninger pa bompengeomradet. Disse virksomhetene kan
ogsa levere ut opplysninger til tredjeparter ndr internasjonale rettsakter eller avtaler som
Norge er bundet av apner for slik utlevering. | medhold av veglova § 27 sjette ledd kan
departementet i forskrift gi neermere bestemmelser om behandling av personopplysninger.

3. Vegdirektoratets vurdering

Henvisninger til teknologi og tekniske krav

Utstederforskriften er i stor grad teknologingytral med unntak av referanser til EETS og er
derfor veere tilpasset fremtidige endringer i teknologi slik at endringer med hensyn til
inkludering av ANPR (Automatic Number Plate Recognition) ikke medfgrer endring i
forskriften.

Forskriften har referanser til EETS-regelverket som ma endres som falge av at de aktuelle
bestemmelsene i EETS-regelverket er inntatt i nye rettsakter.

Henvisining til 2009//750/EF i utstederforskriften § 2 g endres til Europaparlamentets- og
Radsdirektiv (EU) 2019/520 av 19. mars 2019, jf art 2. Definisjonen av EETS-beslutningen i
8 2 h. erstattes med EETS-gjennomfgringsforordningen og viser til (EU) 2020/204 av 28.
november 2019 om detaljerte forpliktelser for tilbydere av europeiske elektroniske
bompengetjenester (EETS). Videre inntas i en ny litra h. definisjonen pa den delegerte
forordningen (EU) 2020/203 av 28. november 2019 om klassifisering av kjgretayer og
forskyver dermed de resterende bestemmelsene slik at § 2 far litra o. til slutt.

| 8 10 byttes henvisning til vedlegg IV i EETS-beslutningen med vedlegg 1l i EETS-
gjennomfgringsforordningen.

| utstederforskriften § 13 fagrste ledd endres henvisningen fra EETS-beslutningen til EETS-

gjennomfgringsforordningen 2020/204, art 4 jf. bilag 1 og delegasjonsforordningen bilag II. |
bestemmelsens andre ledd skal det henvises til EETS-delegasjonsforordningen i stedet for
vedlegg VI i EETS-beslutningen.

| utstederforskriften § 24 fgrste ledd litra b. byttes henvisningen til vedlegg IV nummer 1 i
EETS-beslutningen ut med vedlegg Il i EETS-gjennomfgringsforordning.

| utstederforskriften § 26 byttes vedlegg Il i EETS-beslutningen, og utstyr i henhold til
vedlegg Il ut med EETS-gjennomfgringsforordningen 2020/204, art 4 jf. bilag 1 og
delegasjonsforordningen bilag II.

Omréadedekning
| utstederforskriften § 3 endres full omradedekning til omradedekning. | forskriften § 25 farste
ledd, farste punktum endres «innen to &r» til «<innen tre &r» og «i minst fire EETS-omrader»



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/DA/TXT/?uri=uriserv%3AOJ.L_.2020.043.01.0049.01.DAN&toc=OJ%3AL%3A2020%3A043%3ATOC

tifayes. | bestemmelsens andre punktum tas «full» ut og erstattes med «omradedekning
etter forste ledd»

Bruk av EUCARIS-systemet

Direktivet jf art. 23 (b) forplikter medlemsstatene til bruk av EUCARIS-systemet som
muliggjer utveksling av kjgretayeierinformasjon mellom landene. Norge tar sikte pa etablere
denne ordningen nar det nye direktivet er innlemmet i E@S-avtalen.

Forbud mot kryssubsidiering og krav til regnskapsmessig skille

Krav til regnskapsmessig skille — og forbud mot kryssubsidiering - mellom utstedervirksomhet
og annen forretningsvirksomhet framgar av det reviderte EETS-direktivets artikkel 9. Kravene
gjelder bade separate og integrerte utstedere, det veere seg om de er nasjonale eller EETS-
utstedere. Kravene vil innebaere at utstedere ma dekke inn kostnadene for
bompengeinnkrevingen gjennom utstedergodtgjgrelse, annen godtgjarelse fra operatar i
forbindelse med bompengevirksomheten eller andre gebyrer og inntekter fra brukeren knyttet
til bompengeinnkrevingen.

| forskriften § 21 annet ledd og 8 24 annet ledd tilfgyes det at utstedere og andre aktgrer ikke
kan dekke kostnader ved bompengeinnkrevingen med annet enn bompengerelaterte
inntekter.

Nar det gjelder regnskapsmessig skille tilfayes i § 27 farste ledd at regnskapet ma skille
mellom utgifter og inntekter i tilknytning til innkreving av bompenger og utgifter og inntekter i
tilkknytning til andre aktiviteter.

4. gkonomiske og administrative konsekvenser

Teknologi

Det ventes a ville palgpe kostnader for EETS-utstedere forbundet med krav om GNSS-brikke
fra 2027. Det antas imidlertid at dette er en tilstrekkelig tidshorisont for en naturlig
utskiftingssyklus av eksisterende brikker. Disse kan eksempelvis erstattes med en
hybridlgsning som kombinerer dagens teknologi og GNSS, eller en ren GNSS-teknologi.
Kostnadene knyttet til skalte hybridbrikker er ventet & ga ytterligere ned som fglge av EU-

kravet og pafglgende gkte volumer som vil kunne gi lavere enhetskostnader.
Det vil ikke palgpe kostnader for EETS-operatarene (bompengeselskapene), fordi direktivet

ikke setter noen krav om at Norge skal endre teknologi for & registrere kjgretay som skal
betale.

Tekniske forhold

EETS-gjennomfaringsforordningen gir utfyllende bestemmelser knyttet til utstederes plikter,
minstekrav til innhold i omradeerklaering for elektronisk bompenge-/veiavgifttienester,
elektroniske grenseflater og krav til interoperabilitetskomponenter.

Revisjonen av denne rettsakten har blitt gjort i EU-kommisjonens komité for
veibruksavgifter/bompenger, der bade Statens vegvesen og Samferdselsdepartementet har
deltatt med talerett i alle mgter. Alle endringer har veert vurdert av Statens vegvesen
underveis i revisjonsprosessen og utfallet er i samsvar med en felles forstaelse i EU av



behov for regelverk for & understgtte interoperabilitet mellom elektroniske
bompenge/veibruksavgiftssystemer for & kunne etablere en felles, europeisk
betalingstjeneste i Europa. Det har ikke veert identifisert saerskilte utfordringer for norske
forhold.

EETS-delegasjonsforordningen gir utfyllende bestemmelser knyttet til klassifisering av
kjgretay, tienestebrukernes forpliktelser, krav til interoperabilitetskomponenter og
minimumskrav for valg av notifiseringsorganer.

Endringer har veert vurdert av Statens vegvesen underveis i revisjonsprosessen og utfallet er
i samsvar med en felles forstaelse i EU av behov for regelverk for & understatte
interoperabilitet mellom elektroniske bompenge/veibruksavgiftssystemer i Europa. Det har
ikke veert identifisert seerskilte utfordringer for norske forhold.

Omradedekning

Det nye kravet til omradedekning innebaerer en vesentlig oppmyking i forhold til tidligere
krav. De fleste utstedere i Norge dekker allerede tre omrader og kravet ma derfor anses a
ikke innebeere vesentlige utfordringer for utstederne.

Bruk av EUCARIS-systemet
Tilgang til EUCARIS-systemet vil gke bompengeselskapenes mulighet til & drive inn
bompenger fra utenlandske kjgretay som passerer i norske bomanlegg uten brikkeavtale.

Forbudet mot kryssubsidiering og krav til regnskapsmessig skille

En viktig del av begrunnelsen for kravet om regnskapsmessig skille og forbudet mot
kryssubsidiering har veert et gnske om a hindre at nasjonale selskaper som bade er operatar
(bompengeselskap) og utsteder kryssubsidierer utstedervirksomheten sin med
bompengeinntekter, for pa denne maten & hindre andre utstedere fra 8 komme inn pa
markedet. Forbudet er sdledes farst og fremst rettet mot virksomheter som er bade operatgr
og utsteder, hvilket ikke er tilfellet for det norske utstedermarkedet. Kravet til
regnskapsmessig skille innebeerer en inngripen i selskapenes interne regnskapsfaring hvis
de har flere forretningsomrader enn bompenger, og bidrar til redusert handlingsrom for
innretning av regnskapet for aktgrer som gnsker & utvide sin portefglje med
bompengeinnkreving. Forbudet mot kryssubsidiering innebaerer videre et betydelig inngrep i
utstedernes handlefrihet, og er i strid med den markedsmodell som er lagt til grunn i
bompengereformen. Forbudet vil kunne medfgre monopolisering i utstedermarkedet og
vanskeliggjar etablering i de tilfeller utstedervirksomhet ikke kan startes opp uten frisk
kapital. Videre vil forbudet medfare vanskelige grenseoppganger i vurderingen av hvorvidt
forbudet er brutt i tilfeller der utsteder har flere forretningsomrader. Forvaltningsmyndigheten
bar etter dette sgke & praktisere forbudet etter sitt formal.

5. De konkrete endringene

Forskriften 82 skal lyde:

§ 2. Definisjoner



I denne forskrift menes med:
a. AutoPASS Samvirke: nettverket for elektronisk betaling av

i. bompenger pa det offentlige vegnettet og

ii. ferjebillett pa offentlige ferjesamband i Norge
b. AutoPASS-utsteder: selskap eller annen juridisk person som etter godkjenning i henhold til § 21 eller driftsgodkjenning i
henhold til § 22 inngar avtaler med operatgrene og brukerne for a tilby tjenester for betaling av bompasseringer og ferjetransport gjennom
AutoPASS Samvirke
c. avtalepassering: en bompassering eller en ferjebetaling som er registrert og tilordnet en brukeravtale hos en AutoPASS-utsteder
d. bompengeselskap: et selskap som har inngatt avtale med departementet eller Statens vegvesen om a kreve inn bompenger, og som
inngar i AutoPASS Samvirke
e. bruker: fysisk eller juridisk person som har en brukeravtale med en AutoPASS-utsteder
f. brukeravtale: avtale mellom AutoPASS-utsteder og bruker som gjelder betaling i AutoPASS Samvirke
g. EETS: det europeiske elektroniske rammeverket for samvirke mellom europeiske utstedertjenester, jf. Europaparlamentets- og
Rddsdirektiv (EU) 2019/520 av 19. mars 2019, art 2.
h. EETS-gjennomfgringsforordningen: forordning (EU) 2020/204 av 28. november 2019 om detaljerte forpliktelser for tilbydere av
europeiske elektroniske bompengetjenester
i. EETS-delegasjonsforordningen: forordning (EU) 2020/203 av 28. november 2019 om klassifisering av kjgretgyer
Jj. EETS-omrdde: omrdder i Europa, hvor det drives elektronisk innkreving pd det offentlige vegnettet og innkrevingen er innenfor
virkeomrddet etter EETS
k. EETS-utsteder: norsk eller utenlandsk selskap eller annen juridisk person som er godkjent som EETS-utsteder i sitt hjemland
I. ferjeselskap: selskap eller annen juridisk person som i henhold til Igyve, eller pé vegne av en med Igyve driver rutetransport med
bilfarende fartgy i tilknytning til det offentlige vegnettet jf. yrkestransportloven § 7, og som inngdr i AutoPASS Samvirke etter avtale med
Statens vegvesen
m. operatgr: fellesbetegnelse for bompengeselskaper og ferjeselskaper som inngdr i AutoPASS Samvirke
n. utstederavtale: avtale mellom operatgren og AutoPASS-utstederen, jf. § 5
o. utstedervirksomhet: tienester for betaling av bompasseringer og ferjetransport som drives av AutoPASS-utsteder giennom AutoPASS
Samvirke, inkludert inngdelse og administrasjon av brukeravtaler, utstedelse av elektroniske brikker og annen service overfor brukerne og

operatgrer i denne sammenheng.

Forskriften 83 skal lyde:

§ 3. Utstedervirksomhet

Utstedervirksomhet i Norge kan bare drives av selskaper eller andre juridiske personer som er godkjent etter § 21 eller har fatt
driftsgodkjenning etter § 22 som AutoPASS-utstedere. AutoPASS-utstederne skal inngd avtaler med operatgrene og brukerne etter § 5 og §
15 og utfare utstedervirksomheten etter bestemmelsene i kapittel 2 og 3. EETS-utstedere som er godkjent etter § 24 skal innga kontrakter
og oppnd omrddedekning mv. etter bestemmelsene i kapittel 5. EETS-utstedere som gnsker G drive utstedervirksomhet i Norge md ha

driftsgodkjenning etter § 22.
Forskriften 810 skal lyde:
§ 10. Testing av utsteders tekniske utstyr

Operatgrene ma samarbeide med AutoPASS-utsteder om a teste at det tekniske utstyret har en bestemt ytelsesgrad ndr det er i drift og er

integrert i systemet til en operatgr. Testene skal utfgres i samsvar med kravene i vedlegg Ill i EETS-gjennomfgringsforordning.


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/DA/TXT/?uri=uriserv%3AOJ.L_.2020.043.01.0049.01.DAN&toc=OJ%3AL%3A2020%3A043%3ATOC
https://lovdata.no/pro/#reference/forskrift/2018-12-14-1917/%C2%A721
https://lovdata.no/pro/#reference/forskrift/2018-12-14-1917/%C2%A722
https://lovdata.no/pro/#reference/forskrift/2018-12-14-1917/%C2%A75
https://lovdata.no/pro/#reference/forskrift/2018-12-14-1917/%C2%A715
https://lovdata.no/pro/#reference/forskrift/2018-12-14-1917/%C2%A715
https://lovdata.no/pro/#reference/forskrift/2018-12-14-1917/kap2
https://lovdata.no/pro/#reference/forskrift/2018-12-14-1917/%C2%A724
https://lovdata.no/pro/#reference/forskrift/2018-12-14-1917/kap5
https://lovdata.no/pro/#reference/forskrift/2018-12-14-1917/%C2%A722

AutoPASS-utstederen plikter G orientere Statens vegvesen innen rimelig tid far teknisk utstyr skal skiftes ut eller oppgraderes. Statens

vegvesen kan i slike tilfeller stille krav om nye tester etter farste ledd.
Forskriften 813 skal lyde:

§ 13. Bruk av innkrevingsutstyr og klassifisering av kjgretgy

Operatgren plikter G benytte innkrevingsutstyr og grensesnitt som er i samsvar med kravene EETS-gjennomfgringsforordningen 2020/204,

art 4 jf. bilag 1 og EETS-delegasjonsforordningen bilag II.
Operatgren kan ikke klassifisere kjgretayene etter andre parametere enn det som tillates i EETS-delegasjonsforordningen. Dersom

AutoPASS-utstederen og operatgren klassifiserer kjgretgyet ulikt, gjelder operatgrens klassifisering, med mindre det kan pavises en feil i

denne.

Forskriften § 21 skal lyde:
§ 21. Godkjenning av selskap eller andre juridiske personer som AutoPASS-utsteder

Statens vegvesen kan etter sgknad godkjenne et selskap eller annen juridisk person som AutoPASS-utsteder i AutoPASS Samvirke dersom

det:
a. har teknisk utstyr som oppfyller gjeldende krav og kan dokumentere tilfredsstillende tekniske tester hos alle relevante operatgrer i
AutoPASS Samvirke
b. har tilfredsstillende kompetanse innenfor elektronisk trafikantbetaling eller andre relevante omrader
c. har tilfredsstillende gkonomisk evne og
d. har et godt omdgmme.

Bompengeselskaper eller selskaper som et bompengeselskap er deltaker i, kan ikke godkjennes som AutoPASS-utsteder.

Aktgrer i AutoPASS Samvirke kan ikke dekke kostnader ved bompengeinnkrevingen med annet enn inntekter fra innkrevingen.

Statens vegvesen kan gi naermere retningslinjer om vilkdrene i farste ledd.

Ved vurderingen av om et selskap har et godt omdgmme etter fgrste ledd bokstav d, kan Statens vegvesen sidestille feil eller overtredelser
begdtt av en person i selskapets administrasjons-, ledelses- eller kontrollorgan, eller som har kompetanse til G representere, kontrollere eller
treffe beslutninger i slike organer, med feil eller overtredelser begdtt av selskapet selv.

Statens vegvesens avgjgrelse etter farste ledd er et enkeltvedtak som kan pdklages etter forvaltningslovens bestemmelser.

Forskriften § 24 skal lyde:

§ 24. Godkjenning av norske selskap eller andre juridiske personer som EETS-utsteder



Statens vegvesen kan etter sgknad godkjenne et norsk selskap og andre norske juridiske personer som EETS-utsteder, dersom det:

a. er sertifisert etter EN ISO 9001 eller annen standard av likeverdig kvalitet

b. har teknisk utstyr og samsvarserklaeringen eller attesten for Samvirkekomponenter det er krav om i vedlegg Ill i EETS-gjennomfgringsforordning
C. har tilfredsstillende kompetanse innenfor elektronisk trafikantbetaling eller andre relevante omrader

d. har tilfredsstillende gkonomisk evne

e. har en overordnet risikohdndteringsplan som skal revideres minst annet hvert ar

f. har et godt omdgmme.

Bompengeselskaper eller selskaper som et bompengeselskap er deltaker i, kan ikke godkjennes som EETS-utsteder.

Aktgrer i AutoPASS Samvirke kan ikke dekke kostnader ved bompengeinnkrevingen med annet enn inntekter fra innkrevingen.

Statens vegvesen kan gi naermere retningslinjer om vilkdrene i fgrste ledd.

Ved vurderingen av om et selskap har et godt omdgmme etter farste ledd bokstav f, kan Statens vegvesen sidestille feil eller overtredelser
begatt av en person i selskapets administrasjons-, ledelses- eller kontrollorgan, eller som har kompetanse til G representere, kontrollere eller
treffe beslutninger i slike organer, med feil eller overtredelser begdtt av selskapet selv.

Statens vegvesens avgjarelse etter farste ledd er et enkeltvedtak som kan pdklages etter forvaltningslovens bestemmelser.

Forskriften 8 25 skal lyde:

& 25. Omrddedekning

EETS-utsteder som er godkjent etter § 24 skal innen tre dr fra godkjenningen inngd kontrakter som dekker minst fire EETS-omrdder. EETS-

utstederen skal opprettholde slik geografisk dekning.

Ved endringer i et EETS-omrdde eller andre endringer som pavirker kravet om dekning skal den godkjente EETS-utstederen gjenopprette

omrddedekning etter fgrste ledd i Igpet av seks mdneder.
Forskriften § 26 skal lyde:

§ 26. Plikt til G benytte EETS-kompatibel teknologi

EETS-utsteder som er godkjent etter § 24 plikter d tilby standardiserte grensesnitt i henhold til EETS-gjennomfgringsforordningen 2020/204

art 4 jf. bilag 1, og utstyr i henhold til EETS-delegasjonsforordningen bilag II.

Forskriften § 27 skal lyde:
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§ 27.Rapportering og kontroll

AutoPASS-utstedere som er godkjent etter § 21 og EETS-utstedere som er godkjent etter § 24 skal innen 1. august hvert ar avgi en rapport
og dokumentasjon som viser at vilkdrene for godkjenning fortsatt er oppfylt. Rapporten skal underskrives av styret eller av andre med
signaturrett. Vedlagt rapporten skal fglge godkjent drsregnskap og drsberetning sammen med revisors beretning. Regnskapet skal skille

mellom utgifter og inntekter i tilknytning til innkreving av bompenger og utgifter og inntekter i tilknytning til andre aktiviteter.

Statens vegvesen kan til enhver tid kreve at AutoPASS-utstedere som er godkjent etter § 21 og EETS-utstedere som er godkjent etter §

24 fremlegger informasjon som er ngdvendig for G kontrollere om vilkdrene for G vaere AutoPASS-utsteder eller EETS-utsteder er oppfylt.

Haringsfrist
Under henvisning til ovenstadende ber vi om hgringsinstansenes merknader til vedlagte
forslag til forskrift innen 15.09.2023.

Hgringsnotatet vil bli gjort tilgjengelig pa www.vegvesen.no/hoeringer. Haringsinnspill kan
sendes elektronisk til firmapost@vegvesen.no og merkes

«Hgring — endring av Utstederforskriften», sak 22/197867. Haringsuttalelser kan ogsa
sendes via hgringsportalen pa www.vegvesen.no.
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