




















Konseptvalutgreiing E39 Ålesund-Bergsøya - tilleggsutgreiing delstrekning E39 Digernes-Vik.  
Vurdering av ikkje prissette verknader - vedlegg 

Statens vegvesen Region midt   

 

 

Vedlegg:  Konflikttabellar - ikkje prissette verknader 

  



Statens vegvesen Region midt

Konseptvalutgreiing E39 Ålesund-Bergsøya - tilleggsutgreiing delstrekning E39 Digernes-Vik.          Konfliktvurdering ikkje prissette verknader.          Tema: LANDSKAP
K2.0 Ørskogfjellet H5 K2.1 Ørskogfjellet H8 K3.0 Svartløkvatnet i dagen om K3.1 Svartløkvatnet tunnel om K3.2 Svartløkvatnet tunnel om

Dragsundet H5/H8 Dragsundet H5/H8 Skodjestraumen H5/H8
Delområde Verdivurdering Konfliktvurdering Konfliktvurdering Konfliktvurdering Konfliktvurdering Konfliktvurdering

Valle Middels

Spredtbebygd, skogkledd og kollete område. 
Hovedretning på terrengformene er vest - øst. 
Åpent landskapsrom mot Skodjevika, med middels 
skala. Småskala strandlinje med mange viker og 
nes, koller og forfjell. Fastlandet er på sitt smaleste 
i Dragsundet, som er et trafikalt knutepunkt og 
visuelt orienteringspunkt. Dagens E39 gjennom 
området ligger i stor grad utenfor bebyggelsen og 
strandsonen. Verdi knyttet til landemerket Solnør 
gard med omkringliggende kulturlandskap.  

Middels

Det vil etableres nye veglinjer i området, 
men en totfeltsveg i forhold til en 
firefeltsveg vil være lettere å tilpasse 
landskapsformer og skala på 
landskapsrom. Det totale inngrepet vil bli 
mindre, men påvirke elementene i 
landskapsbildet som bebyggelse.

Stor

En eventuell ny E39 vil i stor grad ligge 
utenfor strandsonen. Den vil følge 
landskapsformene, men ligger parallelt 
med dagens E39 og totalt sett bli et 
større veganlegg. Usikkerhet til 
forankrings- og tilpasningsmuligheter av 
bro og kryssområde og til eksisterende 
bebyggelse og veganlegg. 
Konfliktpotensialet blir satt til stort.

Stor

En eventuell ny E39 vil i stor grad ligge 
utenfor strandsonen. Den vil følge 
landskapsformene og ligger parallelt 
med dagens E39. Usikkerhet til 
forankrings- og tilpasningsmuligheter av 
bro og kryssområde og til eksisterende 
bebyggelse og veganlegg.  
Konfliktpotensialet blir satt til stort.

Stor

En eventuell ny E39 vil i stor grad ligge 
utenfor strandsonen. Den vil følge 
landskapsformene og ligger parallelt 
med dagens E39. Usikkerhet til 
forankrings- og tilpasningsmuligheter av 
bro og kryssområde og til eksisterende 
bebyggelse og veganlegg. 
Konfliktpotensialet blir satt til stort.

Solnørdalen Middels

Naturpreget og lukket u-dal med liten skala. Deler 
seg i to daldrag mot vest. Skogkledde åser og 
forfjell rammer inn mindre jordbruksfelt/ småbruk. 

Middels

Det vil etableres nye veglinjer i området, 
men en totfeltsveg i forhold til en 
firefeltsveg vil være lettere å tilpasse 
landskapsformer og skala på 
landskapsrom. Det totale inngrepet vil bli 
mindre, men dette området vil av alle 
delområdene i størst grad bli påvirket.

Middels

En eventuell ny E39 vil bryte med den lille 
skalaen på landskapsrommet, men følge 
landskapsformene. I den nedre delen av 
dalen vil vegen ligge i skogsområde, men 
i den øvre vil kulturlandskapet i stor grad 
bli påvirket og oppdelt av nærheten til 
veganlegget. Konfliktpotensialet varierer 
gjennom dalen, men blir samlet satt til 
middels

Landedalen Liten

Naturpreget og lukket v-dal med liten skala. 
Elveløp og skogbruksområde. Liten verdi knyttet til 
manglende visuelle kvaliteter og sterk påvirkning 
av dagens E39 gjennom dalen. 

Liten

Det vil etableres nye veglinjer i området, 
men en totfeltsveg i forhold til en 
firefeltsveg vil være lettere å tilpasse 
landskapsformer og skala på 
landskapsrom. Det totale inngrepet vil bli 
mindre på grunn av få element å tilpasse. Middels

En eventuell ny E39 vil sammen med 
dagens E39 gjennom dalen bryte med 
den lille/smale skalaen på 
landskapsrommet, men  landskapsbildet 
i Landedalen er påvirket av veganlegg i 
dag. Den nye vegen følger 
landskapsformen, men skogen vil kun i 
noe grad "absorbere" store fyllinger og 
skjæringer. Konfliktpotensialet blir 
samlet satt til liten.

Ørskogfjellet Middels

Naturpreget område med stor skala. Et 
høytliggende platå under alpin grense. 
Landskapsrommet åpner seg mot lavere daler i 
flere retninger, men avgrenses delvis av 
omkringliggende fjell. Dagens E39 gir rommet en 
litt mer framtredende retning vest- øst. 
Myrområder er åpent, men gjengroing av løvskog 
er framtredende. Ikke typisk for 
landskapsregionen, men redusert verdi knyttet til 
bebyggelse (fritid), alpinanlegg og dagens E39.

Liten

Det vil etableres nye veglinjer i området, 
men en totfeltsveg i forhold til en 
firefeltsveg vil være lettere å tilpasse 
landskapsformer. Portalområde for 
tunnel og kryss vil ligge i skogsområder 
mot Skorgedalen. Det totale inngrepet vil 
bli mindre på grunn av den store skalaen 
på landskapsrommet og få element å 
tilpasse.

Middels

En eventuell ny E39 vil i liten grad påvirke 
nye uberørte områder, landskapsbildet er 
påvirket av veganlegg i dag og 
landskapet er storskala. Derimot vil det 
bli større skala på veganlegget totalt, et 
evt. toplanskryss og vegen kan være 
utfordrende å forankre i 
landskapsrommet og vegetasjonen er 
åpen og sårbar for inngrep. 
Konfliktpotensialet blir samlet satt til 
middels. 

Vik Middels

Vik ligger mot Tresfjorden, men har utsikt/åpner 
seg mot den brede Moldefjorden. Et åsete 
storskalalandskap. Dyrket mark omringet av 
skogkledd myr. Spredtbebygd uten markert 
sentrumsområde.

Liten

Det vil etableres nye veglinjer i området, 
men en totfeltsveg i forhold til en 
firefeltsveg vil være lettere å tilpasse 
landskapsformer. Det totale inngrepet vil 
bli mindre på grunn av den store skalaen 
på landskapsrommet

Liten

Storskalalandskapet på Vik tåler en 
eventuell ny storskala E39. Vegen blir 
bedre forankret og mindre eksponert jo 
lenger øst og inn på flaten den plasseres. 
Konfliktpotensialet blir uansett lite. 

Liten

Storskalalandskapet på Vik tåler en 
eventuell ny storskala E39. Vegen blir 
bedre forankret og mindre eksponert jo 
lenger øst og inn på flaten den plasseres. 
Konfliktpotensialet blir uansett lite. 

Liten

Storskalalandskapet på Vik tåler en 
eventuell ny storskala E39. Vegen blir 
bedre forankret og mindre eksponert jo 
lenger øst og inn på flaten den plasseres. 
Konfliktpotensialet blir uansett lite. 

Liten

Storskalalandskapet på Vik tåler en 
eventuell ny storskala E39. Vegen blir 
bedre forankret og mindre eksponert jo 
lenger øst og inn på flaten den plasseres. 
Konfliktpotensialet blir uansett lite. 

Tomra Middels

Tomra ligger innerst i den smale delen av 
Tresfjorden og er et middels skala landskapsrom. 
Verdi knyttet til det lukkede fjordlandskapet med 
bratte fjellsider. Belte med dyrket mark og 
bebyggelse langsmed fjorden, to verftsbedrifter er 
landemerker. 

Middels

Det vil etableres nye veglinjer i området, 
men en totfeltsveg i forhold til en 
firefeltsveg vil være lettere å tilpasse 
landskapsformer og skala på 
landskapsrom. Det totale inngrepet vil bli 
mindre, men det er usikkerhet rundt 
forankringsmuligheter av tunnelportaler. 

Middels

En eventuell ny E39 vil ligge i et 
naturområde ovenfor bebyggelse og 
dyrket mark, derimot er det middels 
skala på landskapsrommet, terrenget er 
sidebratt og det er usikkerhet rundt 
forankringsmuligheter av tunnelportaler. 
Konfliktpotensialet blir samlet satt til 
middels

Middels

En eventuell ny E39 vil ligge i et ubebygd 
område ovenfor bebyggelse og dyrket 
mark, derimot er det middels skala på 
landskapsrommet, terrenget er sidebratt 
og det er usikkerhet rundt 
forankringsmuligheter av tunnelportaler. 
Konfliktpotensialet blir samlet satt til 
middels

Middels

En eventuell ny E39 vil ligge i et ubebygd 
område ovenfor bebyggelse og dyrket 
mark, derimot er det middels skala på 
landskapsrommet, terrenget er sidebratt 
og det er usikkerhet rundt 
forankringsmuligheter av tunnelportaler. 
Konfliktpotensialet blir samlet satt til 
middels

Fylling Middels

Naturpreget, skogkledd område med middels 
skala. Verdi knyttet til det uberørte kulturmiljøet 
(jamfør kulturmiljø) og Fylling og Fyllingsvatnet 
som sentralt landskapselement. Steinssetsætra og 
Skodjestølen som er godt bevarte kulturmiljø, men 
lite framtredende i det store landskapsbildet. 

Middels

Ny E39 vil skjære skrått over dalføret i 
øvre/midtre del av landskapsrommet, 
hvor landskapsbildet i dag er lite påvirket 
av veganlegg. Derimot vil middels skala 
og skog i stor grad kunne "absorbere" 
vegen. Konfliktpotensialet blir samlet satt 
til middels. 

Middels

Ny E39 vil skjære skrått over dalføret i 
øvre/midtre del av landskapsrommet, 
hvor landskapsbildet i dag er lite påvirket 
av veganlegg. Derimot vil middels skala 
og skog i stor grad kunne "absorbere" 
vegen. Konfliktpotensialet blir samlet satt 
til middels.

Middels

Ny E39 vil skjære skrått over dalføret i 
øvre del av landskapsrommet, men vil 
deretter midten av daldraget forankre 
seg inntil Fyllingselva og -vatnet. Visuell 
eksponering av veganlegget vil i stor 
grad påvirke landskpsrommet rundt 
Fyllingsvatnet negativt. 
Konfliktpotensialet blir samlet satt til 
middels

Svartløkvatnet Stor

Naturpreget område med stor skala. U-dal 
avgrenset av omkringliggende fjell. Glissent 
skogsområde med åpne myrområder, under alpin 
grense. Flere setergrender, men også nyere 
hyttefelt med tilhørende veger. Typisk for 
landskapsregionen, men større verdi knyttet til lite 
utbygging. Landskapselementene Svartløkvannet 
og Mevatnet, med stor vannflate og buktende 
stranlinje, øker verdien. Vernet vassdrag grunnet 
landskapsverdier

Stor

Storskalalandskapet tåler et storskala 
veganlegg. Derimot er utbygging av 
hytter med veganlegg i mindre grad  
framtredende i landskapsbilde, åpen 
skog vil i i liten grad "absorbere" et 
storskala veganlegg og vernet elv med 
landskapsverdi. Konfliktpotensialet blir 
samlet satt til stort.

Skodjestraumen Stor

Naturpreget område med liten skala. Stor verdi 
knyttet til at landskap og veganlegg til sammen gir 
spesielt gode visuelle kvaliteter:  Skodjebruene 
med store arkitektoniske kvaliteter er landemerker. 
To generasjoner veg går over vågens tre straumer 
og to holmer. Spredt fritidsbebyggels og dagens 
Fv661 i strandsonen mot Digernessundet og 
Skodjevika. 

Stor

Ny E39-bru kan potensielt redusere 
opplevingskvalitetene og 
parallelliteten/formgivingen knyttet til de 
eksisterende broene. Et evt. nytt 
storskala veganlegg har potensiale for å 
komme i konflikt med den lille skalaen 
på landskapselementene, holmer og 
strandlinja. Konfliktpotensialet kan 
kanskje  reduseres ved å forlenge bruen 
forbi Straumsholmen og bli den tredje 
parallelle broen i rekken. 
Konfliktpotensialet blir likevel satt til 
høgt.



Statens vegvesen Region midt

Konseptvalutgreiing E39 Ålesund-Bergsøya - tilleggsutgreiing delstrekning E39 Digernes-Vik.  Konfliktvurdering ikkje prissette verknader.  Tema: NÆRMILJØ OG FRILUFTSLIV
K2.0 Ørskogfjellet H5 K2.1 Ørskogfjellet H8 K3.0 Svartløkvatnet i dagen om K3.1 Svartløkvatnet tunnel om K3.2 Svartløkvatnet tunnel om

Dragsundet H5/H8 Dragsundet H5/H8 Skodjestraumen H5/H8
Delområde Verdivurdering Konfliktvurdering Konfliktvurdering Konfliktvurdering Konfliktvurdering Konfliktvurdering

Valle Middels

Skodjevika er del av eit regionalt
viktig frilufts-område 
Ellingsøyfjorden/ 
Skodjevika/Dragsundet, med 
båtutfart, padling, fiske og bading. 
Smeltevika og Dragsundet er 
viktige element i delområdet. Det 
er den samla storleiken av 
friluftsområdet som er grunnlaget 
for at det er regionalt viktig, 
medan delområdet Valle rører ved 
den inste delen av friluftsområdet. 
Bustadfelt sør for E39 ved Valle, og 
spreidd busetnad vestover.

Middels

Eit konsept langs sørsida av Skodjevika 
forbi Valle vil vere i  vere i konflikt med  
nordvendte bustadområde. Truleg ein del 
hus som må løysast inn, og det vil vere 
behov for støytiltak. Avhengig av trasé 
kan strandsona bli berørt. Sjølv om det er 
mange berørte vurderer vi det samla 
konfliktpotensialet til middels.

Middels

Eit konsept langs sørsida av Skodjevika forbi 
Valle vil vere i  vere i konflikt med  
nordvendte bustadområde. Truleg ein del 
hus som må løysast inn, og det vil vere 
behov for støytiltak. Avhengig av trasé kan 
strandsona bli berørt. Sjølv om det er mange 
berørte vurderer vi det samla 
konfliktpotensialet til middels.

Middels

Eit konsept langs sørsida av Skodjevika forbi 
Valle vil vere i  vere i konflikt med  
nordvendte bustadområde. Truleg ein del 
hus som må løysast inn, og det vil vere 
behov for støytiltak. Avhengig av trasé kan 
strandsona bli berørt. Sjølv om det er mange 
berørte vurderer vi det samla 
konfliktpotensialet til middels.

Middels

Eit konsept langs sørsida av Skodjevika forbi 
Valle vil vere i  vere i konflikt med  
nordvendte bustadområde. Truleg ein del 
hus som må løysast inn, og det vil vere 
behov for støytiltak. Avhengig av trasé kan 
strandsona bli berørt. Sjølv om det er mange 
berørte vurderer vi det samla 
konfliktpotensialet til middels.

Solnørdalen Middels

Mykje brukt til sykling. Laks- og 
sjøaurefiske i Solnørelva 4,5 km. 
Brautane viktig innfallsport til 
Svartløken-området. Golfbane ved 
Solnør gård. Spreidd busetnad.

Liten

Ny E39 gjennom Solnørdalen vil redusere 
opplevingskvalitetane i området, men det 
er truleg rom for å unngå direkte 
arealkonfliktar med dei viktigaste 
interessene.

Liten

Ny E39 gjennom Solnørdalen vil redusere 
opplevingskvalitetane i området, men det er 
truleg rom for å unngå direkte 
arealkonfliktar med dei viktigaste 
interessene.

Landedalen Liten
Mykje hytter opp mot Nysætra. 
Mesteparten av Landedalen er uten 
vesentlige friluftsinteresser.

Liten

K2.0 følger dagens E39 i stor grad, og gir 
ikkje konflikt med heilt nye område.  For 
eksisterande hyttebusetnad vil ulemper 
knytt til vegen bli forsterka, og 
influensområdet langs vegen vil bli større 
enn i dag.

Liten

Føresett tunnel under Nysætra vil mykje av 
fritidsbusetnaden der få mindre eller 
tilsvarande ulemper som følgje av trafikk på 
E39. Hyttene lengst sør (Nysæterbakkane) vil 
kunne oppleve ny E39 som ei større ulempe 
enn i dag.

Ørskogfjellet Stor

Regionalt viktig utfarts-område, 
særleg vinter. Skitrekk ved Ellings-
gardssetra. Nokre hytter ved 
Skitnesetra og Ellingsgardssetra. 
Hesteaktivitetar ved Skitnesetra.

Liten

Ny E39 vil truleg ligge parallelt med og 
nær vestsida av eksisterande E39. 
Hovuddelen av skitrafikken er retta 
austover og blir då ikkje fysisk rørt ved av 
oppgradert E39. Ny veg med kryss ved 
Ellinggardssetra vil bli eit framandelement 
i eit ope landskap, og vil redusere 
opplevingskvalitetane, men totalt sett blir 
konfliktpotensialet vurdert som lite

Liten

Ny E39 vil truleg ligge parallelt med og nær 
vestsida av eksisterande E39. Hovuddelen av 
skitrafikken er retta austover og blir då ikkje 
fysisk rørt ved av ny E39. Ny veg med kryss 
ved Ellinggardssetra vil bli eit 
framandelement i eit ope landskap, og vil 
redusere opplevingskvalitetane, men totalt 
sett blir konfliktpotensialet vurdert som lite

Vik Liten

Mange bustader nedanfor linja. 
Sjølve liområdet er ikkje viktig for 
friluftsliv. Nokre stiar frå 
Tomrefjorden opp på fjellet kryssar 
gjennom delområdet.

Liten
Ny E39 i lia ovanfor Tomrefjorden vil i 
liten grad verke negativt på busetnad eller 
friluftsliv.

Liten
Ny E39 i lia ovanfor Tomrefjorden vil i liten 
grad verke negativt på busetnad eller 
friluftsliv.

Liten
Ny E39 i lia ovanfor Tomrefjorden vil i liten 
grad verke negativt på busetnad eller 
friluftsliv.

Liten
Ny E39 i lia ovanfor Tomrefjorden vil i liten 
grad verke negativt på busetnad eller 
friluftsliv.

Liten
Ny E39 i lia ovanfor Tomrefjorden vil i liten 
grad verke negativt på busetnad eller 
friluftsliv.

Tomra Liten

Ingen bustader. Området har ikkje 
vesentlege friluftsverdiar. 
Tilkomstvegen til Tomresetra og 
Svartløkvatnet går gjennom 
delområdet

Liten Ny E39 er ikkje i konflikt med vesentlege 
nærmiljø- eller friluftsinteresser Liten Ny E39 er ikkje i konflikt med vesentlege 

nærmiljø- eller friluftsinteresser Liten Ny E39 er ikkje i konflikt med vesentlege 
nærmiljø- eller friluftsinteresser

Fylling Stor

Svært viktig friluftsområde for 
Ålesundområdet, Skodje og Haram. 
Sykkel, fottur og ski. Innfallsport til 
Svartløkområdet. Mykje hytter 
knytt til stølane i området.

Stor

Ny E39 over dalføret vil krysse og gå parallelt
med to/tre viktige skitraséar frå Skodje og 
Fylling innover til sentrale delar av 
Svartløkenområdet. Vegen vil bli eit framand- 
og støy element i eit område utan tyngre 
tekniske inngrep eller aktivitet. Synlig og 
høyrbart også frå høgareliggande område 
nord og sør for dalføret, særleg 
Engesetfjellet. Vil verke negativt for hytter på 
Skodjestølen, Gamlesætra, Steinsetsætra og 
Brautesætra.

Stor

Ny E39 over dalføret vil krysse og gå parallelt
med to/tre viktige skitraséar frå Skodje og 
Fylling innover til sentrale delar av 
Svartløkenområdet. Vegen vil bli eit framand- 
og støy element i eit område utan tyngre 
tekniske inngrep eller aktivitet. Synlig og 
høyrbart også frå høgareliggande område 
nord og sør for dalføret, særleg 
Engesetfjellet. Vil verke negativt for hytter på 
Skodjestølen, Gamlesætra, Steinsetsætra og 
Brautesætra.

Stor

Ny E39 over dalføret vil krysse og gå parallelt
med to/tre viktige skitraséar frå Skodje og 
Fylling innover til sentrale delar av 
Svartløkenområdet. Vegen vil bli eit framand- 
og støy element i eit område utan tyngre 
tekniske inngrep eller aktivitet. Synlig og 
høyrbart også frå høgareliggande område 
nord og sør for dalføret, særleg 
Engesetfjellet. Vil verke negativt for hytter på 
Skodjestølen, Gamlesætra, Steinsetsætra og 
Brautesætra.

Svartløkvatnet Stor

Svært viktig friluftsområde for 
Ålesundområdet, Skodje, Haram, 
Ørskog og Vestnes kommunar. 
Navet i løype-systemet som kjem 
inn frå Fylling (Skodje kommune), 
Brautane og Ørskogfjellet (Ørskog 
kommune) og Tomresetra (Vestnes 
kommune). Ski, sykkel og fottur. 
Omfattande hytteområde, særleg i 
nordenden av vatnet.

Stor

Ny E39 vil gå i og langs løypesystemet nord 
for Svartløkvatnet og Mevatnet og skjere 
gjennom i praksis alle rundløyper i 
løypesystemet. Svært mange hytter vil bli 
sterkt negativt påverka av ny veg. Vegen vil 
bli eit framand- og støy element i eit område 
med få tyngre tekniske inngrep (ei kraftlinje 
kryssar dalen) eller aktivitet. Synlig og 
høyrbart også frå høgareliggande område 
nord og sør for dalføret, særleg 
Engesetfjellet, Frostadtinden, Varden, Kjølen 
og Svartløkfjellet. Vil verke sterkt negativt for 
hytter tilknytt Bygdasetra, Tomresetra, 
Jostølen/Frostadsetra, Barlindhaugsætra og 
Brautesætra. Avhengig av linje kan også 
strandsona langs Svartløkvatnet bli påverka, 
og opplevingsverdiane på vatnet vil bli sterkt 
redusert.

Skodjestraumen Middels

Skodjestraumen er del av eit 
regionalt viktig frilufts-område 
Ellingsøyfjorden/ 
Skodjevika/Dragsundet, med 
båtutfart, padling, fiske og bading. 
Ved sjølve Straumen under 
gamlebrua lokalt viktig fiske- og 
dykkeplass. Delområdet blir sett til 
middels verdi.

Middels

Ny bru over Skodjestraumen vil bli eit nytt 
landskapselement i området. Vegtrafikken vil 
bli eit større uro- og støyelement enn 
trafikken over eksisterande bru. Negativt for 
strandsona aust på Kasholmen og vikane sør 
for Straumen (nokre hytter). Fleire hus nord 
for Straumen blir sterkt påverka. 



Statens vegvesen Region midt

Konseptvalutgreiing E39 Ålesund-Bergsøya - tilleggsutgreiing delstrekning E39 Digernes-Vik.     Konfliktvurdering ikkje prissette verknader.     Tema: NATURMANGFALD
K2.0 Ørskogfjellet H5 K2.1 Ørskogfjellet H8 K3.0 Svartløkvatnet i dagen om K3.1 Svartløkvatnet tunnel om K3.2 Svartløkvatnet tunnel om

Dragsundet H5/H8 Dragsundet H5/H8 Skodjestraumen H5/H8
Delområde Verdivurdering Konfliktvurdering Konfliktvurdering Konfliktvurdering Konfliktvurdering Konfliktvurdering

Valle Middels

I influensområdet er det 
registrert ein svært viktig 
damlokalitet, med bestand 
(1996) av blodigle 
(Igletjønna). I Solnørvika 
naturreservat og ved Solnør 
Gård parklandskap.

Liten

Den inste delen av det 
registrerte området ved 
Igletjønna kan bli berørt. Bru 
over området vil dempe 
konfliktgraden. Solnørvika 
og Solnør Gård blir ikkje 
berørt. Totalt sett vurderer vi 
konfliktgraden som liten.

Liten

Den inste delen av det 
registrerte området ved 
Igletjønna kan bli berørt. Bru 
over området vil dempe 
konfliktgraden. Solnørvika og 
Solnør Gård blir ikkje berørt. 
Totalt sett vurderer vi 
konfliktgraden som liten.

Liten

Den inste delen av det registrerte området 
ved Igletjønna kan bli berørt. Bru over 
området vil dempe konfliktgraden. 
Solnørvika og Solnør Gård blir ikkje berørt. 
Totalt sett vurderer vi konfliktgraden som 
liten.

Liten

Den inste delen av det registrerte 
området ved Igletjønna kan bli berørt. 
Bru over området vil dempe 
konfliktgraden. Solnørvika og Solnør 
Gård blir ikkje berørt. Totalt sett vurderer 
vi konfliktgraden som liten.

Solnørdalen Middels

Solnørelva har viktige 
naturverdiar registrert i 
Naturbase. 
Solnørvassdraget er varig 
verna mot kraftutbygging. 
Lakseførande 4,5 km.

Middels

Vist linje er i konflikt med
natur-verdiane i Engjavatnet 
og Solnørelva, men 
potensialet er stort for å 
finne mindre konfliktfylte 
linjer, jf. linje for K2.1. Av 
den grunn vurderer vi 
konfliktgraden for K2.0 som 
middels.

Middels

Konseptet kryssar Solnørelva 
like sør for dagens bru fv 
104. Avhengig av endeleg
linje kan meir konfliktfylte
løysingar tenkast.

Landedalen Liten

Ikkje registrert viktige eller 
svært viktige naturtypar. 
Ikkje spesielle 
artsregistreringar. Ein lokalt 
viktig fossesprøytsone.

Liten

Konseptet følgjer i stor grad 
eksisterande E39, og gir 
ikkje vesentlege inngrep i 
nye område.

Liten

Veg i dagen er ikkje i konflikt 
med viktige registrerte 
naturverdiar. Kryssar 
Ørskogelva to gonger.

Ørskogfjellet Stor

To naturreservat (myr) ligg 
på kvar si side av E39 nord 
for Nysæternakken. Også 
registrert andre 
myrlokalitetar vidare 
nordover langs E39.

Middels

Det er så trangt mellom dei 
to reservata på Ørskogfjellet 
at det truleg er vanskeleg å 
unngå inngrep i reservatet. 
Potensialet for å finne meir 
skånsame løysingar enn K2.1 
er vesentleg større, og for å 
skilje konsepta set vi 
konfliktgraden til middels

Stor

Konseptet vil i større eller 
mindre grad gi inngrep i eitt 
eller begge reservata. Også 
inngrep i myrlokalitetene 
nordover langs E39

Vik Liten 

Ikkje vesentlege 
registreringar, kun ein 
mindre lauvskoglokalitet, 
verdi B.

Liten

Ein eventuell veg i dagen i 
frå Vik til Tomrefjorden er 
ikkje i konflikt med 
registrerte verdiar.

Liten

Ein eventuell veg i dagen i frå 
Vik til Tomrefjorden er ikkje i 
konflikt med registrerte 
verdiar.

Liten
Ein eventuell veg i dagen i frå Vik til 
Tomrefjorden er ikkje i konflikt med 
registrerte verdiar.

Liten
Ein eventuell veg i dagen i frå Vik til 
Tomrefjorden er ikkje i konflikt med 
registrerte verdiar.

Liten
Ein eventuell veg i dagen i frå Vik til 
Tomrefjorden er ikkje i konflikt med 
registrerte verdiar.

Tomra Liten
Det er ikkje registrert 
verdiar i Naturbase i 
delområdet.

Liten Det er ikkje registrert verdiar i Naturbase i 
delområdet. Liten Det er ikkje registrert verdiar i Naturbase 

i delområdet. Liten Det er ikkje registrert verdiar i Naturbase i 
delområdet.

Fylling Middels

Større samanhengande
utmarksareal som truleg 
har ein viktig 
landskapsøkologisk 
samanbindingsfunksjon, 
men konkrete data 
manglar. Ingen registrerte 
naturtypelokalitetar i 
dagsonene for konsepta. 
Nokre enkeltregistreringar 
av verdifulle planteartar i 
området.

Middels

Dagstrekningane i delområdet Fylling er 
ikkje i konflikt med registrerte naturverdiar, 
men ein større stamveg vil dele 
utmarksområdet mellom Fyllingvatnet og 
Mevatnet. Oppdeling av leveområde er ein 
viktig trussel mot naturmangfald.

Middels

Dagstrekningane i delområdet Fylling er 
ikkje i konflikt med registrerte 
naturverdiar, men ein større stamveg vil 
dele utmarksområdet mellom 
Fyllingvatnet og Mevatnet. Oppdeling av 
leveområde er ein viktig trussel mot 
naturmangfald.

Middels

Dagstrekningane i delområdet Fylling er 
ikkje i konflikt med registrerte 
naturverdiar, men ein større stamveg vil 
dele utmarksområdet mellom Fyllingvatnet 
og Mevatnet. Oppdeling av leveområde er 
ein viktig trussel mot naturmangfald.

Svartløkvatnet Middels

Fleire viktige 
naturtypelokalitetar nord 
for Svartløkvatnet. Nokre 
enkeltregistreringar.

Stor
Avhengig av endeleg linje kan konseptet 
komme i konflikt med fleire av dei 
registrerte naturtypelokalitetane.

Skodjestraumen Middels

Naturreservat (barlind) og 
tilknyttede barskogs-
lokaliteter registrert som 
svært viktig nord for 
Straumen. Ligger så langt 
utenfor aktuell dagsone at 
den får mindre vekt i 
verdivurderinga.

Liten

Eventuell konflikt med naturverdiar 
avheng av plassering av påhogg nord for 
Straumen. Så langt ser konseptet ikkje ut 
til å ha vesentleg innverknad på registrerte 
verdiar og verneområdet.



Statens vegvesen Region midt

Konseptvalutgreiing E39 Ålesund-Bergsøya - tilleggsutgreiing delstrekning E39 Digernes-Vik.      Konfliktvurdering ikkje prissette verknader.      Tema: KULTURMILJØ
K2.0 Ørskogfjellet H5 K2.1 Ørskogfjellet H8 K3.0 Svartløkvatnet i dagen K3.1 Svartløkvatnet tunnel K3.2 Svartløkvatnet tunnel om

om Dragsundet H5/H8 om Dragsundet H5/H8 Skodjestraumen H5/H8
Delområde Verdivurdering Konfliktvurdering Konfliktvurdering Konfliktvurdering Konfliktvurdering Konfliktvurdering

Valle Stor

Stor verdi knytt til Solnør Gard nedst i 
Solnørdalen, med freda hovudbygning og 
kulturmiljø/kulturlandskap, samt 
automatisk freda buplass. Freda 
vegstasjon i Dragsundet. Fleire 
krigsminne rundt Dragsundet 
(skytestillingar), men få automastisk 
freda kulturminne. Nokre SEFRAK-bygg 
mellom Valle og Svortavika. Her ligg også 
kulturmiljøet "ferdighusprodusjon, Flåte". 
Dette er vekta med regional verdi i 
regionaldelplan for kulturminne og er 
foreslått verna då det er eit viktig minne 
om lokal næring basert på furuskogen i 
området. Det same gjeld for brua i 
Solnørelva.

Middels

Konseptet unngår 
verneverdiane ved Solnør 
Gård og i Dragsundet. 
Konflikt med kulturmiljø 
med lokalitet for 
ferdighusproduksjon, Flåte. 
Nokre SEFRAK-bygg  
vestover frå Valle er også i 
direkte konflilkt med 
konseptet. 

Middels

Konseptet unngår 
verneverdiane ved Solnør 
Gård og i Dragsundet. 
Konflikt med kulturmiljø 
med lokalitet for 
ferdighusproduksjon, Flåte. 
Nokre SEFRAK-bygg  
vestover frå Valle er også i 
direkte konflilkt med 
konseptet. 

Middels

Konseptet unngår verneverdiane ved 
Solnør Gard og i Dragsundet. Konflikt med 
kulturmiljø med lokalitet for 
ferdighusproduksjon. Nokre SEFRAK-bygg  
vestover frå Valle er også i direkte konflilkt 
med konseptet. 

Middels

Konseptet unngår verneverdiane ved 
Solnør Gard og i Dragsundet. Konflikt med 
kulturmiljø med lokalitet for 
ferdighusproduksjon. Nokre SEFRAK-bygg  
vestover frå Valle er også i direkte konflilkt 
med konseptet. 

Solnørdalen Liten

I Solnørdalen er det nokre Sefrak-bygg, 
og kraftlinja (Tafjord-Nørve) gjennom 
dalen er listeført som eit 
infrastrukturanlegg

Liten
Konfliktpotensialet for 
kulturmiljø blir vurdert som 
lite i Solnørdalen.

Liten
Konfliktpotensialet for 
kulturmiljø blir vurdert som 
lite i Solnørdalen.

Landedalen Middels

Trondhjemske postveg går opp på 
vestsida av Landedalen, delvis i 
eksisterande E39. To aut. freda 
lokalitetar øvst i dalen, eit av desse er 
gjeve nasjonal vekting i regional delplan 
for kulturminne.

Liten

Konseptet følgjer i stor grad 
eksisterande E39, og gir 
ikkje vesentlege inngrep i 
nye område.

Stor

Ny E39 vil i hovudsak ligge 
aust for postvegen opp 
Landedalen. Kryssar 
postvegen ved Tverrelva og 
opp mot Nysæternakken. Ny 
veg går rett gjennom det 
automatisk fredete 
kultuminnet "Verket" i 
Landedalen som er gjeve 
nasjonal vekting i regional 
delplan for kulurminner av 
MRFK.

Ørskogfjellet Liten

Trondhjemske postveg går over 
Ørskogfjellet, delvis i eksisterende E39. 
Ingen automatisk freda kulturminner. 
Nokre SEFRAK-bygg på Skitnesetra og 
Ellingsgardssetra.

Liten

Ny E39 vil i hovudsak i eller 
like ved eksisterande E39. 
Kryssar postvegen nord for 
Nysæternakken og ved 
Ellingsgardssetra.

Liten

Ny E39 vil i hovudsak ligge 
vest for eksisterande E39. 
Kryssar postvegen nord for 
Nysæternakken og ved 
Ellingsgardssetra.

Vik Stor

Nord i delområdet er det registrert 
mange automatisk freda kulturminne i 
form av jarn-, kol- og tjære- 
framstillingsanlegg. Dette er ein sjeldan 
type kulturminne å finne hjå kysten og 
har særs høg formidlings- og vitskapleg 
verdi.  Nokre SEFRAK-bygg knytt til 
busetnaden i Tomrefjorden. 

Stor

Nord i delområdet vil 
veglinjene gå gjennom eit 
område medmange 
automatisk freda 
kulturminne i form av 
jarnframstillingsanlegg. 
Dette er ein skjeldan type 
kulturminne å finne hjå 
kysten og har særs høg 
formidlings- og vitskapleg 
verdi. Av veglinjene som går 
i dette området vil dei som 
går lengst vest (mot fjorden) 
ha den minste 
konfliktgraden (sjølv om 
innverknaden fortstatt er 
stor negativ). I Tomre-
fjorden vil E39 ligge i lia 
ovanfor busetnaden. Er ikkje 
i konflikt med kjente 
kulturminneverdiar.

Stor

Nord i delområdet vil 
veglinjene gå gjennom eit 
område medmange 
automatisk freda 
kulturminne i form av 
jarnframstillingsanlegg. 
Dette er ein skjeldan type 
kulturminne å finne hjå 
kysten og har særs høg 
formidlings- og vitskapleg 
verdi. Av veglinjene som går 
i dette området vil dei som 
går lengst vest (mot fjorden) 
ha den minste 
konfliktgraden (sjølv om 
innverknaden fortstatt er 
stor negativ). I Tomre-
fjorden vil E39 ligge i lia 
ovanfor busetnaden. Er ikkje 
i konflikt med kjente 
kulturminneverdiar.

Stor

Nord i delområdet vil veglinjene gå 
gjennom eit område medmange 
automatisk freda kulturminne i form av 
jarnframstillingsanlegg. Dette er ein 
skjeldan type kulturminne å finne hjå 
kysten og har særs høg formidlings- og 
vitskapleg verdi. Av veglinjene som går i 
dette området vil dei som går lengst vest 
(mot fjorden) ha den minste 
konfliktgraden (sjølv om innverknaden 
fortstatt er stor negativ). I Tomre-fjorden 
vil E39 ligge i lia ovanfor busetnaden. Er 
ikkje i konflikt med kjente 
kulturminneverdiar.

Stor

Nord i delområdet vil veglinjene gå 
gjennom eit område medmange 
automatisk freda kulturminne i form av 
jarnframstillingsanlegg. Dette er ein 
skjeldan type kulturminne å finne hjå 
kysten og har særs høg formidlings- og 
vitskapleg verdi. Av veglinjene som går i 
dette området vil dei som går lengst vest 
(mot fjorden) ha den minste 
konfliktgraden (sjølv om innverknaden 
fortstatt er stor negativ). I Tomre-fjorden 
vil E39 ligge i lia ovanfor busetnaden. Er 
ikkje i konflikt med kjente 
kulturminneverdiar.

Stor

Nord i delområdet vil veglinjene gå 
gjennom eit område medmange 
automatisk freda kulturminne i form av 
jarnframstillingsanlegg. Dette er ein 
skjeldan type kulturminne å finne hjå 
kysten og har særs høg formidlings- og 
vitskapleg verdi. Av veglinjene som går i 
dette området vil dei som går lengst vest 
(mot fjorden) ha den minste 
konfliktgraden (sjølv om innverknaden 
fortstatt er stor negativ). I Tomre-fjorden 
vil E39 ligge i lia ovanfor busetnaden. Er 
ikkje i konflikt med kjente 
kulturminneverdiar.

Tomra Liten Ikkje registrerte kulturminneverdiar i 
området Liten Er ikkje i konflikt med kjente 

kulturminneverdiar. Liten Er ikkje i konflikt med kjente 
kulturminneverdiar. Liten Er ikkje i konflikt med kjente 

kulturminneverdiar. Liten Er ikkje i konflikt med kjente 
kulturminneverdiar.

Fylling Middels

Dalføret oppover frå Fylling og opp mot 
Mevatnet er registrert i Naturbase som eit 
heilskapleg kulturlandskap. Området er 
ikkje verdisett. I dag er området for det 
meste skogkledt, men med godt bevarte 
setermiljø på Steinssetsætra og 
Skodjestølen. 

Middels

Ny E39 vil skjere skrått over dalføret og 
verke forstyrrande for opplevingsverdiane 
knytt til Steinsetsætra og Skodjestølen. 
Veganlegget er ikkje i direkte koflikt med 
registrerte lokalitetar, og 
konfliktpotensialet blir sett til middels.

Middels

Ny E39 vil skjere skrått over dalføret og 
verke forstyrrande for opplevingsverdiane 
knytt til Steinsetsætra og Skodjestølen. 
Veganlegget er ikkje i direkte koflikt med 
registrerte lokalitetar, og 
konfliktpotensialet blir sett til middels.

Middels

Ny E39 vil skjere skrått over dalføret og 
verke forstyrrande for opplevingsverdiane 
knytt til Steinsetsætra og Skodjestølen. 
Veganlegget er ikkje i direkte koflikt med 
registrerte lokalitetar, og 
konfliktpotensialet blir sett til middels.

Svartløkvatnet Liten

Nokre SEFRAK-bygg knytt til stølane i 
området. Både Litlestølen og Jostølen er 
er regulert til spesialområde for vern i 
reguleringsplan for Tomrefjellet 2007). 
Utstrakt hyttebygging har vatna ut 
stølsmiljøverdiane.

Middels

Konseptet rører ved eit fåtal SEFRAK-bygg. 
Har nærføring til Jostølen, som er regulert 
til spesialområde for vern gjennom 
reguleringsplan for Tomrefjellet.

Skodjestraumen Stor

Gamlebrua over Skodjestraumen, 
holmane veganlegget ligg på, og eit 
område på land nord for Straumen er 
freda som kulturminne. Brua har store 
arktitektoniske kvalitetar. 

Stor

Ei ny bru over Skodjestraumen vil ligge 
aust for nybrua, og vil ikkje vere direkte i 
konflikt med gamlebrua (§ 15 kml). 
Avhengig av løysing kan ny bru og veg 
komme innanfor fredningsområdet (§ 19 
kml).  Ei ny bru vil redusere opplevings-
kvalitetane knytt til gamlebrua og 
veganlegget, men kan også bli eit 
landemerke med eigne kvalitetar. 
Konfliktpotensialet blir sett til høgt ut i frå 
dei nasjonale verdiane som er knytt til 
Skodjestraumen.



Statens vegvesen Region midt

Konseptvalutgreiing E39 Ålesund-Bergsøya - tilleggsutgreiing delstrekning E39 Digernes-Vik. Konfliktvurdering ikkje prissette verknader. Tema: NATURRESSURSAR
K2.0 Ørskogfjellet H5 K2.1 Ørskogfjellet H8 K3.0 Svartløkvatnet i dagen K3.1 Svartløkvatnet tunnel K3.2 Svartløkvatnet tunnel om

om Dragsundet H5/H8 om Dragsundet H5/H8 Skodjestraumen H5/H8
Delområde Verdivurdering Konfliktvurdering Konfliktvurdering Konfliktvurdering Konfliktvurdering Konfliktvurdering

Valle Liten

Vest for Valle ligg noko 
dyrka mark, men teigane 
er for det meste små og 
bratte. 

Liten
Ny E39 er ikkje i konflikt 
med vesentlege 
landbruksverdiar.

Liten
Ny E39 er ikkje i konflikt 
med vesentlege 
landbruksverdiar.

Liten Ny E39 er ikkje i konflikt med 
vesentlege landbruksverdiar. Liten Ny E39 er ikkje i konflikt med 

vesentlege landbruksverdiar.

Solnørdalen Middels

På flatene fremst i
Solnørdalen ligg ein del 
større teigar. Nokre 
mindre teigar vidare 
oppover. Noko 
skogbruksdrift i 
Solnørdalen.

Middels

Dei beste teigane i 
Solnørdalen kan bli 
skadelidande av konseptet 
avhengig av kva som blir 
endeleg linje.

Middels
Dei beste teigane i 
Solnørdalen vil truleg bli 
skadelidande av konseptet.

Landedalen Liten

Noko skogressursar på 
austsida av Landedalen, 
men 
topografi/driftstilhøve gjer 
at verdien blir vurdert som 
liten.

Liten

Ny E39 vil skjere av ein del 
teigar, men verdien tilseier 
ikkje at konfliktgraden blir 
vurdert til meir enn liten.

Liten

Ny E39 vil skjere av ein del 
teigar, men verdien tilseier 
ikkje at konfliktgraden blir 
vurdert til meir enn liten.

Ørskogfjellet Liten Ikke vesentlige jord- eller 
skogressurser i området Liten

Konseptet følgjer i stor grad 
eksisterande E39, og gir 
ikkje vesentlege inngrep i 
nye område.

Liten
Konseptet er ikke i konflikt 
med vesentlige jord- eller 
skogressurser.

Vik Liten

Det er noko skog i lia aust 
for Tomrefjorden, men 
bratt terreng gjer 
ressursane lite 
tilgjengeleg. Dyrka jord på 
Vik.

Liten

Ny E39 vil skjere av ein del 
teigar i Tomrefjorden, men 
verdien tilseier ikkje at 
konfliktgraden blir vurdert 
til meir enn liten. 
Konfliktane med dyrka areal 
nord for fv. 661 er avklart 
gjennom arbeidet med E39 
Vik-Julbøen. Massetaket i 
Tomrefjorden blir ikkje 
vesentleg berørt

Liten

Ny E39 vil skjere av ein del 
teigar i Tomrefjorden, men 
verdien tilseier ikkje at 
konfliktgraden blir vurdert 
til meir enn liten. 
Konfliktane med dyrka areal 
nord for fv. 661 er avklart 
gjennom arbeidet med E39 
Vik-Julbøen. Massetaket i 
Tomrefjorden blir ikkje 
vesentleg berørt

Liten

Ny E39 vil skjere av ein del teigar i 
Tomrefjorden, men verdien tilseier 
ikkje at konfliktgraden blir vurdert til 
meir enn liten. Konfliktane med dyrka 
areal nord for fv. 661 er avklart 
gjennom arbeidet med E39 Vik-
Julbøen. Massetaket i Tomrefjorden 
blir ikkje vesentleg berørt.

Liten

Ny E39 vil skjere av ein del teigar i 
Tomrefjorden, men verdien tilseier 
ikkje at konfliktgraden blir vurdert til 
meir enn liten. Konfliktane med dyrka 
areal nord for fv. 661 er avklart 
gjennom arbeidet med E39 Vik-
Julbøen. Massetaket i Tomrefjorden 
blir ikkje vesentleg berørt.

Liten

Ny E39 vil skjere av ein del teigar i 
Tomrefjorden, men verdien tilseier ikkje at 
konfliktgraden blir vurdert til meir enn 
liten. Konfliktane med dyrka areal nord for 
fv. 661 er avklart gjennom arbeidet med 
E39 Vik-Julbøen. Massetaket i 
Tomrefjorden blir ikkje vesentleg berørt.

Tomra Liten Ikke vesentlige jord- eller 
skogressurser i området. Liten Ny E39 har ikkje vesentlege verknader 

for naturressursar. Liten Ny E39 har ikkje vesentlege verknader 
for naturressursar. Liten Ny E39 har ikkje vesentlege verknader for 

naturressursar.

Fylling Middels

Det er monalege 
skogressursar og aktiv 
skogsdrift i dalføret 
innover frå Fylling til 
Mevatnet.

Middels

Ny E39 vil skjere gjennom området og 
beslaglegge ein del skogareal. 
Undergangar og anna tilrettelegging 
vil sikre at ein ikkje taper tilgang til 
restareala.

Middels

Ny E39 vil skjere gjennom området og 
beslaglegge ein del skogareal. 
Undergangar og anna tilrettelegging 
vil sikre at ein ikkje taper tilgang til 
restareala.

Middels

Ny E39 vil skjere gjennom området og 
beslaglegge ein del skogareal. Undergangar 
og anna tilrettelegging vil sikre at ein ikkje 
taper tilgang til restareala.

Svartløkvatnet Middels

Det er monalege 
skogressursar og aktiv 
skogbruksdrift i lia nord 
for Svartløkvatnet. 

Middels

Ny E39 vil skjere gjennom området og 
beslaglegge ein del skogareal. 
Undergangar og anna tilrettelegging 
vil sikre at ein ikkje taper tilgang til 
restareala.

Skodjestraumen Liten Ikke vesentlige jord- eller 
skogressurser i området Liten Konseptet er ikke i konflikt med jord- eller 

skogressurser.
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Landskapsanalyse E39 Digernes-Vik 

Grunnlag for vurdering av konfliktgrad og rettleiar for formgjeving  

Verdien av landskapet og dei ulike delområda blir sett ut ifrå ei samla vurdering av 
landskapsbildet. Omtalen av landskapsregionen ligg til grunn,  og ved vurdering av omfang 
og konsekvens ved tiltaket ser vi på storleiken på landskapsrom og områdets skala, 
landformer, spesielle landemerke og fondmotiv, vegens plassering/linjeføring og vegens 
potensiale for barriéreeffekt og korridoreffekt i landskapet. 

Delområda på strekninga er kategorisert inn i tre landskapstypar, karakteristikk for dei tre er 
beskrive i underståande. Dette utgjer grunnlag for vurdering av konfliktgrad i 
konflikttabellen. Konfliktgrad vurderast ut i frå 0-alternativet. Vi vurderer moglege 
utfordringar i delområda, og tilrår formgjevingsprinsipp som gjev minst negativ påverknad 
for landskapsbildet.  

Kjelder for arbeidet er: Statens vegvesens handbok 140 Konsekvensanalyser  V712 (2014) og  
Vegen i landskapet, om vakre veger (2014)  

Høgfjell og viddelandskap: Ørskogfjellet  

Moglege utfordringar: Ny veg over myrområda midt i det opne landskapsrommet vil kunne 
bli utfordrande å leggje lågt og forankre i landskapselement. Eit toplanskryss er 
arealkrevjande og kan bli eksponert i dette landskapet. Låg og skrinn vegetasjon vil i mindre 
grad kunne dempe veganlegget visuelt. 

Tilråding Ørskogfjellet:  

Moglegheiter/ formingsprinsipp: Ny veg bør i størst mogleg grad forankrast i landformer 
som fjella i søraust. Tunnelportalar bør treffe tilnærma vinkelrett på Nysæternakken og vere 
lange nok til at terrenget på ein naturleg måte kan slutte om portalane (bilde til venstre). Eit 
kryss bør leggjast lågt og i størst mogleg grad ned mot Skorgedalen for å knyttast til 
sideterreng og terrengformasjonar. 
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Dal- og fjordlandskap: Tomra, Vik, Landedalen, Fylling og Svartløkvannet  

Moglege utfordringar: Terrenginngrep i bratt sideterreng kan bli skjemmande og eksponert 
fordi det er vanskeleg å få ein naturleg og god overgang mellom vegen og landskapet. Ei 
jamn stigning på vegen i ei dalside vil kunne bryte med naturlege horisontale retningar i 
landskapet som flata på vatn. Vegen bør ikkje lage siktskår i eksponerte knekkpunkt i 
terrenget eller i vegetasjonen. Ei tung plassering av vegen i landskapet med høge skjeringar 
kan gi større sår i landskapsbildet enn ei lett plassering av vegen med fylling og eventuell 
mur eller ei halvbru, men dette må vurderast opp mot blant anna støyskjerming.  

Tilråding Vik:  

    
Moglegheiter/ formingsprinsipp: Ny veg bør etablerast inne i eller langs randsona mot skog. 
Kryss bør plasserast lengst mogleg inn på flata, inn i skogsområde, mot aust for å unngå 
uønskt visuell eksponering (bildet til høgre). Tunnelportalar bør vere lange nok til at 
terrenget på ein naturleg måte kan slutte om portalane. 

Tilråding Tomra:  

    
Moglegheiter/ formingsprinsipp: Ny veg bør etablerast langs randsona ved overgangen bratt 
– flatt for å redusere terrenginngrep. Tunnelportalar bør i størst mogleg grad treffe vinkelrett 
på terrenget for å unngå skjemmande landskapsinngrep. Dette kan vere utfordrande i den 
sidebratte austsida av fjorden (bilde til venstre) og ved knekkpunktet Tua (bilde til høgre). 
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Tilråding Landedalen: 

     
Moglegheiter/ formingsprinsipp: Ny veg bør leggast i nedkant av overgang mellom bratt og 
flatt terreng og med ein god buffer av vegetasjon mot Ørskogelva.  

Tilråding Fylling:  

     
Moglegheiter/ formingsprinsipp: Ny veg bør tydeleg forankrast i større landskapselement 
som dalsida. Fyllingselva har for liten skala til å vere eit element til forankring av ein 
storskala veg, men ny veg bør leggast med ein god buffer av vegetasjon mot Fyllingselva. 

Tilråding Svartløkvatnet:  

     
Moglegheiter/ formingsprinsipp: Ny veg bør leggast i nedkant av overgang mellom sidebratt 
og flatt terreng og ha ein god buffer av vegetasjon mot vatna. Vegetasjonen er skrinn, men 
den bør i størst mogleg grad nyttast til å dempe veganlegget visuelt. God terrengtilpassing 
er avgjerande. 
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Småkupert kolle- og heilandskap: Valle, Solnørdalen og Skodjestraumen  

Moglege utfordringar: Å tilpasse ny storskala veg i det kuperte kulturlandskapet og den 
buktande strandsona. Utforme støyskjerming som ein del av terrengformene og 
sidevegnettet på ein heilskapleg måte. Nærføring til Skodjebruene kan vere uheldig. 

Tilråding Solnørdalen: 

    
Moglegheiter/ formingsprinsipp: Solnørdalen deler seg i to daldrag mot vest, og ligg i 
overgangen mellom dei to landskapstypane. Ny veg bør tydeleg forankrast i den nordlege 
dalsida i aust, men i mindre framtredande terrengformasjoner i skogsområda i vest. Ein skal 
i størst mogleg grad unngå fragmentering av jordbruksområda. 

Tilråding Valle:  

     
Moglegheiter/ formingsprinsipp: Ny veg bør i størst mogleg grad leggjast i skogen, nedanfor 
høgdedrag for å redusere terrenginngrep, eksponering og behov for støytiltak. Ny veg 
parallelt med eksisterande veg hindrar fragmentering av landskapsbildet. Ein bør få ein god 
vegetasjonsbuffer ved vegen, og unngå inngrep i strandsona.  



Konseptvalutgreiing E39 Ålesund-Bergsøya - tilleggsutgreiing delstrekning E39 Digernes-Vik.  
Landskapsanalyse - grunnlag for konfliktvurdering av tema Landskap 

Statens vegvesen Region midt  5 

Tilråding Skodje:  

  

Moglegheiter/ formingsprinsipp: Ny veg gjev stort potensiale for konflikt i Skodjestraumen. 
Ei ny bru vil kunne redusere opplevingskvalitetane og parallelliteten/formgjevinga knytt til 
dei eksisterande bruene. Konfliktpotensialet kan kanskje reduserast ved å forlengje brua 
forbi Straumsholmen med nye/utvida øyer. Formgjeving og arkitektur på ny bru er viktig.  

 

Konklusjon - landskapsbilete 

Ut i frå konsekvensane for landskapsbilete er alternativ K2.0, med trasé lik dagens E39 over 
Ørskogfjellet, å føretrekke. 
 
Alternativet unngår dei to områda med størst konfliktpotensiale: Skodjestraumen og 
Svartløkvatnet. Moglegheitene for betre tilpassing til landskapet er totalt sett større: krysset 
på Vik kan plasserast lenger inn/aust og ein kan unngå siktskår eller det eksponerte 
tunnelportalområdet innerst i Tomra. Det er potensiale for konfliktar for landskapsbilete på 
Ørskogsfjellet, i Solnørdalen og på Valle, men dei vurderast totalt sett å vera mindre enn 
alternativa via Svartløkvatnet og Skodjestraumen.  

 

Oppleving på reisa 

Metode 

Opplevinga på reisa skal vurderast i forhold til vegen i nullalternativet. Oppleving på reisa 
inngår som ei tilleggsvurdering og for å understøtte konsekvensvurderinga.  

Kjelder for arbeidet er: Statens vegvesens handbok 140 Konsekvensanalyser  V712 (2014), 
Vegen i landskapet, om vakre veger (2014) og Ny E18 Farriseidet – Nøklegård, Statens 
vegvesen Temarapport landskapsbilde, reiseopplevelse (2003). 

Definisjon og avgrensing 

Til grunn for vurdering av reiseopplevinga er objektive faktorar som påverkar det den 
reisande i motoriserte køyretøy opplever og ser frå vegen, uavhengig av subjektive faktorar 
som for eksempel reiselengde og vêr:   
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• dei reisande si plassering i landskapsrommet (nede i dalbotnen vs. oppe i ei dalside) 
• inndelingsfrekvens og lengde på sekvensar med ulik oppleving  
• følelse av å vere omslutta/del av eit einsarta landskapsrom 
• orienteringspunkt og kjennemerker (for eksempel kan bruer gje identitet) 
• følelse av å vere på veg mot eit mål gjennom ei utvikling av inntrykka langs vegen 
• fartsnivå, kurvatur, vegdimensjon og element som tunnelar  

I følgje handbok 140 endrar fartsnivå opplevinga av detaljar, dimensjonar og avstandar. 
«Mennesket må se en utsikt i 5 sekunder for å danne seg et klart inntrykk av 
landskapsbildet. Det tilsvarer en strekning på 125 meter i 90 km/t. Høyhastighetsveger har 
stiv kurvatur, og trafikantene fanger derfor opp mindre av omgivelsene i synsfeltet. På en 
svært bred vegbane vil vegbanen dominere den visuelle opplevelsen.» Oppleving og kontakt 
med omgjevnadane er fråverande når strekningar blir lagt i tunnel, og varierer med 
hyppigheit og lengde på tunnelane. Støyskjerming og tung plassering av vegen i landskapet 
er også med på å skape korridoreffektar.  

Dagens situasjon 

Reisa mellom Furneset ferjekai og Digerneskrysset på E39 kan delast inn i følgande 
sekvensar: Dei tett- og spredtbygde områda Vestnes og Sjøholt, naturområda Skorgedalen, 
Ørskogfjellet og Landedalen og dei spredtbygde- og naturprega områda Ørskogvika – 
Solnørvika og Valle – Digerneskrysset.  
 
Dei mest sentrale elementa som styrkar reiseopplevinga på E39 mellom Digernes og Vik er i 
dag tettstadane og målpunkta Sjøholt og Vestnes. Ørskogfjellet er eit «mentalt vasskilje» der 
følelsen av å ha komme halvvegs blir forsterka. Tresfjordbrua og Dragsundet med Solnør 
gård er landemerke som hever verdien av reisa og deler den opp i sekvensar. Det mest 
sentrale elementet som reduserer verdi for reiseopplevinga er monotonien gjennom Lande- 
og Skorgedalen. 

Konsekvensar for reiseoppleving ved dei ulike alternativa 

For reiseopplevinga er det viktig at vegen blir gjeve ein variasjon og rytme slik at utsikta blir 
skiftande, på grunn av at utsikta til førar og passasjerar stort sett er rett fram. Alternativet i 
Tomra vil gje ei flott fjordutsikt.  

• Alternativ K2.0 (Digernes-Dragsund-Ørskogfjellet-Vik): 
Alternativet er basert på dagens trasé over Ørskogfjellet og Landedalen, og 
reiseopplevinga på dette partiet blir slik meir eller mindre uendra. Den reisande på ny 
veg vil opphalde seg så lenge i dei ulike landskapsromma at han vil få ei oppleving av 
alle landskapstypane på reisa. Utsikt på strekningane Solnør- og Landedalen har 
betydning for kor lett det er å orientere seg i omgjevnadane og er viktig for 
opplevinga av heile strekninga. Vatnet i Tomrefjorden og Valle bør i størst mogleg 
grad eksponerast for den reisande. Avveging mellom låg plassering i landskapet, 
støytiltak og redusert eksponering av vegen sett opp mot den reisande si utsikt og 
orienteringsbehov kan bli ei konflikt i Tomrefjorden, på Valle og over Ørskogfjellet. 
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• Alternativ K2.1 (Digernes-Dragsund-Ørskogfjellet-Vik): 
Reiseopplevinga vil i stor grad vere som omtalt under alternativ K.2.0. Med breiare 
vegtrasé, stivare kurvatur og høgare fart vil likevel den reisande oppleve mindre 
variasjon og færre detaljar i landskapet enn i nullalternativet.  
 

• Alternativ K3.0 (Veg i dagen forbi Svartløkvatnet og om Dragsundet): 
I stor motsetning til vurdering av konsekvensar for landskapsbildet, har dette 
alternativet over Svartløkvatnet ein positiv innverknad på opplevinga av reisa. Ei reise 
i dagen gjev god orienterbarheit for den reisande, i tillegg til at estetisk vakre 
omgjevnader gjev ei god oppleving. Avveging mellom terrengtilpassing og liten 
eksponering av veg sett opp mot orienterbarheit i omgjevnadane kan bli ei konflikt i  
Tomrefjorden og på Valle.  
I forhold til dagens situasjon vil opplevinga av reisa bli meir positiv. 
 

• Alternativ K3.1(Tunnel forbi Svartløkvatnet og om Dragsundet): 
I forhold til dagens situasjon vil opplevinga av reisa bli veldig redusert pga lang 
tunnel forbi Svartløkvatnet. Høgde på plassering av vegen i dalsida i Fyllingdalen vil 
påvirke den reisande si moglegheit for orientering i omgjevnadane. Med lange 
tunnellar og skog på sideterreng gjev dette alternativet få høve for den reisande til å 
orientere seg i forhold til omgjevnadane, i verste fall er det kun på Valle at dette er 
mogleg.  
 

• Alternativ K3.2 (Tunnel forbi Svartløkvatnet og om Fylling og Skodjestraumen): 
I forhold til dagens situasjon vil opplevinga av reisa bli redusert på grunn av lang 
tunnel, men den vil bli høgare ved å passere Skodjebruene. Lang strekning med veg i 
dagen i Fyllingdalen kan gi moglegheit for den reisande til å orientere seg i forhold til 
omgjevnadane, og oppleve naturen i landskapet dei reiser i.  
 

Avbøtande tiltak 

Avbøtande tiltak for å auke kvaliteten på reiseopplevinga blir generell og felles for fleire 
alternativ. Belysningstiltak i tunnelane og stoppestader, utsiktspunkt langs vegen, byggverk 
eller kunst vil kunne skape kjennemerke. For å oppnå variasjon og rytme bør ikkje 
sekvensane med tunnelar vere for lange, eller landskapsrom og utsiktstrekningar vere for 
korte eller lukka med for eksempel støytiltak. Viktige tiltak vil kunne vere å halde skogen 
langs vegen nede for å skape sekvensar med utsikt og orienterbarheit til omgjevnadane, 
samt å utforme kryss og avkøyringar på ein god, lesbar og logisk måte. 
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Samandrag 

Ein ny E39 gjennom området vil gje nokre positive opplevingskvalitetar for dei reisande på 
strekninga. Dagens veg er stadvis svingete, den nye vegen vil gi ein rolegare reisebevegelse 
med kortare reisetid. Den nye vegens hovudfunksjon som nasjonal transportveg gjev høg 
fartsgrense, stiv kurvatur og mange og lange tunnelar eller støytiltak.  
 
Mentalt er det fare for at den nye vegen vil bli meir monoton og mindre orienterbar. 
Tunnelar vil gi færre og oppstykka sekvensar, mangel på orienterbarheit i forhold til 
omgjevnader og brå overgangar mellom sekvensane. Dei mindre men sentrale 
landemerka/orienteringspunkta i reiseopplevinga som Solnør gård og nærleik til tettstadane 
Vestnes og Ørskog forsvinn. Opplevinga på reisa vil bli best om vegen blir lagt mest mogleg 
i dagen og at det ved plassering av vegen blir teke omsyn til at ein lett skal kunne orientere 
seg i omgjevnadane.  
 
Ein kan gå ut frå at ein stor del av dei reisande har ei reisetid på over ein time. 
Reiseopplevinga kan sjåast på som eit trafikksikkerheitstiltak for å halde den reisande si 
oppmerksemd oppe og ikkje berre ein subjektiv kvalitet. Vi veit at monotoni og tankeflukt er 
årsak til mange farlege hendingar på vegane. 

Opplevinga for reisande på E136 vil ikkje bli vesentlig forskjellig for dei ulike alternativa 
fram til koblinga på E39 frå aust, på Ørskogsfjellet eller Vik.  

 

Konklusjon 

Alternativa K3.1 og K3.2 vil ha reduserte opplevingskvalitetar i forhold til K2-alternativa på 
grunn av lang tunnel forbi Svartløkvatnet. Dei reisande vil kunne miste orienterbarheit ved å 
passere ein «fjellovergang» i tunnel og strekninga vil i stor grad gå gjennom skogsområde. 
Av desse to vil alternativ K3.2 kunne få høgare opplevingsverdi ved å passere Skodjebruene. 
Alternativ K3.0 gjev ei god reiseoppleving i dagen ved Svartløkvatnet. 
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