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1 Innledning 
Formålet med trafikksikkerhetsrevisjoner (TS-revisjoner) er å sørge for at nye og eksisterende veg- og 
trafikksystem utformes eller utbedres i henhold til gjeldende krav, slik at det ikke oppstår ulykker med drepte 
eller hardt skadde trafikanter. Det er også viktig at den systematiske gjennomgangen av infrastrukturen 
ivaretar universell utforming og framkommelighet for gående og syklende. Trafikksikkerhetsrevisjoner skal 
basert på identifiserte avvik, feil eller mangler komme med anbefaling til tiltak basert på fagkunnskap og bruk 
av Statens vegvesens normaler og retningslinjer, samt kunnskap om virkning av ulike trafikksikkerhetstiltak. 

I henhold til vegsikkerhetsforskriften §4 skal trafikksikkerhetsrevisjoner utgjøre en integrert del av 
utformingen av vegprosjektet under utarbeidelse av reguleringsplan, under detaljprosjekteringen, i fasen 
umiddelbart før vegen tas i bruk, samt i den innledende bruksfasen for veger i det transeuropeiske vegnettet 
i Norge (TEN-T-vegnettet). 

Denne trafikksikkerhetsrevisjonen er gjennomført på trinn 1 – reguleringsplan i henhold til håndbok V720 
trafikksikkerhetsrevisjoner- og inspeksjoner og i tråd med vegsikkerhetsforskriften.  

Revidert part: Statens vegvesen 
Magna Fondenes Vangsnes Planleggingsleder - Statens vegvesen (bestiller) 
Marius Slinde Byggeleder og vegplanlegger – Statens vegvesen  
Anniken Kleivdal Hella Vegplanlegger – Statens vegvesen 

 

Revisjonsgruppe 
Mats Korneliussen Revisjonsleder, Norconsult 
Ingvild Hernes Lunde TS-revisor/KS, Norconsult 
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2 Revisjonsobjekt 
Prosjektnavn E39 Storehaugen - Førde 
Fylke Vestland fylke 
Kommune Sunnfjord kommune 
Plannivå Reguleringsplan 

 
Statens vegvesen utarbeider reguleringsplan for ny E39 på strekninga Storehaugen – Førde i Sunnfjord 
kommune. Prosjektet omfatter ca. 3 km veg i dagen med relativt korte dagsoner for å kople seg til dagens 
E39 i sørvest og nordøst og ca. 7,5 km tunnel. Dimensjoneringsklasse for veg er hovedsakelig H2 og tunnel 
er planlagt bygd med tunnelprofil T14 og tunnelklasse C med ett felt i nordgående retning og to felt i 
sørgående retning. Stigning i tunnel er ca. 3,9 %. Framtidig omkjøringsrute er via eksisterende veg.  

I forbindelse med reguleringsplanarbeidet utføres det en trafikksikkerhetsrevisjon på reguleringsplannivå.  

 

Revisjonstrinn Beskrivelse 

Trinn 1 – Reguleringsplan 

Revisjonen er en gjennomgang av at prosjektet gjennomføres i henhold til 
krav i lover, forskrifter, standarder, normaler, retningslinjer og veiledninger.  
Men og som en sikkerhetskontroll av at arealbruk, vegprosjektets utforming  
og at de fysiske elementene oppfyller krav til god trafikksikkerhet og  
nullvisjonens intensjoner  
Revisjon av reguleringsplan gjennomføres før forslaget legges ut til 
offentlig ettersyn, og skal senest foreligge før politisk behandling av  
reguleringsplanen. 
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3 Grunnlagsdokument 
Under er en oversikt over plandokumenter og andre kravdokumenter som er blitt brukt i 
trafikksikkerhetsrevisjonen av E39 Storehaugen – Førde. 

Grunnlagsdokumenter Dato 
Quadrimodell  2022 
DWG sporing rundkjøringer Storehaugen 2022 
DWG sporing Bruland 2022 
DWG T_GEOM vertikalprofil hovedveg og sideveger 2022 
DWG siktlinjer i nisjer 2022 
Notat linjeføringsgrunnlag - 
Notat dimensjoneringsklasse - 
Notat trafikktall - 
Informasjon om fravik 2022 

 
Quadrimodell har inneholdt noe feil og mangler knytt til plassering av rekkverk, terreng og plassering 
tekniske installasjoner o.l. Dette har medført at trafikksikkerhetsrevisor ikke har fått vurdert plassering av 
slike elementer i like stor grad som om disse var plassert riktig i modell. Revisjonsgruppen har kontrollert 
arealbruk, vegprosjektets utforming og fysiske elementene i tråd med revisjonstrinn 1.  

Under er listet opp kravdokumenter og håndbøker som er brukt i revisjonen.  

Kravdokumenter/håndbøker Utgitt 
N100 Veg og gateutforming 2021 
N101 Trafikksikkert sideterreng og vegsikringsutstyr 2022 
N300 Trafikkskilt – Del 1-5 2012-2022 
N302 Vegoppmerking 2021 
N500 Vegtunneler 2022 
V121 Geometrisk utforming av veg- og gatekryss 2013 
V122 Sykkelhåndboken 2013 
V123 Kollektivhåndboken 2014 
V124 Teknisk planlegging av veg- og tunnelbelysning 2021 
V127 Kryssingssteder for gående 2017 
V129 Universell utforming 2011 
V160 Vegrekkverk og andre trafikksikkerhetstiltak 2016 
V720 Trafikksikkerhetsrevisjoner og -inspeksjoner 2021 
Tunnelsikkerhetsforskriften 2007 

 
Normaler og retningslinjer er kravdokumenter og de viktigste håndbøkene i Statens vegvesens 
håndbokhierarki. Normaler er hjemlet i lovverk og gjelder all offentlig veg/gate eller Statens vegvesen og 
andre myndigheter. Retningslinjer gjelder kun for riksveg og for Statens vegvesen, og er hjemlet i lovverk 
eller i instruks fra Vegdirektøren. Retningslinjene gjelder også for konsulenter og entreprenører som gjør 
oppdrag for Statens vegvesen. Fravik fra normaler skal fraviksbehandles. 

Veiledninger er hjelpedokumenter som understøtter normalene og retningslinjene. De inneholder utdypende 
fagstoff utover det som står i normalene og retningslinjene og beskriver mer i detalj hvordan normalkravene 
kan brukes. 
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4 Grunnlagsmateriale 
4.1 Dimensjoneringsklasser 
E39 sør for kryss på Storehaugen 

ÅDT (2050) Andel tunge kjøretøy (2050) Dimensjoneringsklasse 
4700 25 % H1 80 km/t 

 

E39 mellom kryss på Storehaugen, gjennom tunnel og til rundkøyring på Bruland 
ÅDT (2050) Andel tunge kjøretøy (2050) Dimensjoneringsklasse 

6700 19 % H2 – 80 km/t 
 

E39 fra rundkøyring inkl. filterfelt på Bruland mot eksisterende veg videre mot Skei 
ÅDT (2050) Andel tunge kjøretøy (2050) Dimensjoneringsklasse 

1300 (mellom rundkøyring og 
filterfelt) / 7800 (fra filterfelt og til 

eks. veg) 

18% / 9 % Hø2 60 km/t 

 

Rv. 5 fra rundkøyring på Bruland mot Førde sentrum 
ÅDT (2050) Andel tunge kjøretøy (2050) Dimensjoneringsklasse 

5400 (mellom rundkøyring og 
filterfelt) / 11500 (fra filterfelt og til 

eks. veg) 
20 % / 9 % 

Ingen dimensjoneringsklasse. 
Skreddersøms løsning tilpasset 

fartsgrense 70 km/t og overgang mot 
eksisterende veg. 

 

Fv. 57 omlegging ved Storehaugen 
ÅDT (2050) Andel tunge kjøretøy (2050) Dimensjoneringsklasse 

2150 6 % Hø1 - 80 km/t. 7,5 meter normalprofil. 
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4.2 Trafikktall  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Vegstrekning ÅDT 2030 Andel tunge 2030 ÅDT 2050 Andel tunge 2050 

E39 Tunnel 5700 16 % 6700 19 % 

E39 Langelandsvatnet 600 14 % 600 18 % 

E39 Storehaug (sør for nytt kryss) 4000 20 % 4700 25 % 

E39 Bruland (ved tellepunkt) 9900 7 % 11500 9 % 

Bypass - Bruland 5800 6 % 6600 7 % 

Rampe Øst - Bruland 1200 14 % 1300 18 % 

Rampe Vest - Bruland 4500 16 % 5400 20 % 

Rampe mot tunnel - Storehaug 1050 6 % 1200 6 % 

Rampe fra tunnel - Storehaug 1050 6 % 1200 7 % 

Rampe mot Sande - Storehaug 230 2 % 250 4 % 

Rampe fra Sande - Storehaug 190 2 % 200 5 % 

Mellom rund.kj. i kryss - Storehaug 1200 5 % 1400 6 % 

Fv mot Flyplass - Storehaug Vest 1900 5 % 2150 6 % 

Bruland (ved Bunnpris) 6900 7 % 7800 9 % 
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4.3 Sikt 

 Dimensjoneringsklasser 
E39 sør for kryss på Storehaugen 

Stoppsikt (Ls) Korrigering Dimensjoneringsklasse 

115/125 meter 
Stoppsikt skal korrigeres ved stigning/fall:  

Δst1= -9 m (reduksjon i krav til stoppsikt ved maksimal stigning) 
Δst2 = +12 m (økning i krav til stoppsikt ved maksimalt fall) 

H1 80 km/t 

 

E39 mellom kryss på Storehaugen, gjennom tunnel og til rundkøyring på Bruland 
Stoppsikt (Ls) Korrigering Dimensjoneringsklasse 

150/160 meter 
Stoppsikt skal korrigeres ved stigning/fall: 

Δst1= -14 m (reduksjon i krav til stoppsikt ved maksimal stigning)  
Δst2 = +20 m (økning i krav til stoppsikt ved maksimalt fall) 

H2 – 80 km/t 

 

E39 fra rundkøyring på Bruland mot eksisterende veg videre mot Skei 
Stoppsikt (Ls) Korrigering Dimensjoneringsklasse 

65/75 meter 
Stoppsikt skal korrigeres ved stigning/fall: 

Δst1= -4 m (reduksjon i krav til stoppsikt ved maksimal stigning)  
Δst2 = +5 m (økning i krav til stoppsikt ved maksimalt fall) 

Hø2 60 km/t 

 

Rv. 5 fra rundkøyring på Bruland mot Førde sentrum 
Stoppsikt (Ls) Korrigering Dimensjoneringsklasse 

90 meter - Ingen dimensjonerings-klasse. Skreddersøms løsning tilpasset 
fartsgrense 70 km/t og overgang mot eksisterende veg. 

 

Fv. 57 omlegging ved Storehaugen 
Stoppsikt (Ls) Korrigering Dimensjoneringsklasse 

105/115 meter 
Stoppsikt skal korrigeres ved stigning/fall: 

Δst1= -10 m (reduksjon i krav til stoppsikt ved maksimal stigning)  
Δst2 = +15 m (økning i krav til stoppsikt ved maksimalt fall) 

Hø1 - 80 km/t. 7,5 meter 
normalprofil. 
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 Forkjørsregulert T-kryss 
Stoppsikt (Ls) bestemmes ut fra veger i hver dimensjoneringsklasse – se kap.4.2.1. Siktkrav inn i 
forkjørsregulert T-kryss L2 defineres basert på tabell under. 

Trafikkmengde i avkjørsel Fartsgrense 50 og 60 km/t Fartsgrense 80 og 90 km/t 
ÅDT <100 6 meter 6 meter 
100< ÅDT >500 6 meter 10 meter 
ÅDT >500 10 meter 10 meter 

 

 

 

 Avkjørsler 
Siktkrav i avkjørsler defineres med sikttrekanter. Disse bestemmes ut fra stoppsikt (Ls) for veger i hver 
dimensjoneringsklasse – se kap.4.2.1. Siktkrav inn i avkjørsel L2 defineres basert på tabell under.  

Trafikkmengde i avkjørsel Fartsgrense 50 og 60 km/t Fartsgrense 80 og 90 km/t 
ÅDT < 50 4 meter 6 meter 
ÅDT > 50 6 meter 8 meter 
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 Rundkjøring 
For å sikre god oversikt skal det i henhold til N100 krav 4.30 ikke være objekt (inkl. vegetasjon) som er 
høyere enn 0,5 m over nivået på sirkulasjonsarealet, i et belte på 6 m av langs ytterkanten til sentraløyen. 

Sikt til venstre for tilfarten (bakover i rundkjøringen).  
En bilfører som befinner seg 10 m bak vikelinja og midt i kjørefeltet skal ha sikt til hele det skraverte arealet 
vist i figuren under. Krav til L1 er gitt i Tabell 4.5. i N100. Objekthøyden settes lik 1,25 m. 

 

Sikt fremover i rundkjøringen.  
En bilfører som befinner seg i rundkjøringen, eller 10 m bak vikelinja i en tilfart, skal se sirkulasjonsarealet 
innen det skraverte arealet vist i figuren under. Krav til L2 er gitt i Tabell 4.5. i N100. Innen siktarealet skal 
eventuelle sikthindringer ikke være høyere enn 0,5 m over kjørebanen og sirkulasjonsarealet. I tillegg skal 
planet mellom øyepunkt og kjørebanen (objekthøyde 0,00 m) være fritt for sikthindringer. 

 

Sikt til gangfelt. 
En bilfører som skal passere et gangfelt eller tilrettelagt kryssingspunkt ved utkjøring, skal ha fri sikt til hele 
gangfeltet samt 4 m av gangarealet på begge sider, som vist i figuren under.  
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 Påkjøringsrampe 
Fra et punkt som ligger 50 m tilbake i rampen, målt fra det punktet hvor kjørebanekanten på gjennomgående 
felt og rampen møtes, skal det være fri sikt til primærvegen i en lengde tilsvarende stoppsikt for primærvegen 

 

 Baksikt - holdeplass for buss 
I henhold til V123 legges holdeplasser der det er tilstrekkelig sikt i begge retninger, ikke i uoversiktlige 
kurver, ved bakketopper og lignende. Holdeplasser kan legges innenfor frisiktsoner i vegkryss. Konfliktnivået 
vil være avhengig av bussfrekvens og trafikkmengder. Leskur og sykkelparkering plasseres utenfor 
frisiktsonen. Det skal sikres sikt bakover fra bussens speil i en lengde lik 1,2 ganger stoppsikt. 

Fartsgrense (km/t) A B R1 R2 Bredde busslomme u/ 
trafikkdeler 

<80 20 m 20 m 20 m 20 m 3,00 m 

≥80 25 m 20 m 40 m 20 m 3,25 m 

 

 

 Baksikt – stopplomme og havarinisje 
Stopplommer skal utformes som vist i figuren under. Det skal sikres sikt bakover i en lengde lik stoppsikt ved 
utkjøring fra stopplomme iht. N100 krav 4.179. 

 

Havarinisje utformes etter krav 4.5.1-2 iht. N500. Det er ikke krav til stoppsikt for havarinisjer i tunnel, men 
det anbefales å tilstrebe at stoppsiktkrav oppfylles målt bakover fra fremste del av 30 meters feltet. 
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4.4 Sikkerhetssone 
For veger med fartsgrense på 60 km/t eller høyere skal 
sikkerhetssonens bredde (S) beregnes som summen av 
sikkerhetsavstand (A) og tillegg T1, T2 og T3. Sikkerhetssonens 
bredde vil variere langs en vegstrekning, avhengig av stedlige 
forhold.  

 

 

E39 sør for kryss på Storehaugen Resultat 
Sikkerhetsavstand (A) Bestemt ut fra ÅDT og fartsgrense på stedet 7 meter 

T1, tillegg ved ytterkurve Horisontalkurveradius <300 meter T1 = 2 m  
T2, tillegg ved fallende terreng 1:4 eller slakere (≤1:4) T2 = 0 m  

Brattere enn 1:4 (>1:4) T2 = 3 x SH  

T3, øvrige tillegg 
I tilfeller der flere T3-tillegg opptrer samtidig, 
skal det største tillegget velges 

Motgående 
kjørebane / 
parallell sideveg 

ÅDT ≤ 100 T3 = 0  
ÅDT 100-3000 T3 = 0,5 x A  
ÅDT > 3000 T3 = A  

Veg krysser over annen veg eller G/S-veg T3 = 0,5 x A  
Skinnegående trafikk går langs eller krysser under T3 = A  
Oppholdsarealer T3 = 0,5 x A  

Spesielle anlegg T3 = 0,5 x A  
Redusert bredde ved stigende terreng Beregnes frem til 2,0 m over vegbanenivået  

Sikkerhetssone 7 meter 

 
E39 mellom kryss på Storehaugen, gjennom tunnel og til rundkøyring på Bruland Resultat 
Sikkerhetsavstand (A) Bestemt ut fra ÅDT og fartsgrense på stedet  7 meter 

T1, tillegg ved ytterkurve Horisontalkurveradius <300 meter T1 = 2 m  
T2, tillegg ved fallende terreng 1:4 eller slakere (≤1:4) T2 = 0 m  

Brattere enn 1:4 (>1:4) T2 = 3 x SH  

T3, øvrige tillegg 
I tilfeller der flere T3-tillegg opptrer samtidig, 
skal det største tillegget velges 

Motgående 
kjørebane / 
parallell sideveg 

ÅDT ≤ 100 T3 = 0  
ÅDT 100-3000 T3 = 0,5 x A  
ÅDT > 3000 T3 = A  

Veg krysser over annen veg eller G/S-veg T3 = 0,5 x A  
Skinnegående trafikk går langs eller krysser under T3 = A  
Oppholdsarealer T3 = 0,5 x A  
Spesielle anlegg T3 = 0,5 x A  

Redusert bredde ved stigende terreng Beregnes frem til 2,0 m over vegbanenivået  
Sikkerhetssone 7 meter 
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E39 fra rundkøyring på Bruland mot eksisterende veg videre mot Skei Resultat 
Sikkerhetsavstand (A) Bestemt ut fra ÅDT og fartsgrense på stedet 3 meter 

T1, tillegg ved ytterkurve Horisontalkurveradius <175 meter T1 = 2 m  
T2, tillegg ved fallende terreng 1:4 eller slakere (≤1:4) T2 = 0 m  

Brattere enn 1:4 (>1:4) T2 = 3 x SH  

T3, øvrige tillegg 
I tilfeller der flere T3-tillegg opptrer samtidig, 
skal det største tillegget velges 

Motgående 
kjørebane / 
parallell sideveg 

ÅDT ≤ 100 T3 = 0  

ÅDT 100-3000 T3 = 0,5 x A  
ÅDT > 3000 T3 = A  

Veg krysser over annen veg eller G/S-veg T3 = 0,5 x A  
Skinnegående trafikk går langs eller krysser under T3 = A  
Oppholdsarealer T3 = 0,5 x A  
Spesielle anlegg T3 = 0,5 x A  

Redusert bredde ved stigende terreng Beregnes frem til 2,0 m over vegbanenivået  
Sikkerhetssone 3 meter 

 
Rv. 5 fra rundkøyring på Bruland mot Førde sentrum Resultat 
Sikkerhetsavstand (A) Bestemt ut fra ÅDT og fartsgrense på stedet 7 meter 

T1, tillegg ved ytterkurve Horisontalkurveradius <300 meter T1 = 2 m  
T2, tillegg ved fallende terreng 1:4 eller slakere (≤1:4) T2 = 0 m  

Brattere enn 1:4 (>1:4) T2 = 3 x SH  

T3, øvrige tillegg 
I tilfeller der flere T3-tillegg opptrer samtidig, 
skal det største tillegget velges 

Motgående 
kjørebane / 
parallell sideveg 

ÅDT ≤ 100 T3 = 0  
ÅDT 100-3000 T3 = 0,5 x A  
ÅDT > 3000 T3 = A  

Veg krysser over annen veg eller G/S-veg T3 = 0,5 x A  
Skinnegående trafikk går langs eller krysser under T3 = A  

Oppholdsarealer T3 = 0,5 x A  
Spesielle anlegg T3 = 0,5 x A  

Redusert bredde ved stigende terreng Beregnes frem til 2,0 m over vegbanenivået  
Sikkerhetssone 7 meter 

 
Fv. 57 omlegging ved Storehaugen Resultat 
Sikkerhetsavstand (A) Bestemt ut fra ÅDT og fartsgrense på stedet 6 meter 

T1, tillegg ved ytterkurve Horisontalkurveradius <300 meter T1 = 2 m  
T2, tillegg ved fallende terreng 1:4 eller slakere (≤1:4) T2 = 0 m  

Brattere enn 1:4 (>1:4) T2 = 3 x SH  

T3, øvrige tillegg 
I tilfeller der flere T3-tillegg opptrer samtidig, 
skal det største tillegget velges 

Motgående 
kjørebane / 
parallell sideveg 

ÅDT ≤ 100 T3 = 0  
ÅDT 100-3000 T3 = 0,5 x A  

ÅDT > 3000 T3 = A  
Veg krysser over annen veg eller G/S-veg T3 = 0,5 x A  
Skinnegående trafikk går langs eller krysser under T3 = A  
Oppholdsarealer T3 = 0,5 x A  
Spesielle anlegg T3 = 0,5 x A  

Redusert bredde ved stigende terreng Beregnes frem til 2,0 m over vegbanenivået  
Sikkerhetssone 6 meter 
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4.5 Fravik 
Det er søkt og godkjent fravik knyttet avstand mellom tunnelportal og rundkjøring på Bruland. 
Revisjonsgruppen har ikke vurdert denne løsningen i revisjonen.  

Det er fravik fra krav til avbøying i rundkøyring nord på Storehaugen (for trafikk fra sekundærkryssing til 
Langeland). Dette kravet er ikke søkt om godkjenning for på revisjonstidspunktet og derfor ikke kommentert i 
revisjonen.  
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5 Revisjonsprosess 
Trafikksikkerhetsrevisjon av E39 Storehaugen – Førde er gjennomført i henhold til håndbok V720 
«Trafikksikkerhetsrevisjoner og- inspeksjoner» samt i tråd med vegsikkerhetsforskriften. Det er brukt 
grunnlagsdokumenter og sjekklister underveis i revisjonen. I de tilfeller hvor det ikke er avdekket forhold av 
negativ betydning for trafikksikkerheten eller fremkommeligheten er disse ikke nevnt i rapporten. 

Oppstartsmøte ble avholdt 21.april 2022 med representanter fra Statens vegvesen og Norconsult. Det ble på 
møtet informert om planprosess og gjennomgang av plangrunnlaget/modell på strekningen Storehaugen - 
Førde. Avsluttende møte ble gjennomført 8.6.2022 med revisjonsgruppen og representanter fra Statens 
vegvesen.  

Det er blitt benyttet bla. modell, plangrunnlag, grunnlagsdokumenter og håndbøker i 
trafikksikkerhetsrevisjonen av prosjektet. Rapporten er utarbeidet av revisjonsleder Mats Korneliussen og 
fagkontrollert av Ingvild Hernes Lunde. 
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6 Revisjonens resultater og anbefalinger 
Under presenteres resultatet av trafikksikkerhetsrevisjonen av E39 Storehaugen - Førde med tilhørende 
anbefalte tiltak. I de tilfeller hvor det ikke er avdekket forhold av negativ betydning for trafikksikkerheten eller 
fremkommeligheten er disse ikke nevnt i rapporten. 

Identifiserte sikkerhetsproblemer i forbindelse med trafikksikkerhetsrevisjonen er fordelt mellom avvik, feil og 
merknad. En mer utdypende forklaring av begrepene avvik, feil og merknad er vist i tabellen under. 
Tekstforklaringen er hentet fra vedlegg 1. «Begrep og ordforklaring» i håndbok V720 
trafikksikkerhetsrevisjoner og inspeksjoner. 

Begrep og ordforklaring 

Avvik Avvik er forhold som er i strid med bestemmelse i lov, forskrift og normal, eller med godkjent 
arbeidsvarslingsplan, og som vil kunne få vesentlige konsekvenser for trafikksikkerheten. 

Feil 

Feil er forhold som medfører dårlig trafikksikkerhet, selv om anlegget er i samsvar med 
vegnormaler, retningslinjer og godkjent arbeidsvarslingsplan, dvs. ikke har avvik. Med feil 
menes mangel på samsvar med tiltenkt bruk, manglende oppfyllelse av et tilsiktet brukskrav 
eller rimelig forventning, innbefattet det som gjelder sikkerhet. Ugunstig plassering av gangfelt, 
for lav standard i forhold til tilstøtende vegnett og dårlig tilpasning til eksisterende vegnett, er 
eksempler på feil. 

Merknad 

Merknad brukes om forhold som kan dokumenteres å være uheldig med hensyn til 
trafikksikkerhet, men som ikke er i strid med gjeldende normaler, retningslinjer og godkjent 
arbeidsvarslingsplan, og som ikke krever tiltak umiddelbart. Dette er forhold å være 
oppmerksom på og som ved endrede forutsetninger kan bli et avvik eller feil. 

 

Basert på resultatet av trafikksikkerhetsrevisjonen er det avdekket 7 avvik, 2 feil og 16 merknader – totalt 25 
identifiserte funn. Tabellen under gir en nærmere beskrivelse av funn med tilhørende anbefaling av tiltak.  
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6.1 Avvik 
Avvik 
ID Tegning Beskrivelse og krav Anbefaling av tiltak 

1 

Modell Generell kommentar 
 
Det er ikke tegnet inn siktlinjer i plangrunnlaget. Juridisk linje for 
frisiktlinje og flate med frisiktsone skal fremstilles sammen i 
reguleringsplan.  
 

• Sikre tilstrekkelig 
sikt og tegn inn 
siktlinjer.  

2 

Modell/ 
DWG 
P1600 - 
9000 

Tunnel 
 
Dimensjoneringsklasse H2 med tunnelprofil T14 med forsterket 
midtoppmerking og forbikjøringsfelt skal ha 0,5 meter skulder og 
bankett 1 meter. Det er vist med skulder 0,25 meter og bankett 
1,25 meter. 

   
 
N100 figur B.7 
 

• Øke skulderbredden 
til 0,5 meter og 
reduser bredden på 
bankett til 1 meter 
iht. 
dimensjonerings-
klasse H2 med 
tunnelprofil T14 

3 

Modell 
Veg12200 
P1600 –  
P9000 

E39 mellom kryss på Storehaugen, gjennom tunnel og til 
rundkøyring på Bruland 
 
Tunnelklasse C - Snunisjer 
 
Fra Til Avstand Kommentar 
P1575 
Tunnelportal sør 

P3320 1745 meter For lang avstand 

P3320 P4770 1450 meter Ok  
P4770 P6230 1460 meter Ok  
P6230 P7680 1450 meter Ok  
P7680 P9055 

Tunnelportal 
nord 

1320 meter For kort avstand 

 
Krav 4.5.1-1 i N500: Toleranse i plassering av havarinisjer og 
snunisjer skal være innenfor ± 50 m. Plassering skal tilpasses 
lokale forhold som bergforhold og geometri. 
 
Krav N500 Tabell 5.3.1-1: Avstand mellom havarinisjer 1500 
meter for tunnelklasse C. 
 

• Øke avstanden på 
snunisje i sør med 
170 meter fra 1320 
meter til 1490. 
Juster tilsvarende 
havarinisjer slik at 
første havarinisje i 
nord blir plassert 
1550 meter fra 
tunnelportal.  
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Avvik 
ID Tegning Beskrivelse og krav Anbefaling av tiltak 

4 

Modell 
Veg: 
12200 - 
P500 

E39 mellom kryss på Storehaugen, gjennom tunnel og til 
rundkøyring på Bruland 
 
Busslomme plassert langs primærvegen med fartsgrense 80 km/t 
og uten planskiltkryssing av vegen. Plassering av busslomme og 
avkjørsel er i overgangssonen mellom H1 og H2 veg hvorav H2 
veg skal være avkjørselsfri. Kjørende fra Førde mot sør som 
kommer fra en H2 veg kan ha manglende oppmerksomhet og 
fokus på mulige kjøretøy som bremser og stanser for å svinge av i 
avkjørselen, dette kan bidra til økt risiko for særlig påkjøring 
bakfra. Avkjørselen bidrar også til økt risiko for sidepåkjørsler.  
Ved etablering av bussholdeplasser vil det være sannsynlig at 
fotgjengere krysser vegen i plan med stor trafikkmengde og høy 
fart, dette vurderes ikke til å være en løsning som ivaretar 
trafikksikkerheten til kryssende fotgjengere på en god nok måte.  
Holdeplasser og/eller avkjørsel kan bli brukt av kjørende som skal 
hente busspassasjerer som kan bidra til økt aktivitet blant 
kjørende ved dette punktet som vurderes som negativt i lys av 
trafikksikkerheten. Selv om sannsynligheten for en trafikkulykke 
enten mellom kjørende eller med myke trafikanter involvert 
vurderes som lav, vil konsekvensen dersom en slik ulykke 
inntreffer være hardt skadd/drept. På bakgrunn av dette 
anbefales det i særlig grad å ikke etablere bussholdeplass i dette 
området. Etablering av kun avkjørsel kan vurderes som 
formildende, men bør unngås i lys av trafikksikkerheten.   
 

 
 
N100 krav 4.115: I tilknytning til planskilte kryss skal busslommer 
langs primærvegen unngås. I stedet skal holdeplassene 
plasseres på rampene nær sekundærvegen slik at bussene 
benytter av- og påkjøringsrampene som øvrig trafikk. 
 
N100 krav 3.48: Vegen skal være avkjørselsfri. 
 
 
 

• Det anbefales å 
fjerne busslommer. 
Dersom spesielle 
grunner taler for 
holdeplasser langs 
primærvegen, bør 
dette gjøres uten å 
skape konflikter 
med normal 
retardasjon og 
akselerasjon. I 
tillegg er det viktig å 
planlegge et 
funksjonelt 
gangvegsystem slik 
at ikke gående 
krysser 
primærvegen i plan 
ved holdeplassene 
iht. V121.  

• Fjerne avkjørsel 
Storehaugen sør, 
veg: 6000 iht. krav i 
N100.  

• Dersom avkjørsel 
beholdes anbefales 
det å vurdere 
muligheten for 
regulering av tillatt 
svingebevegelser 
inn/ut av 
avkjørselen.  
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Avvik 
ID Tegning Beskrivelse og krav Anbefaling av tiltak 

5 

Modell 
Veg: 
12200 - 
P820 

E39 mellom kryss på Storehaugen, gjennom tunnel og til 
rundkøyring på Bruland 
 
Brupilarer står innenfor sikkerhetssonen og er ikke sikret med 
siderekkverk eller satt av rekkverksrom i modell.   

 
  
N101 krav 4.2.1-2:  

- Forbi brupilarer og ikke-ettergivende portaler innenfor 
sikkerhetssonen på veger med fartsgrense ≥ 70 km/t eller 
ÅDT-L > 100 benyttes siderekkverk med styrkeklasse 
H2/L2.  

- Forbi brupilarer hvor det er stor risiko for alvorlig skade på 
bærende brukonstruksjoner med fare for kollaps av brua 
benyttes siderekkverk med styrkeklasse H4/L4. 

-  

• Sørge for 
tilstrekkelig areal for 
rekkverksrom og 
sikre brupilarer med 
siderekkverk i 
henhold til 
vegforhold basert på 
tabell 4.2.1-1 iht. 
krav 4.2.1.-2 

6 

DWG 
Veg: 
20000 
P700/150 
 

Fv. 57 omlegging ved Storehaugen 
 
Prosjektert kurve med R=250 med tilhørende nabokurver R=500 
 

 
 
Krav: N100 Prosjekteringstabell Hø1 tabell 3.7 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

• Nabokurve til R=250 
er maks R=400 iht. 
prosjekteringstabell 
3.7  
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Avvik 
ID Tegning Beskrivelse og krav Anbefaling av tiltak 

7 

Modell 
Veg 
42204 og 
42201 

Rundkjøring Storehaugen 
 
Prosjektet er kjent med fravik knyttet til avbøying i rundkjøring 
nord på Storehaugen mot Langeland.  
 
Kjørende kommer fra rettstrekning på veg 42204, men som 
kommer fra en nærliggende rundkjøring. Fartsnivået vurderes 
derfor som lavt med en ÅDT tilsvarende 50 kjøretøy pr. døgn. 
Faren for konflikt vurderes som størst mellom kjørende på veg 
42204 og kjørende fra rampe 42202. Det vil derfor være særlig 
viktig at det tilrettelegges for gode siktforhold og helst over 
minimumskrav mellom veg 42204 og 42202. Det er ikke lagt opp 
til at gående og syklende skal krysse over vegarm 42201 som 
bidrar til å redusere ev. risiko for uønsket hendelse.  

 
 
 

• Søke fravik for 
manglende 
avbøying i 
rundkjøring. 

• Sikre tilstrekkelig 
sikt.   
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6.2 Feil 
Feil 
ID Tegning Beskrivelse og krav Anbefaling av tiltak 

8 

Modell 
Veg: 
12200 
 

E39 mellom kryss på Storehaugen, gjennom tunnel og til 
rundkøyring på Bruland 
 
Kort avstand mellom avslutning på forbikjøringsfelt (P1200) og 
start på retardasjonsfelt (P1170) ca. 30 meter. Slik løsningen er 
prosjektert kan dette medføre konflikter og trafikkuhell – særlig 
påkjøring bakfra - mellom kjørende som kommer fra slutten på 
forbikjøringsfelt i høy hastighet og bremsende kjøretøy som skal 
inn på retardasjonsfeltet. I henhold til håndbokkrav er det mulig å 
øke avstanden mellom forbikjøringsfelt og retardasjonsfelt til ca. 
110 meter som kan bidra til å redusere ev. konflikter i området. 
En eventuell reduksjon av forbikjøringsfelt må sees i 
sammenheng med veggeometri og linjeføring og det bør tas en 
avveining av hvilken løsning som skaper en best mulig 
trafikksikker løsning. Det anbefales ikke å fjerne 
retardasjonsfeltet.   
 

 
 
N100 
N500  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

• Et forbikjøringsfelt 
som påbegynnes 
inne i tunnelen skal 
avsluttes utenfor. 
Avstanden fra 
tunnelåpningen til 
starten på 
innsnevringen skal 
være minst den 
lengde et kjøretøy 
tilbakelegger på 10 
sekunder når det 
kjører med hastighet 
lik fartsgrensen iht. 
krav 4.2.3-1 i N500. 
Dette tilsvarer ca. 
225 meter. Iht. N100 
skal det etableres 
overgangsstrekninger 
med lengde minst 
100 m mellom 
forbikjøringsfelt og 
ordinært vegprofil 
krav 4.138. Dette 
tilsvarer totalt 325 
meter. 
Forbikjøringsfelt kan 
avsluttes ved P1280 
og retardasjonsfelt 
kan starte på P1170 
– dette medfører en 
økt avstand mellom 
avslutning på 
forbikjøringsfelt til 
start på 
retardasjonsfelt på 
110 meter.  
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Feil 
ID Tegning Beskrivelse og krav Anbefaling av tiltak 

9 

Modell 
Veg: 
9000 
 

Traktor veg Myra Sør 
 
Kulvert ikke sikret med rekkverk. Vurderes som mindre 
sannsynlig for at det kan oppstå ulykker med personskade, men 
det kan forekomme skade på kulvert som bør sikres for å 
redusere skadepotensialet.  
 
Modell viser misforhold mellom veg og kulvertåpning.  
 

 
 
N101 krav 3.4-2 Vegsikringsutstyr skal benyttes langs veger med 
fartsgrense 50 km/t for kulvertåpninger.  
 

• Sikre kulvertåpning 
med rekkverk.  

• Oppdatert modell slik 
at veg og 
kulvertåpning 
samsvarer.  
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6.3 Merknad 
Merknad 
ID Tegning Beskrivelse og krav Anbefaling av tiltak 

10 

Modell 
Veg: 
12200 
P1520 
P1600 
 

E39 mellom kryss på Storehaugen, gjennom tunnel og til 
rundkøyring på Bruland 
 
Der det anlegges forbikjøringsfelt for dim.klasse H2 skal 
tverrprofilet utformes som vist i figur 3.3 i N100 med 1 meter 
skulderbredde langs forbikjøringsfeltet.  Det er ikke et klart 
trafikksikkerhetsmessig problem med en noe bredere 
vegskulder - punket er derfor tatt med som merknad.  
 

 

 
 
N100 krav 3.41 

• Vurder ev. justeringer 
av skulderbredde langs 
forbikjøringsfelt til 1 
meter.  

• Søke fravik dersom 
valgt løsning blir 
beholdt.  

11 

DWG  
P8400 

Tunnel 
 
Oppnår ikke tilstrekkelig baksikt ved å måle 1 meter inn i 
havarinisje og 173 meter bakover (iht. prosjekteringstabell for 
H2 + tillegg) 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

• Det anbefales å gjøre 
nødvendige 
tilpassinger for å sikre 
tilstrekkelig sikt 
bakover i en lengde lik 
stoppsikt ved utkjøring 
fra havarinisje på 173 
meter 
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Merknad 
ID Tegning Beskrivelse og krav Anbefaling av tiltak 

12 

Modell 
Veg: 
12200 - 
P1440/ 
9140 

E39 mellom kryss på Storehaugen, gjennom tunnel og til 
rundkøyring på Bruland 
 
Mangler havarilomme med nødstasjon i tilknytning til 
tunnelportal. Fjernstyrte bommer plasseres minimum 100 meter 
fra tunnelportal krav 5.3.6 i N500.  

  
 
N500 krav: 5.3.4-1 
N500 krav: 5.3.6-1 
Tunnelsikkerhetsforskriften vedlegg I. sikkerhetstiltak nevnt i § 8 
pkt. 2.10.3: Nødstasjoner skal være plassert i nærheten av 
portalene og innvendig.  
 
 

• Etablere havarilomme i 
begge retninger med 
nødstasjon i tilknytning 
til tunnelportal.  

• Fjernstyrte bommer 
plasseres minimum 
100 m fra tunnelåpning 
for å sikre plass ved 
eventuell evakuering, 
røykutvikling, etc. 
 

13 

Modell 
Veg: 
12200 
 

E39 mellom kryss på Storehaugen, gjennom tunnel og til 
rundkøyring på Bruland 
 
Rekkverk ved tunnelportal i nord og sør. Det er krav til at 
rekkverk ved portal skal være H2 rekkverk. Dette skal gå minst 
20 meter ut fra tunnelportal.  
 
Under er det vist figur 4.3-1 i N500 
 

 
 
V160 kap 3.3.3.2  
N500 figur 4.3-1 
 
 
 

• Det anbefales bruk av 
betongrekkverk ved 
tunnelportal. Eksempel 
på utførelse er vist i 
figur 4.3-1 i N500: 

• Bankett tilpasses 
breddeforskjell på 
skulder mellom veg i 
dagen og tunnel. 
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Merknad 
ID Tegning Beskrivelse og krav Anbefaling av tiltak 

 
14 

DWG 
Veg: 
20000 
 

Fv. 57 omlegging ved Storehaugen 
 
Tverrfallsoppbygginga samsvarer ikke med 
horisontalgeometrien. 

 
 

• Justere tverrfalls- 
oppbyggingen slik at 
nullpunktet er i 
vendeklotoiden og at 
all endring av 
overhøyde skjer i 
klotoiden så lenge det 
er plass. 

15 

Modell  
Veg 
41540 
og veg 
over 
portal i 
sør.  

E39 mellom kryss på Storehaugen, gjennom tunnel og til 
rundkøyring på Bruland 
 
Sørge for tilstrekkelig areal for etablering av H2 rekkverk og 
sikringsgjerde over portal. 

  
 
V160 3.3.2.4. Bruk av vegrekkverk over støttemurer og kulverter  
 

• Sikre tilstrekkelig plass 
for etablering av H2 
rekkverk med 
rekkverkshøyde 
>1,2meter. 

• Ved etablering av 
sikringsgjerde i tillegg, 
skal dette plasseres 
utenfor rekkverkets 
deformasjonsbredde.  

16 

Modell 
Veg: 
12200 
P600/ 
1050 
 

E39 mellom kryss på Storehaugen, gjennom tunnel og til 
rundkøyring på Bruland 
 
Det bør avklares hvilken løsning som er tiltenkt knyttet til 
avslutning av rekkverk i forbindelse med ramper.   
 
Iht. V160 figur 4.17 er det anbefalt bruk av dobbeltsidig 
ettergivende energiabsorberende rekkverksende ved ramper. 
Alternativt kan støtputer brukes ved rampe – dette er et mer 
arealkrevende tiltak og anbefales avklart tidlig i prosjektet.  
Dersom ensidig ettergivende energiabsorberende rekkverkende 
brukes ved rampe skal denne starte utenfor hovedvegens 
sikkerhetssone på 7 meter.  
 

  
 
V160 kap 4.3.4 

• Avklar i prosjektet valg 
av løsning knyttet til 
bruk av 
energiabsorberende 
rekkverksende eller 
støtpute og avslutning 
av rekkverk ved 
ramper. 

• Dersom det plasseres 
påkjørsels farlige 
objekter som for 
eksempel bom o.l. 
mellom primærveg og 
rampe anbefales 
dobbeltsidig terminal 
eller støtpute.  
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Merknad 
ID Tegning Beskrivelse og krav Anbefaling av tiltak 

17 

Modell 
Veg: 
12200 - 
P520 

E39 mellom kryss på Storehaugen, gjennom tunnel og til 
rundkøyring på Bruland 
 
Rekkverk avsluttes i full høyde uten retningsendring. Eventuelt 
feil i modell.  

 
 
N101 krav 4.2.7 Avslutning av rekkverk.  
N101 krav 4.2.7.-6 Retningsendring av rekkverk 
 

• Rekkverket anbefales 
avsluttet med 
ettergivende 
rekkverksende.  

• Rekkverkets 
retningsendring ved 
forankring i sideterreng 
ved fartsgrense 70-90 
km/t er maks 1:10 til 
>2 m og deretter maks 
1:5. 

18 

Modell 
Veg: 
42221 
 

E39 mellom kryss på Storehaugen, gjennom tunnel og til 
rundkøyring på Bruland 
 
Fortau fra bussholdeplass avsluttes ved rundkjøring uten noe 
naturlig leding av fotgjengere videre.  

 
 

• Fjerne fortau eller 
etabler fortau videre 
mot nord/øst mot 
Skilbrei.  

19 

Modell 
Veg: 
42200 
 

Fv. 57 omlegging ved Storehaugen 
 
Vurderes som mulig krapp kurve for å klase svingebevegelse for 
buss ut ensidig holdeplass i kombinasjon med fysisk trafikkøy. 
Store svingebevegelser ved kryssingspunkt for myke trafikanter.  

 

• Kjør sporing og 
kontroller at 
svingebevegelse er 
mulig.  

• Vurder 
svingebevegelse opp 
mot blindsone ved 
kryssingspunkt.  
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20 

Modell  
Veg 
42207/ 
42200/ 
20000 

Fv. 57 omlegging ved Storehaugen 
 
Manglende fortau i bakkant av ensidig busslomme. Bør etablere 
fortau mot fv.57 i sørgående retning. Vurderes som stor omvei 
for myke trafikanter å krysse ved rundkjøring, som kan medføre 
villkryssing.  

 
 

• Etabler fortau i bakkant 
av holdeplass.  

• Etablere 
gangfelt/tilrettelagt 
kryssingspunkt ved 
avkjørsel i sør. Dette 
må vurderes i 
kombinasjon med 
fartsgrense på denne 
delen av strekningen.  

21 

Veg 
20500 
P50 

Fv. 57 omlegging ved Storehaugen 
 
Kryssingslende på ca. 11 meter.  
 

 
 
V127 kap.3  
 
 

• Anbefalt 
kryssingslengde er 8 
meter. Ved større 
kryssingslengde 
etableres deleøy med 
minimum 2 meter 
bredde.  

22 

Modell 
Veg: 
42203 
42206 
42207 

Holdeplasser for buss 
 
Det er ikke satt av areal for etablering av venteskur.  

   
 
 
 
 
 

• Det bør tas stilling til 
om det skal etableres 
venteskur for 
busspassasjerer og 
sette av tilstrekkelig 
plass i reguleringsplan.  
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23 

Modell Gang og sykkelveg – bypass 
 
Kjørende vil måtte stoppe delvis i kjørevegen ved stans for 
kryssende syklister og gående. Kjørende ut fra avkjørsler vil 
også kunne stanse delvis på gang- og sykkelvegen.  
Kort avstand mellom avkjørsel og kryss retning Førde. Kan 
medføre feiltolkning av vikepliktsforhold.  

  
 

 
 
V122 kap. 4.2 
V121 kap 2.6 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

• Trafikkreglene § 7 
regulerer vikeplikt, men 
det anbefales at 
avkjørsler prosjekteres 
og oppmerkes som 
avkjørsler, og at dette 
blir fulgt opp under 
bygging, for å redusere 
risiko for misforståelser 
vedr. vikepliktsforhold.  

• Siktlinjer tilpasses 
vikepliktsregulering og 
påse at det er 
tilstrekkelig plass for å 
bil å stanse mellom 
primærveg og g/s 
vegen.  

• Vurder mulighet for å 
fjerne avkjørsler og 
tillatt kjøring på  
gang- og sykkelvegen 
dersom antall 
boenheter er inntil ca. 
10 samt medfører kort 
kjøreavstand.  

• Avkjørsler anbefales 
ikke plassert så nær et 
kryss at ut- og 
innkjøring er til hinder 
eller fare for allmenn 
ferdsel i krysset. Dette 
sees i sammenheng 
med krysstype og 
trafikkmengden. Hvis 
avkjørselen har mye 
trafikk anbefales den 
utformet som et kryss.  
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24 

Modell Bypass – Bruland 
 
Basert på trafikktallene som er lagt til grunn kan det antas at 
flere velger å kjøre via rundkjøring og ikke via bypass. Særlig i 
krysset mellom bypass (6600 ÅDT) og eksisterende vei mot 
Førde (11500/5400 ÅDT) vurderes det til å kunne være 
vanskelig å komme ut i primærvegen fra bypassløsningen med 
ordinær vikepliktsregulering. Basert på dette kan det tenkes at 
flere velger å kjøre via rundkjøring som vil kunne redusere 
behovet for å etablere bypassløsning - sett i lys av 
trafikkavvikling.   
 
Basert på trafikkmengden fra Bruland med ÅDT 7800 forventes 
det flere enn 20 venstresvingende kjøretøy i dimensjonerende 
time. Det anbefales derfor at det etableres venstresvingefelt og 
ikke standard for gjennomgående utbedring med 
passeringslomme.  
 

 
 
N100 kap 4.1.1.3 venstresvingefelt 
 

• Det anbefales å 
gjennomføre 
trafikkberegnings 
analyser for å vurdere 
kapasitet og forventet 
avvikling. Dette bør 
sees i lys ved 
vurdering av denne 
løsningen.  

• Basert på 
trafikkmengden langs 
Bruland, anbefales det 
å etablere 
venstresvingefelt.  

• Det kan vurderes å 
regulere tillatt 
kjøreretning i bypass 
løsningen for å 
redusere trafikk-
mengden og øke 
trafikkavviklingen. 
Dette vil også kunne 
bidra til å redusere 
risiko for ev. 
trafikkuhell.  
 

25 

Veg 
12200/ 
20000 

Generell kommentar E39 og Fv.57.  
 
Det vurderes som svært viktig å sikre overgangssonene på E39 
og langs Fv.57 i forbindelse med etablering av ny vei. Det bør 
være fokus på en oversiktlig og tydelig overgang hvor farlige 
sidehinder er fjernet eller sikret med bruk av rekkverk.  
 

  
 
 
 

• Fokus på å etablere en 
tydelig og logisk 
overgangssone.  

• Fjerne påkjørsels 
farlige sidehinder, ev. 
sikre med rekkverk.  

• Etablere vegbelysning.  
• Vegetasjonsrydding.  
• Re-oppmerking i 

vegbanen.  
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7 Oppsummering og avslutning 
Basert på resultatet av trafikksikkerhetsrevisjonen er det avdekket 7 avvik, 2 feil og 16 merknader – totalt 25 
identifiserte funn. 

Revisjonsgruppen anbefaler at prosjektet følger opp identifiserte avvik som kommer frem i revisjonen. Blant 
avvik ønsker revisjonsgruppen å trekke frem pkt. 4 - etablering av holdeplasser for buss i kombinasjon med 
avkjørsel. Dette vurderes ikke til å være en løsning som ivaretar trafikksikkerheten til kryssende fotgjengere i 
tilstrekkelig grad og som bidrar til økt risiko for sidepåkjørsler og påkjøring bakfra. Sett i lys av nylig 
dødsulykke med kryssende fotgjenger i tilsvarende løsning, anbefales det å ikke etablere en løsning som 
legger til rette for kryssing i plan ved fartsgrense 80 km/t.  

Det anbefales videre å vurdere aktuelle løsninger for å øke avstanden mellom slutt på forbikjøringsfelt og 
start på retardasjonsfelt – id 8. Det vil i dette punktet være flere moment å hensynta som veggeometri og 
linjeføring som bør vurderes oppimot en ev. økning av avstanden mellom forbikjøring- og retardasjonsfelt.  

Basert på erfaring fra tidligere revisjoner anbefales det å sikre tilstrekkelig areal for å kunne etablere 
havarilommer med universell tilgang til nødskap i kombinasjon med rekkverk i tilknytning til tunnelportal 
påpekt i merknad 12 og 13.  

Revisjonsgruppen anbefaler at prosjektet vurderer bypassløsningen som helhet og ev. vurdere ytterligere 
SIDRA analysen for å vurdere løsningen sin effekt på kapasitet og forventet avvikling. Basert på ev. analyser 
bør det vurderes om det skal etableres passeringslomme eller venstresvingefelt samt om det er behov for å 
gjøre eventuelle tiltak knyttet til regulering av tillatt kjøreretning.  

Det vurderes som svært viktig å ha fokus på å sikre overgangssonene på E39 og langs Fv.57 i forbindelse 
med etablering av ny vei. Det vurderes til å være en økt risiko for ulykker i overgangssonen mellom ny og 
gammel vei. Det bør være fokus på en oversiktlig og tydelig overgang hvor farlige sidehinder er fjernet eller 
sikret med bruk av rekkverk.  

Revisjonsgruppen vurderer at vegprosjektet E39 Storehaugen – Førde vil bidra til økt trafikksikkerhet og 
fremkommelighet langs den aktuelle strekningen. Det anbefales at funn og forslag til avbøtende tiltak gjøres 
kjent og følges opp videre av prosjektet.    
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8 Vedlegg 
8.1 Avslutningsmelding 
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Avslutningsmelding 
Trafikksikkerhetsrevisjon 
 

E39 Storehaugen - Førde 

I henhold til håndbok V720 Trafikksikkerhetsrevisjoner og -inspeksjoner kap. 3.11 skal revidert part gi 
tilbakemelding på hvilke korrigerende tiltak som vil bli gjennomført. Dette dokumenteres ved 
oversendelse av endelig rapport. 

Revidert part beskriver korrigerende tiltak i tabellen under.  
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A = 
Avvik 

Avvik er forhold som er i strid med bestemmelse i lov, forskrift og normal, eller med 
godkjent arbeidsvarslingsplan, og som vil kunne få vesentlige konsekvenser for 
trafikksikkerheten. 

 
F = 
Feil 

Feil er forhold som medfører dårlig trafikksikkerhet, selv om anlegget er i samsvar med 
vegnormaler, retningslinjer og godkjent arbeidsvarslingsplan, dvs. ikke har avvik. Med 
feil menes mangel på samsvar med tiltenkt bruk, manglende oppfyllelse av et tilsiktet 
brukskrav eller rimelig forventning, innbefattet det som gjelder sikkerhet. Ugunstig 
plassering av gangfelt, for lav standard i forhold til tilstøtende vegnett og dårlig 
tilpasning til eksisterende vegnett, er eksempler på feil. 

M = 
Merknad 

Merknad brukes om forhold som kan dokumenteres å være uheldig med hensyn til 
trafikksikkerhet, men som ikke er i strid med gjeldende normaler, retningslinjer og 
godkjent arbeidsvarslingsplan, og som ikke krever tiltak umiddelbart. Dette er forhold å 
være oppmerksom på og som ved endrede forutsetninger kan bli et avvik eller feil. 
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Slutterklæring 
Trafikksikkerhetsrevisjon 
 

E39 Storehaugen - Førde 

Revisjonsleder bekrefter å ha mottatt tilbakemelding på korrigerende tiltak fra prosjektet i forbindelse 
med revisjon av E39 Storehaugen – Førde.  

Revisjonsleder vurderer beskrivelse av korrigerende tiltak og valg av løsninger av identifiserte 
sikkerhetsproblemer i revisjonen som gode med hensyn til trafikksikkerheten. 
  
Trafikksikkerhetsrevisjonen anses med dette som avsluttet. 

Dato:  29.6.2022 

Signatur: 

 

 
Mats Korneliussen – Revisjonsleder, Norconsult 

 

Revidert/inspisert part har ansvar for å arkivere revisjons-/inspeksjonsrapporten.  
Revisjons- og inspeksjonsrapportene er offentlige dokumenter, etter at det ble stilt krav om 
trafikksikkerhetsrevisjoner og –inspeksjoner i Vegsikkerhetsforskriften. 
 


	E39 Avslutningsmelding og slutterklæring
	rapp_TS_revisjon_J02

