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Sweco Norge AS er engasijert av Statens vegvesen for 4 bistd med utarbeidelse av ny reguleringsplan for
E39 Volda — Furene. Det skal utarbeides en helt ny reguleringsplan for den 3,8 km lange strekningen med
utgangspunkt i vedtatt kommuneplan. Volda kommune er planmyndighet, og Statens vegvesen er tiltakshaver og

forslagsstiller for vegplanen.

Luftoverfort stoy fra vegtrafikk er beregnet etter gjeldende beregningsmetode for vegtrafikkstay. Beregninger viser
at planen medfarer at stayfalsom bebyggelse vil ha stayniva over grenseverdier og kvalitetskriterier angitt i
T-1442. Langsgéaende skjermingstiltak vil redusere staybelastningen for bakenforliggende boliger, men det vil

fortsatt veere stayfalsomme bygg med stayniva over grenseverdi.

Lokale staytiltak ma utredes ved boliger med stayniva over Lden 55 dB péa fasade og/eller uteplass.
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1 Innledning
1.1 Generelt

Sweco Norge AS er engasijert av Statens vegvesen for & bistd med utarbeidelse av ny reguleringsplan for

E39 Volda — Furene. Det skal utarbeides en helt ny reguleringsplan for den 3,8 km lange strekningen med
utgangspunkt i vedtatt kommuneplan. Volda kommune er planmyndighet, og Statens vegvesen er tiltakshaver og
forslagsstiller for vegplanen.

Malet med prosjektet er & bygge en omkjegringsveg som farer gjennomgangstrafikken utenfor sentrum i ny tunnel.
Dette vil gi kortere vegstrekning mellom Volda og Furene og vil eke handlingsrommet for sentrumsutvikling i Volda.

Bakgrunnen for at det skal utarbeides en ny reguleringsplan er at det som en del av kystsamvegen mellom
Kristiansand og Trondheim planlegges for ny E39 mellom Volda og Furene. Strekningen ligger innenfor rute 4a som en
del av prosjektet Ferjefri E39.
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Denne rapporten danner, sammen med andre fagrapporter, et grunnlag for planarbeidet.

1.2 Steyarbeideti prosjektet

Stayvurderingene som er utfert i prosjektet omhandler luftoverfart lyd fra veg. Det er brukt steysonekart og beregnede
fasadeniva til & identifisere boliger og andre stayfalsomme bygg som far stayniva over anbefalte grenseverdier. De
boligene og stayfalsomme byggene som etter oppfering av langsgaende skjermingstiltak har stayniva ved fasade eller
uteareal over grenseverdi har krav pa vurdering av lokale avbatende tiltak. Dette skal utfares i byggeplanfasen og
innebeerer befaring og beregning av stayniva pa uteplass og innendars for & finne tiltak som kan redusere steyniva til
niva som tilfredsstiller gjeldende krav.
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2 Regelverk og grenseverdier for stoy

2.1 Steyindikatorer

Falgende faglige uttrykk for stay blir brukt i denne rapporten:

Lp.»,24n, dagnmidlet lydtrykkniva, er gjennomsnittlig A-veid, tidsmidlet lydtrykkniva i desibel for et helt dagn. A-
veid vil si at det er korrigert for erets frekvensfalsomhet.

Len, Stoyniva er et A-veid, tidsmidlet lydtrykkniva midlet over et dagn hvor staybidragene i kveldsperioden
(kL. 19-23) er gitt et tillegg pa 5 dB og staybidragene i nattperioden (kL. 23-07) er gitt et tillegg pa 10 dB.

Lsar, maksimalniva er et A-veid lydniva malt med tidskonstant «fast» pa 125 ms som overskrides av 5% av
hendelsene i lapet av en neermere angitt periode. Dvs. et statistisk maksimalniva.

2.2 Steyretningslinje T-1442

Anbefalte grenseverdier for stay fra vegtrafikk i den nasjonale stayretningslinjen T-1442 [1] er vist i Tabell 1.
Stayretningslinjen er i utgangspunktet ikke juridisk bindende, og det er planmyndighets ansvar & gjere den juridisk
bindende i aktuell plan.

Tabell 1: Utdrag fra T-1442 Tabell 2: Utendars grenser for stey fra vegtrafikk ved planlegging av ny virksomhet eller bebyggelse. Alle
tall er «frittfelt» A-veid lydnivd i dB re 20 yPa. NB. Grenseverdier tilsvarer det som omtales som «gul staysone»

Steykilde Steyniva pa uteareal og utenfor vinduer til Steyniva utenfor soverom, natt
rom med stoyfalsomt bruksformal (kL. 23-07%)
Veg Lden 55dB L5AF 70 dB*

*) Maksimalnivd. Forutsatt giennomsnittlig mer enn 10 hendelser pr. natt

De anbefalte grenseverdiene gjelder i den beregningshayden som er aktuell for den enkelte boenhet.
Prognosetidspunktet bar legges 10-20 ar frem i tiden, jf. retningslinjen T-1442. | denne planen, er prognosetidspunktet
lagt til 2050. Dersom ny trafikksituasjon farer til en gkt staybelastning pd mer enn 3 dB for omrader utenfor
reguleringsplan anbefaler T-1442 at ogsa disse bar vurderes for tiltak.

2.2.1 Planlegging av nye samferdselsanlegg, jf. T-1442:2021
Oppdatert utgave av T-1442 plasserer planer for samferdselsprosjekter i tre kategorier:

Nye samferdselsanlegg

Med nye samferdselsanlegg menes helt nye anlegg, samt alle tiltak pa eksisterende anlegg som aker staynivaet med 3
dB eller mer [1] Dersom en plan for en vegstrekning gir en gkning pa mer enn 3 dB for én eller flere enkeltboliger pa
deler av strekningen, skal kvalitetskriteriene for tilfredsstillende steyforhold legges til grunn.

Endring og utbedring av eksisterende anlegg

Med endring og utbedring av eksisterende anlegg menes alle tiltak, der endringen gir en gkning i steyniva pa 1-2 dB
som felge av endret geometri, gkt fartsgrense, okt kapasitet, ekt andel tungtrafikk, eller endring av stayskjermer og
stayvoller. [1] Dersom en plan for en vegstrekning vurderes inn i denne kategorien skal ogsa kvalitetskriterier legges
til grunn og det skal gjeres tiltak sa langt det lar seg gjere, men effekten av tiltaket kan vurderes opp mot prosjektets
totale kostnadsramme.

Mindre tiltak

For mindre tiltak som ikke omfattes av punkter over, og som ikke gker staynivaet, er det ikke nedvendig & gjere
avbatende tiltak.

Tanken med dette er at planene skal vurderes péa strekningsniva, og ikke boligniva.
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Denne planen omfattes av T-1442 kap. 5.2.1 Nye Samferdselsanlegg. Her er malet & sikre at eksisterende stayfalsom
bebyggelse far stayniva som ikke overskrider grenseverdiene i tabell 2 i T-1442 og ivaretar kvalitetskriteriene om
tilfredsstillende stayniva pa uteplass, stille side og tilfredsstillende innendars steyniva. Skjerming ved kilden bar veere
et prioritert avbatende tiltak og ambisjonen bar veere & skjerme hele eiendommen og fasaden.

2.3 Grenseverdier for innendars lydforhold

Plan- og bygningsloven med TEK17 [2] er utformet med kvalitative funksjonskrav, og det er utarbeidet en egen Norsk
Standard, NS 8175 [3] som gir ulike numeriske grenseverdier for boliger, kontorer etc.

Grenseverdier for innendars lydnivé i TEK17 er gitt i NS 8175 ved lydklasse C:

Type omrade Malestarrelse Klasse C
| oppholds- og soverom fra utenders kilder Lpazan [dBA] 30
| soverom fra utenders kilder Lpamaks™ [BA] 45

*Forutsatt mer enn 10 hendelser over grenseverdi pr natt.

2.4 Kommuneplan Volda kommune

Voldas kommuneplan med bestemmelser i arealdelen stiller krav til stay. Falgende bestemmelser til stey er angitt i
kommuneplanens arealdel:

2 Generelle faresegner (pbl § 11-9)
2.3.8 Stay

a. Alle tiltak skal planleggast slik at staytilhava innanders og utandars vert tilfredsstillande.
Miljgdepartementet sin gjeldande Retningsline for behandling av stay i arealplanlegging, og anbefalte
grenseverdiar ved planlegging av ny stayande verksemd eller bygging av bygningar til stayfalsam bruk neer
staykjelde (T-1442/2016, tabell 3), skal leggast til grunn for planlegging og tiltak etter pbl § 20-1.

Ved etablering av stayfalsame bruksformdl, og etablering av ny eller utviding av stayande verksemd, kan
kommunen krevje ein stayfagleg utgreiing. Steyfalsame bruksformdl er definert som barnehagar, bustadar,
fritidsbustadar, pleieinstitusjonar, skular og sjukehus, jf. T-1442/2016. Steyande neeringsaktivitet bar ikkje
etablerast i same bygning som stayfalsame bruksformdl.

3 Metode og forutsetninger

3.1 Beregningsmetode og felles beregningsforutsetninger

Luftoverfart stay fra vegtrafikk er beregnet etter gjeldende nordisk beregningsmetode for vegtrafikkstay [4] med
beregningsverktayet CadnaA (versjon 2023 MR1).

Det er etablert digitale beregningsmodeller basert pa terrengmodeller og fagmodeller fra veg. Staynivaene er gitt som
frittfelt Lqen Reflekterende hard mark er benyttet pa veier, sje og store asfaltfelt. Det er ogsé benyttet reflekterende
flate pa fiellskjeeringer der disse kan gi vesentlig bidrag til stayen. Resterende terreng er beregnet som myk mark. Stay
fra tunnelmunning er beregnet i henhold til SINTEF rapport STF40-A96005.

Staysonekart etter T-1442 er beregnet i 1.5 meter hayde over lokalt terreng. Staysonene er beregnet med en
opplesning pa 5x5 meter. Staynivaene er beregnet med henholdsvis eksisterende og ny vegtrasé som eneste staykilde.
Staykilden «stopper» der ny veg kobler seg pa eksisterende veg. Grenseverdiene gjelder bare for den nye staykilden.
Dersom staynivéet overskrider anbefalte grenseverdier og nzerliggende bolig skal vurderes for lokale avbatende tiltak
ma ogsa eksisterende staykilder inkluderes ved dimensjonering av lokale tiltak.
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3.2 Hoyde pa beregningspunkt ey
@verste beregningspunkt pa fasade er satt 2 meter under bygningens hayeste punkt.
Videre er det satt beregningspunkt for hver 2,65 meter nedover fasaden. @verste
beregningspunkt vil da bli liggende slik at de treffer vinduer pé gavlvegg og/eller
vinduer pa takutstikk og lignende. u [ J
3.3 Avrunding

Vanlige avrundingsregler gjelder for beregning av stayniva. Dette betyr at et beregnet stayniva pa Leen 55,4 avrundes
til Loen = 55 dB, og tilfredsstiller dermed grenseverdien Lgen < 55 dB. Lgen 55,5 avrundes oppover til Lgen = 56 dB 0g
tilfredsstiller ikke grenseverdien Lgen < 55 dB.

3.4 Maksimalniva

Krav til maksimalniva i nattperioden gjelder der det er mer enn 10 hendelser per natt. Dette betyr at dersom det er mer
enn 10 hendelser per natt som overskrider de angitte maksimalnivaer, s& ma det tas hensyn til maksimalnivéet og om
nadvendig vurderes tiltak. | dette tilfellet vil ekvivalentnivéet veere dimensjonerende og maksimalniva utdypes ikke
ytterligere i denne rapporten.

3.5 Fagmodeller

Fagmodeller fra vegplanlegger pr. 28.september 2023 er benyttet som grunnlag i beregningsmodellen for stay.

3.6 Bygninger som skal rives

Bygninger som skal rives grunnet den nye planen er utelatt fra beregningsmodellen for ny veg for & ikke gi falsk
skjerming til omradet bak. Statens vegvesen har oppgitt boligene dette gjelder i dokumentet
«Bygninger_som_skal_rives.pdf»

3.7 Trafikkdata

Statens vegvesen har definert trafikkmengder pa ny E39. Prognoser for trafikkmengder for &r 2050 er lagt til grunn for
beregninger er oppsummert i tabell under:

Vegstrekning ADT 2050: 0-Alternativet ADT 2050: Ny E39 TTA % Fartsgrense
Systervegen 5100 Inngéar i ny veg under 0 50

Ny veg fra Heltnesvegen til Karstadvegen 0 (planlagt ny veg) 5000 2 50
Sjukehusvegen 5150 0 (veg erstattes) 2 50
Heltnevegen 1800 9000 2 50
Vikebygdvegen vest for Heltnevegen 7700 9500 4 50
Vikebygdvegen rundkjaring Ukjent 7550* 4 50
Vikebygdvegen gst for Heltnevegen 6000 5500 4 50

E39 Vest (dagens E39) 12750 7750 8 50

E39 Ser 4300 4250 12 50

E39 Rundkjaring Ukjent 8300* 12 50

E39 Nord 0 (planlagt ny veg) 10200 7 80**
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*Basert pé forutsetning om at ingen kjarer ut den veien de kom inn i rundkjering og at antall biler som kjarer ut en arm
er avhengig av ADT pa armen.
**80 km/t fra 50 meter inn i tunell og pa Furene-siden av tunellen.

For beregninger er det benyttet degnfordeling gruppe 1, for typisk riksveg i henhold til miljedirektoratets veileder om
behandling av stey i arealplanlegging, M-2061 [5].

Det forutsettes at Nytunvegen, avstikker fra Nytunvegen og smégatene rundt Voldaportalen har ADT mindre enn 500. Vi
ser derfor bort i fra utenders ekvivalent stayniva fra disse gatene, jf. M-2061 [5] . Maksimalniva vil heller ikke veere
dimensjonerende, da den lave trafikkmengden medfarer at antall hendelser av tunge kjaretay pa natt ikke vil overstige
10.

4 Beregningsresultat og vurderinger

Staysonekart for dagens trasé med fremskrevne trafikktall er vist i Vedlegg 1. Staysonekart for ny E39 med
fremskrevne trafikktall uten og med forslag til tiltak er vist i hhv. Vedlegg 2 og 3. Resultattabell med hayeste
beregnede fasadeniva fremkommer av Vedlegg 4. Delkapitler under oppsummerer beregningsresultater og vurderinger
knyttet mot disse.

I lys av trafikkgrunnlaget levert av Statens vegvesen er det vurdert at det ikke vil oppstéa uheldige staykonsekvenser
utenfor planomradet. Boliger som skal rives dersom planen blir gjennomfart er ikke inkludert i beregninger for
fremtidig situasjon, men de er inkludert i beregninger for 0-alternativet.

Nytt tunnelutlep pa Furene vil ikke medfare at stayfalsom bebyggelse far staynivaer over nedre grenseverdi for gul
staysone. Delkapitler under fokuserer derfor i hovedsak pa endringen i trafikkbildet i Volda sentrum. Staysonekart for
hele strekningen er vist i vedlagte staysonekart.
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4.1 0-Alternativet

0-alternativet er dagens situasjon med forventet gkt trafikkmengde frem mot 2050. Denne situasjonen er brukt for
sammenligning av staynivéer mot det planlagte alternativet. Figur 1 viser utklipp av vegstrekningene lagt til grunn for
denne sammenlikningen.

For 0-alternativet er det beregnet at 39 boliger, eller annen stayfalsom bebyggelse vil ha staynivé pa fasade over Lgen
55 dB Av disse har 29 enheter stzymva over Lden 58 dB og 4 over Laen 65 dB. Flgur 2 viser straysonekart for alternativ 0.
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Figur 2 - Steysonekart beregnet i 1.5 meters hayde over lokalt terreng. Indikator Leen

Staysonekart i full starrelse for alternativ 0 er vist i Vedlegg 1. Hoyeste beregnede fasadenivé for stayfalsom
bebyggelse langs strekningen er presentert i Vedlegg 4.
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4.2 NyE39

Planen for ny E39 bestar i hovedsak av nytt tunnellap mellom Volda og Furene.
Figur 3 viser utklipp av vegstrekningene for ny plan i Volda sentrum.
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Flgur 3 —Ny E3i? i Volda sentrum tll venstre nytt tunnelutlzpl Furene til
hayre.

For ny E39 er det beregnet at 49 boliger, eller annen stayfalsom bebyggelse vil ha stayniva pa fasade over Lgen 55 dB.
Av disse har 33 enheter stayniva over Laen 58 dB 0g 8 over Lgen 65 dB. Figur 4 viser staysonekart for ny E39 med
fremskrevne trafikktall.

Figur 4 - Stoysonekart beregnet i 1.5 meters hayde over lokalt terreng. Indikator Leen. Volda til venstre, Furene til hayre

Staysonekart i full starrelse for ny situasjon er vist i Vedlegg 2. Hayeste beregnede fasadeniva for stayfalsom
bebyggelse langs strekningen er presentert i Vedlegg 4.
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4.3 Langsgaende skjerming

Beregninger viser at stayfalsom bebyggelse langs ny veg har stayniva over grenseverdi. Skjerming langs kilden ber
derfor veere et prioritert avbatende tiltak. Figur 5 viser forslag til langsgaende skjerming. Alle foreslatte skjermer er 2,5
meter haye, relativt lokalt terreng.
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Figur 5 - Forslag til skjerming

For skjermingsforslaget er det beregnet at 46 boliger, eller annen stayfalsom bebyggelse vil ha stayniva pa fasade over
Lgen 55 dB. Av disse har 32 enheter stayniva over Lgen 58 dB 0g 6 over Lgen 65 dB. Figur 6 viser staysonekart for ny E39
med fremskrevne trafikktall.

ST wEwid v e

Staysonekart i full starrelse for denne situasjonen er vist i Vedlegg 3. Hayeste beregnede fasadeniva for stayfalsom
bebyggelse langs strekningen er visti Vedlegg 4.
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5 Sammenligning og konklusjon

Steyniva ved fasade og péa uteareal ved stayfalsom bebyggelse langs strekningen vil avvike fra staykrav i T-1442. For &
illustrere konsekvenser for planen er det valgt ut noen parametere for sammenligning. Det er valgt & bruke antall
boliger over visse staynivé pa fasade. Staynivaene det er valgt 8 sammenligne er Lgen 55 dB, 58 dB og 65 dB.

Boliger med stayniva pa fasade over Ly, 55 dB tilsvarer de boligene som far stayniva over nedre grenseverdi for det
som tilsvarer gul staysone og méa utredes neermere med tanke pa lokale tiltak.

Boliger med staynivé pa fasade over Lyen 58 dB tilsvarer de boligene der det er sannsynlig at lokale avbetende tiltak pa
fasade mé utferes for & ivareta innendars stayniva.

Boliger med staynivé pa fasade over Ly, 65 dB tilsvarer de boligene som far stayniva over nedre grenseverdi for det
som tilsvarer red staysone og hayst trolig vil fa stayniva innenders over grenseverdi.

Oppsummering av antall boliger over grenseverdi er vist i figur under

ANTALL STBYUTSATTE BOLIGER

60
49
50 46

39

29

Antall boliger
w
o

Dagens situasjon (2022) Fremtidig situasjon (2050) Foreslatt langsgdende
skjerming

>55dB " >58dB m=>65dB

Figur 7 - For skjermingsforslaget er det beregnet at 46 boliger, eller annen stayfalsom bebyggelse vil ha staynivd pd fasade over Laen
55 dB. Av disse har 32 enheter staynivg over Laen 58 dB 0g 6 over Laen 65 dB.

Beregninger viser at planen medferer at stayfalsom bebyggelse vil ha stayniva over grenseverdier og kvalitetskriterier
angitt i T-1442. Langsgdende skjermingstiltak vil redusere steybelastningen for bakenforliggende boliger, men det vil
fortsatt veere flere stayfalsomme bygg med stayniva over grenseverdi.

Lokale tiltak ved boligene skal utredes for stayfalsom bebyggelse med Lqen > 55 dB pé fasade og/eller uteplass.
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7 Vedlegg

Vedlegg 1: REV01_Steysonekart for alternativ 0

Vedlegg 2: REV03_Staysonekart for ny E39

Vedlegg 3: REV03_Staysonekart for ny E39 med skjermingsforslag

Vedlegg 4: REV02_Hayeste beregnede fasadeniva for bygninger rundt planomradet
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