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SAMMENDRAG MED ANBEFALINGER

Det er gjennomfgrt en risiko- og sarbarhetsanalyse (ROS-analyse) i forbindelse med utarbeidelsen av
detaljreguleringsplan for E6 Brekkvasselv-Namsskogan S i Namsskogan kommune.

Hensikten med en ROS-analyse er a gjennomfgre en systematisk kartlegging av mulige ugnskede hendelser som har
betydning for om arealet er egnet til foreslatt utbyggingsformal, for derigjennom & identifisere hvordan prosjektet ev.
bgr endres for a redusere risikoen til et akseptabelt niva, jf. plan- og bygningslovens § 4-3.
Utsjekk av aktuelle tema for ROS-analysen er gjort ved hjelp av sjekklisten i kapittel 4. ROS-analysen finner at de
fleste tema er tilstrekkelig behandlet i foreliggende planforslag. Fglgende 20 temaer har likevel blitt analysert:

e Jordskred

e  Flomskred

e  Sgrpeskred

e  Steinsprang eller steinskred

e  Sngskred

e Flomi elv/vassdrag
e  Flomibekk

e Sngfokk

e |sgang

e Vindutsatt
e Store nedbgrsmengder, intens nedbgr

e Isnedfall
e  Ustabil vegskjaering, nedfall fra skjaering. Hgye skjaeringer over 10 m
o Tele

e Vannforsyning (drikkevannskilder- og ledninger)

e Kraftforsyning, og datakommunikasjon (f.eks. kabel i bakken luftspenn eller trafostasjoner)

e @kt ulykkesrisiko (f.eks. viltpakjgrsler, utfor- kjgringer og andre trafikkulykker)

e Seerskilte forhold som bgr vurderes/er vurdert i en trafikksikkerhetsrevisjon

e Terrengformasjoner som utgjgr spesiell fare

e Annen fare i omgivelsene
ROS-analysen peker pa avbgtende tiltak som vil redusere sannsynligheten for og konsekvensene av de ulike
hendelsene. Det ma rettes fokus mot disse forholdene i den videre planprosessen.
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1

11

1.2

13

Innledning

Bakgrunn

Multiconsult Norge AS er engasjert av Statens vegvesen for a utfgre vurderinger av risiko og
sarbarhet som en del av arbeidet med detaljreguleringsplan for E6 Brekkvasselv - Namsskogan S i
Namsskogan kommune. Hensikten med reguleringsplanen er a skaffe et formelt grunnlag for bygging
av ny E6 pa strekningen E6 Brekkvasselv-Namsskogan S.

Reguleringsplanen skal vise alle arealinngrep som er ngdvendig for bygging av vegen, og avklare
arealbruk mellom fremtidig vegsystem og tilgrensede omrader. Planen skal ogsa vise hvilke tiltak som
skal gjennomfgres for a bgte pa negative effekter av vegbyggingen.

Under utarbeidelse av planforslaget har det vaert et mal a planlegge vegen med god tilpasning til
omgivelsene og minimere negative virkningene av planen pa miljg og samfunn. Denne rapporten
vurderer risiko- og sarbarhetsforhold, identifiserer risiko og sarbarhet og foreslar eventuelle
avbgtende tiltak.

Hensikten med ROS-analyser

Krav om ROS-analyser er et generelt utredningskrav som gjelder alle planer for utbygging, i henhold
til plan- og bygningsloven (PBL) § 4-3. Hensikten med ROS-analyse er a sikre et tilstrekkelig kunn-
skapsgrunnlag for a ivareta samfunnssikkerhet i planomradet, og gi kommunen et godt beslutnings-
grunnlag for a ivareta samfunnssikkerhet i arealplanleggingen.

| en ROS-analyse kartlegges alle risiko- og sarbarhetsforhold i forbindelse med gnsket utbyggings-
tiltak i et planomrade. Med risiko- og sarbarhetsforhold menes forhold som har betydning for om
arealet er egnet til utbyggingsformalet, og eventuelle endringer i slike forhold som fglge av planlagt
utbygging. Dette kan knytte seg til arealet slik det er fra naturens side, eller som fglge av
arealbruken.

Begrepsforklaring

Tabell 1-1 gir oversikt over de mest brukte begrepene i forbindelse med ROS-analyser.

Tabell 1-1: Definisjon av begreper

Begrep Beskrivelse
Eksisterende tiltak som f.eks. flom-/skredvoll, sikkerhetssoner rundt farlig
Barrierer industri eller varslingssystemer som kan redusere sannsynlighet for og
konsekvens av en ugnsket hendelse.
Fare En initierende hendelse som utgjgr en trussel.
Utfallet av en ugnsket hendelse. En konsekvens kan ogsa vaere positiv (vaere
Konsekvens .
en mulighet).
Kunnskapsstyrke skal gi en indikasjon pa hvor sikre vi er i var vurdering i form
av om vi har mye/tilstrekkelig eller lite
Kunnskapsstyrke . .
bakgrunnskunnskap/grunnlagsmateriale. Kunnskapsstyrken angis som «hgy»,
«medium» eller «lav».
Konsekvensreduserende Tiltak som minimerer skadeomfanget etter at en ugnsket hendelse har
tiltak inntruffet.
Risiko Risiko er et uttrykk for kombinasjonen av sannsynligheten for, og
konsekvensene av, en gitt hendelse.
Risiko- og sarbarhetsanalyse: systematisk metode for beskrivelse og vurderin
ROS-analyse & ¥ y g &
av ugnskede hendelser.
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2 Metode

Samfunnssikkerhet

Den evne samfunnet har til & opprettholde viktige samfunnsfunksjoner og
ivareta borgernes liv, helse og grunnleggende behov under ulike former for
pakjenninger.

Sannsynlighet

Hvor trolig det er at en hendelse inntreffer.

tiltak (forebyggende)

Sannsynlighetsreduserende

Tiltak som iverksettes for & hindre at en ugnsket hendelse skjer.

Stabilitet

Innebaerer en vurdering av eventuelle forstyrrelser i dagliglivet pa grunn av
svikt i kritiske samfunnsfunksjoner og manglende dekking av grunnleggende
behov hos befolkningen. Konsekvenser for natur og miljg blir vurdert som
egne punkter i ROS-analysen, der vurderingen av konsekvensene er rettet mot
de tre konsekvenstypene.

Sarbarhet

Sarbarhet er et utrykk for et systems manglende evne til a tale pakjenninger
og avvik som kan fgre til stor skade eller stort verditap.

Tiltak

| oppfelging av funn for ROS-vurderingen kan det bli avdekket behov for tiltak
for & redusere risiko og sarbarhet. Dette kan vaere forbedringer i barrierer
eller nye tiltak.

konsekvensanalyse

Trafikksikkerhetsmessig

Er en strategisk sammenlignende analyse av de virkninger en ny veg eller en
vesentlig endring av det eksisterende vegnettet vil fa for vegnettets
sikkerhetsniva. (Vegsikkerhetsforskriften § 3).

Usikkerhet

Til tross for god kunnskap kan det vaere vanskelig a ansla hvor sannsynlig det
er at en hendelse inntreffer med en gitt konsekvens.

Ugnsket hendelse

En hendelse eller tilstand som kan medfgre skade pa mennesker, stabilitet
eller materielle verdier.

ADT

Gjennomsnittlig arlig dpgntrafikk.

2 Metode

2.1 Bakgrunn og fremgangsmate

Fremgangsmaten for utarbeidelse av denne ROS-analysen bygger pa metode gitt i Statens vegvesens

rapport nr. 632 «Veileder for risiko- og sarbarhetsanalyser i vegplanlegging» [6]. Denne rapporten vil

videre omtales som «rapport 632». Omtalen av risiko- og sarbarhetsforhold, sjekkliste og
risikoskjema er tilpasset etter DSBs veileder «Samfunnssikkerhet i kommunens arealplanlegging» [1].
Tilpasninger er gjort for a bedre passe til vegprosjekter og Statens vegvesen som vegeier.

Metoden tilrettelegger for a fange opp detaljert kunnskap om planomradet og utbyggingsformalet,

se figur 2-1. Risikomomenter til ROS-analysen identifiseres pa ulike mater. Det innebaerer 3
identifisere mulige ugnskede hendelser gjennom a:

e kartlegge risiko- og sarbarhetsforhold,

e vurdere funn fra fagspesifikke risikovurderinger, og
e vurdere om sikkerhetskrav i byggteknisk forskrift (TEK 17), kapittel 7, er relevante.
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Risiko- og sarbarhetsanalyse

— I > ke relevant

Figur 2-1: Kartlegging av risiko- og sdrbarhetsforhold for G identifisere mulige ugnskede hendelser.
Kilde: Veileder «Samfunnssikkerhet i kommunens arealplanlegging», DSB [1].

2.2 Prosess
| denne saken har man valgt & utarbeide analysen som en ekspertanalyse der fagfolk innen hvert

omrade har bidratt. Pa grunn av tiltakets begrensede omfang fant man det ikke pakrevd a innkalle til

et bredt sammensatt ROS-seminar.

2.3 Analyseoppsett
Oppsettet i denne ROS-analysen tar utgangspunkt i anbefalt oppsett i DSBs veileder, og er inndelt i

fglgende trinn:

Figur 2-2: ROS-analysens hovedsteg.
Kilde: Veileder «Samfunnssikkerhet i kommunens arealplanlegging», DSB [1].
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2.4 Avgrensning av analysen
| henhold til rapport 632 har ROS-analysen som hensikt & samle risikovurderinger for ulike tema, og gi
et helthetlig risiko- og sarbarhetsbilde over planomradet. ROS-analysen skal ikke vurdere tema som
er sikret gjennom andre krav i planprosessen, eller som inngar i konsekvensutredningen.

ROS-analysens avgrensninger henger sammen med hvilket niva man gjgr analysen pa, ettersom det
har betydning for hvilke andre dokumenter som allerede er blitt utarbeidet.

En ROS-analyse som er utfgrt pa kommunedelplanniva eller i starten av planfasen for regulerings-
planen vil gjerne ha et mindre detaljert grunnlag a bygge vurderingene sine p3, og det kan veere en
utfordring a vurdere risikoen for ulike alternative veglinjer. Gjennomfgrer man ROS-analysen pa
slutten av reguleringsplanfasen, vil de fleste fagrapportene vaere ferdige, og en helhetlig ROS-analyse
vil kunne gi et mer fullstendig bilde av risikoen for vegplanen. ROS-analysen vil da fungere som en
sjekkliste for alle relevante risikoforhold og skal sgrge for at man ikke overser noen risikoforhold og
at det ikke er forhold som ikke er blitt tilstrekkelig dekket av fagrapporter. ROS-analysen har som
oppgave a fange opp risikoforhold som ikke er ivaretatt gjennom andre prosesser eller fagrapporter.
Dersom det er gjort en risikovurdering i en fagrapport, vil det normalt ikke vaere behov for at ROS-
analysen vurderer dette temaet, men man skal henvise til fagrapportens vurderinger og tiltak.
Fagrapporter er utfgrt av personer med faglig kompetanse, sa ROS-analysen skal normalt ikke
overpreve fagrapportens vurderinger og tiltak.

Pa generelt grunnlag anbefaler SVV at det gjennomfgres TS-revisjoner pa reguleringsplanniva fgr
man gjennomfgrer ROS-analysen. Dersom det ikke gjennomfgres TS-revisjon, skal man begrunne
dette. | de prosjektene hvor det ikke foreligger TS-revisjon fra reguleringsplan, bgr ROS-analysen
anbefale dette som et tiltak. TS-revisjoner skal utarbeides av en sertifisert TS-revisor i samarbeid med
en revisjonsgruppe.

ROS-analysen skal ta for seg risiko i bade anleggs- og driftsfasen. | rapporten skal det presiseres hva
ROS-analysen eventuelt ikke omtaler av risiko, f.eks. detaljer i forbindelse med anleggsfasen. Disse
behandles naermere ved utarbeidelse av SHA/SJA.

Denne ROS-analysen er gjennomfgrt f@r alle tiltak er endelig definert og plassert, og fgr plankart og
bestemmelser er utarbeidet. Formalet med denne ROS-analysen er 3 identifisere risikoer og
sarbarheter knyttet til vegbyggingen i planomradet. Analysen tar sikte pa a fremheve de viktige
aspektene som ma tas med videre i utarbeidelsen av reguleringsplanen og prosjekteringen av
vegprosjektet.

2.5 Sannsynlighetsvurdering

Det gjgres en risikovurdering av hver av de identifiserte ugnskede hendelsene. Dette innebzerer a
evaluere hvor sannsynlig det er at hver spesifikk ugnsket hendelse vil inntreffe innenfor et gitt
tidsrom og i det aktuelle planomradet, basert pa var tilgjengelige kunnskap.

Folgende tabeller viser sannsynlighetsskalaer og graderingsintervaller som er benyttet i denne ROS-

analysen.
Sannsynlighets- Tidsintervall Sannsynlighet
kategorier
Lav Sjeldnere enn 1 gang i Igpet av 100 ar <1%
Middels 1 gangilgpet av 10-100 ar 1-10%
Hoy Oftere enn 1 gang i lgpet av 10 ar >10 ar

Tabell 2-1: Sannsynlighetsvurdering for planROS.
Kilde: Rapport 530 «Risiko og sGrbarhetsanalyse av naturfare [8], SVV.
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2.6 Konsekvensvurdering

2 Metode

Det benyttes en tredelt gradering av konsekvens hentet fra V712 Konsekvensanalyser [9].

Konsekvensgrad

lang tid a rette opp.

Store Middels Sma
Konsekvenstype
Liv oz helse Ulykke med mange drepte Ulykke med noen drepte eller | Ulykke uten noen drepte eller
€ eller alvorlig skadde. alvorlig skadde. alvorlig skadde.
N Omfattende/alvorlig skad.e Alvorlig skade med . Liten lokal skade uten szerlige
Miljg med konsekvenser som vil ta | konsekvenser som vil ta noe

tid a rette opp.

konsekvenser.

Framkommelighet

Stengt veg i veldig lang tid,
lang/darlig omkjgring,
regionale eller nasjonale
konsekvenser for samfunnet.

Stengt veg fra kortere til
lengre periode og begrensede
omkjgringsmuligheter, lokale
konsekvenser for samfunnet.

Apen veg, men redusert
framkommelighet, ingen
konsekvenser for samfunnet.

2.7 Kilder

Vurderingene i analysen baserer seg pa tilgjengelig dokumentasjon om prosjektet, samt pa
tilgjengelige faglige vurderinger. Dette bestar av underliggende fagutredninger, samt offentlig
tilgjengelige databaser. Alle kildene som er blitt benyttet er opplistet i kapitlene 7 og 8.

2.8 Risikoskjema

Ugnskede hendelser som vurderes aktuelle for planomrader, analyseres i eget risikoskjema for a
identifisere risiko og sarbarhetsforhold, som vist i fglgende ROS-analyseskjema. I risikoskjema for
ROS-analyser som gitt i rapport 632 [6] vurderes mulige arsaker til hendelsen, sarbarhet, barrierer,
kunnskapsstyrke, usikkerhet, sannsynlighet og konsekvenser for liv og helse, miljg og
framkommelighet. | tillegg foreslas det forbyggende/risikoreduserende tiltak for planarbeidet.

Som en del av vurderingen av hvert aktuelt risiko- og sarbarhetsforhold skal sannsynligheten for at
en ugnsket hendelse skal inntreffe klassifiseres, dvs. det skal anslas hvor hyppig hendelsen kan
forventes a inntreffe. Denne vurderingen ma bygge pa kjennskap til lokale forhold, erfaringer,
statistikk og annen relevant informasjon. | denne ROS-analysen har vi benyttet klassifisering som vist

i rapport 632.

| fglgende ROS-analyseskjema er det spesifisert hvilke kriterier som ligger til grunn for vurderingene i
analysen. Blant annet er konsekvenser for liv og helse vurdert som store dersom den ugnskede

hendelsen har dgdsfall som verste konsekvens.
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ROS-analyseskjema iht. SVVs rapport 632

ID (fra sjekkliste) Navn pa risiko- og sarbarhetsforhold (fra sjekkliste)

Beskrivelse av ugnskede hendelser og fglgehendelser:

Utlgsende arsaker:

Sarbarhetsvurderingen tar for seqg mangel pd motstand og evne til gjenopprettelse av funksjonen ved utbyggingen. Det vil si
mangel pd eksisterende barrierer og hvilke fglgehendelser som kan oppstd etter den ugnskede hendelsen.

Beskrivelse av eksisterende barrierer.

Hoy Middels Lav Utfyllende begrunnelse for kunnskapsstyrke:

Hoy Middels Lav Utfyllende begrunnelse for usikkerhet:

Hay Middels Lav Forklaring - Beskriv tallfestet sannsynlighet (hvis mulig)

Flom: Hgy: F1: 1/20 | Middels: F2: 1/200 | Lav: F3: 1/1000

Skred: Hgy: S1: 1/100 | Middels: S2: 1/1000 | Lav: S3: 1/5000

Plan-ROS: Hgy: Oftere enn 1 gang i lgpet av 10 dr, >10 % | Middels: 1 gang i Igpet av 10-100 dr,
1-10 % | Lav: Sjeldnere enn 1 gang i Igpet av 100 dr, <1 %

Utfyllende begrunnelse for sannsynlighet:

Hoy Middels Lav Ikke aktuelt
Ulykke med mange | Ulykke med noen Ulykke uten noen
Liv og helse drepte eller alvorlig | drepte eller alvorlig | drepte eller alvorlig Beskriv omfang
skadde skadde skadde
Omfattende/ .
alvorlig skade med Alvorlig skade med Liten lokal skade
- konsekvenser som . .
Miljg konsekvenser . e uten seerlige Beskriv omfang
. _, o | vil ta noe tid d rette
somvil ta lang tid & o konsekvenser
rette opp i
Stengt veg i veldig stengt \{eg fra
. kortere til lengre .
lang tid, lang/ . Apen veg, men
- o periode og
ddrlig omkjgring, redusert .
. ;i begrensede . Beskriv omfang og
Framkommelighet regionale eller . . framkommelighet, .
. Omkjgringsmulig- | - varighet
nasjonale ingen konsekvenser
heter, lokale
konsekvenser for for samfunnet
konsekvenser for
samfunnet
samfunnet

Utfyllende begrunnelse for konsekvens

Beskrivelse av tiltak som anbefales i Beskrivelse av tiltak som anbefales i Beskrivelse av tiltak som anbefales i
reguleringsfasen gjennomfgringsfasen driftsfasen
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Som vist i ROS-analyseskjemaet vil bakgrunnen for vurderingen av hver aktuell ugnsket hendelse
komme tydelig frem ved hjelp av at usikkerheten rundt vurderingen ogsa fremgar av analysen. Dette
punktet er ment som en hjelp til kommunen og andre interessenter for a kunne etterprgve
vurderingene. Det er derfor viktig at hvert analyseskjema leses i sin helhet, slik at man kan danne en

egen mening om de enkelte ugnskede hendelsene. Dersom usikkerheten er vurdert til a vaere hgy
kan det skyldes:

e manglende relevante data,

e at hendelsen er vanskelig a forsta,

e at det er manglende enighet blant ekspertene.

Ifm. hgring av planforslag med ROS-analyser kan det i disse tilfellene tilfgyes ny informasjon for a
gjore vurderingen mindre usikker.

Det foreslas risikoreduserende tiltak i forbindelse med ugnskete hendelser. Tiltak som foreslas i
analyseskjemaet kan bade omfatte tiltak basert pa verktgy i plan- og bygningsloven (hensynssoner,
arealformal og bestemmelser), men ogsa @vrige tiltak som bgr f@glges opp i videre detaljprosjektering,
anleggsfasen og den permanente driftsfasen. Aktuelle tiltak kan vaere nye tiltak eller forbedringer av
eksisterende barrierer. Det kan ogsa veaere tiltak for a etablere ny kunnskap. Tiltakene kan pavirke
sannsynligheten, arsakene, sarbarheten, konsekvensene og usikkerheten ved de ugnskede
hendelsene.

2.9 Sammenstilling
| kapittel 5 vises alle analyseskjema for mulige ugnskede hendelser som er presentert i kapittel 4. For
a gi en oversikt over tiltak for & hindre ugnskede hendelser i planarbeidet og i giennomfgringsfasen,
er det laget en sammenstilling av ugnskede hendelser og avbgtende tiltak i kapittel 6.
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3 Planomradet og utbyggingsformal/tiltak

Multiconsult er engasjert for a gjennomfgre risiko- og sarbarhetsanalyse i forbindelse med
utarbeidelsen av detaljreguleringsplan for E6 Brekkvasselv - Namsskogan S i Namsskogan kommune.

| Iepet av planarbeidet er planen delt opp i to, E6 Brekkvasselv-Fossheim og E6 Fossheim-
Namsskogan S. ROS-analysen er utarbeidet for hele strekningen E6 Brekkvasselv-Namsskogan S iht.
bestillingen fra SVV samt planavgrensningen ved melding om oppstart og senere varsel om utvidet
planomrade.

E6 Brekkvasselv-Namsskogan S ligger i Namdalen, nord i Trgndelag fylke, mellom tettstedet
Brekkvasselv i sgr og Namsskogan S i nord ved brua over jernbanen, Vintermyrbrua.

Hensikten med planen er a legge til rette for utbedring av E6 pa strekningen til H1 standard med
mest mulig 90 km/t. For sgrligste delen av planarbeidet, E6 Brekkvasselv-Fossheim, er dette forsgkt
Igst med ny veglinje i dagens vegtrasé. For nordligste delen, E6 Fossheim-Namsskogan S, er det i
stgrre grad vurdert ny veglinje utenfor dagens vegtrasé.

3.1 Dagens situasjon

Beliggenhet

Planomradet ligger i Namdalen, nord i Trgndelag fylke, mellom Brekkvasselv i sgr og Vintermyra i
nord. Vest for planomradet renner elva Namsen og gst for planomradet er Finnvollfjellet. Nord for
Brekkvasselv ligger jernbanen mellom Namsen og E6.

Planomradet avgrenses i sgr 280 m sg@r for krysset mellom E6 og Lupinveien, vegen inn til tettstedet
Brekkvasselv. | nord deler planomradet grense med gjeldende plan Detaljregulering for Vintermyr E6.
Jernbanekryssing. For gvrig fglger planomradet i hovedsak dagens E6 mellom Brekkvasselv og
Bjerhusdal, og utvides deretter gstover og folger foten av fjellet i retning nord mot Vintermyr.

Dagens E6 er stedvis smal og svingete med darlig baereevne. Vegbredden varierer, men er i
gjennomsnitt 7,8 m med 6,6 m dekke(asfalt)bredde og 5,9 m kjgrebanebredde. Vertikal kurvaturen
er for darlig for dagens krav til E6.

Figur 3-1: Planforslag/planomradet.
Kilde: [Skriv].

For mer informasjon om dagens arealbruk og tilstgtende arealbruk, vises det til planbeskrivelse [a].
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Landskap

Planomradet ligger hovedsakelig i skog- og utmarksomradet langs elva Namsen med spredt
bebyggelse og noe innslag av jordbruk og gardsbebyggelse. Landskapsbildet beteghes som vanlig for
omradet og i regionen, og dagens E6 er en naturlig del av landskapsbildet.

Omradet Brekkvasselv-Fossheim og videre til Russereleiren, sgr for Bjgrhusdal omfatter
landskapstypen LA-TI-I-D-32 Relativt apent dallandskap under skoggrensen. Landskapstypen er vanlig
i indre deler av Norge fra Agder til Innlandet og Trendelag og videre opp gjennom Nordland til Troms.

Pa Brekkvasselv er det bebyggelse med boliger, campingplass og kro med bensinstasjon naer E6.
Tettstedet avgrenses av elva Namsen i vest og Brekkvasselva i nord. Namsen gar i dalbunnen hele
strekingen, men den er lite synlig for trafikantene.

Nord for Brekkvasselv er landskapsbildet preget av skog og myromrader langs E6. Det er spredt
bebyggelse, og det er ingen dominerende element som bryter med det naturlige landskapsbildet.
Jernbanen gar langs E6 og krysser E6 fra @st til vest rett nord for Brekkvasselv. Den er lite synlig i
landskapet.

Omradet Russerleiren, sgr for Bjgrhusdal - Vintermyr omfatter landskapstypen LA-TI-I-D-1 Apent
dallandskap under skoggrensen. Landskapstypen er sveert vanlig i hele Norge.

Eksisterende E6 gar pa gstsiden av elva. E6 glir godt inn i landskapet da den ligger i terrengniva i dag.
Namsen er et viktig formdannende element i landskapet, men elva er lite synlig i landskapet der E6
garidag.

3.2 Utbyggingsformalet
Malet med planarbeidet er a legge til rette for effektiv, trafikksikker og miljgvennlig veg, bade for
person- og godstransport. Vegen skal ogsa gi gkt driftssikkerhet for gods- og varetransport mellom
Sgr- og Nord-Norge. Ulykkesfrekvensen med dertil ulykkeskostnader skal reduseres, reisetiden for
persontrafikken reduseres og strekningen skal kunne apnes for modulvogntog.

Hensikten med planarbeidet er a legge til rette for ny bru over Brekkvasselv og utbedring av dagens
E6 mellom Brekkvasselv og Namsskogan s@r.
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4 Identifisering av ugnskede hendelser

| tabell 4-1 gis en oversikt over de identifiserte ugnskede hendelsene for detaljreguleringsplan for E6
Brekkvasselv - Namsskogan S. Spesifikk vurdering av hver enkelt hendelse gis i analyseskjemaene i

kapittel 5.

Tabell 4-1 - Sjekkliste for ROS-analyser «Sjekkliste risikoindentifisering»

Kilde: Rapport 632, SVV [6]

Hendelse/Situasjon/Risikoforhold - ID

Aktuelt
(ia/nei)

Kommentar

Naturfare. Kan utbyggingen pavirke eller bli pavirket av:
Vurderinger er gjort basert pa tilgjengelig informasjon om forventede klimaendringer i hele prosjektets levetid.
Skred. Er omradet utsatt for, eller kan planen/ tiltaket medfgre risiko i forbindelse med:

1. Jordskred

Ja

Jf. klimaprofil for Nord-Trgndelag fra Norsk klimaservicesenter [18] er det
saerlig grunn til gkt aktsomhet mot skredtypene jord-, og flomskred fordi
disse skredtypene kan bli bade vanligere og mer skadelige.

Det er kartlagt flere omrader med potensielt jord- og flomskredfare innenfor
planomradet, jf. NVEs aktsomhetsomrader for jord- og flomskred [13].

| forbindelse med planarbeidet er det giennomfgrt en vurdering av naturfarer
pa delstrekningen E6 Brekkvasselv — Fossheim [c].

Ugnskede hendelser knyttet til dette punktet vurderes i kapittel 5.

2. Flomskred

Ja

Som nevnt i overstdende punkt om jordskred, er det saerlig grunn til gkt
aktsomhet mot skredtypene jord-, og flomskred fordi disse skredtypene kan
bli bade vanligere og mer skadelige [18].

| forbindelse med planarbeidet er det giennomfgrt en vurdering av naturfarer
pa delstrekningen E6 Brekkvasselv — Fossheim [c].

Ugnskede hendelser knyttet til dette punktet vurderes i kapittel 5.

3. Sgrpeskred

Ja

Innenfor planomradet er det registrert sgrpeskredhendelser som har truffet
vegen, jf. NVEs database med oversikt over skredhendelser [13]. Det er
registrert veg- eller jernbaneskade knyttet til disse som har konsekvens for
samferdsel.

Sgrpeskred som har hgyt vanninnhold og kan ga i sveert slakt terreng, vil i
enkelte tilfeller kunne rekke utenfor aktsomhetsomradene for jord- og
flomskred [18].

Sgrpeskredene fglger eksisterende bekkelgp i sideterrenget, og lgsner
sannsynligvis i myromrader eller i slakere deler av bekkelgpet. Sgrpeskredene
transporterer store mengder sng, sgrpe og vann mot vegen, og kan fgre til
lokale oversvgmmelser og sgrpe/sng-masser pa vegen.

| forbindelse med planarbeidet er det gjennomfgrt en vurdering av naturfarer
pa delstrekningen E6 Brekkvasselv — Fossheim [c].

Ugnskede hendelser knyttet til dette punktet vurderes i kapittel 5.

4. Steinsprang eller steinskred

Ja

Jf. klimaprofil for Nord-Trgndelag fra Norsk klimaservicesenter [18] pavirkes
steinsprang og steinskred av frost- og rotsprengning, og utlgses ofte av gkt
vanntrykk i sprekksystemer i forbindelse med intens nedbgr. Hyppigere
episoder med kraftig nedbgr vil derfor kunne gke hyppigheten ogsa av disse
skredtypene, men hovedsakelig pa mindre steinspranghendelser.

I neerheten av planomradet (men utenfor), mot Bjgrklibakken i sgrgst og mot
Jonashgla i sgrvest, er det registrert steinsprang, jf. NVEs database med
oversikt over skredhendelser [13]. Det er registrer veg- eller jernbaneskade
knyttet til disse som har konsekvens for samferdsel.

Ugnskede hendelser knyttet til dette punktet vurderes i kapittel 5.

5. Fjellskred

Nei

Jf. klimaprofil for Nord-Trgndelag fra Norsk klimaservicesenter [18] er store
fiellskred hovedsakelig forarsaket av langsiktige, geologiske prosesser knyttet

10240571-07-PLAN-RAP-001

26. september 2023 / 00 Side 15 av 48



Detaljregulering for E6 Brekkvasselv - Namsskogan S multiconsult.no

Risiko- og sarbarhetsanalyse

4 |dentifisering av ugnskede hendelser

til sprekksystemer og andre geologiske forhold. Det er forelgpig ikke grunnlag
for a si at klimautviklingen fgrer til gkt hyppighet av eller stgrrelse pa store
fiellskred.

Med et varmere og vatere klima vil det oftere falle regn pa et sngdekket
underlag. Dette kan pa kort sikt fgre til gkt skredfare, men ikke for de store,
sjeldne sngskredene som omfattes av aktsomhetskartene. Pa lengre sikt vil
sngmengdene bli sa redusert at faren for sngskred vil avta, jf. klimaprofil for
Nord-Trgndelag fra Norsk klimaservicesenter [18].

Det registrert sngskredhendelser innenfor planomradet, jf. NVEs database

utglidning av sjgbunn

6. Sngskred Ja med oversikt over skredhendelser [11][13]. Tiltaket som planforslaget legger
til rette ligger innenfor NVEs aktsomhetsomrade for sngskred i ca. profil
2000-3600, 9000-9300, 9900-10500.
| forbindelse med planarbeidet er det gjennomfgrt en vurdering av naturfarer
pa delstrekningen E6 Brekkvasselv — Fossheim [c].
Ugnskede hendelser knyttet til dette punktet vurderes i kapittel 5.
Det er utarbeidet en geoteknisk vurdering av omradestabilitet [b].

7. Ustabil grunn/Fare for utglidning Nei Jf. geoteknisk rapport ... (Vurdering kommer)

av vegbanen.

Jordskred vurderes som ikke sannsynlig.

8. Kvikkleireskred Nei PIanomrédet er over ma.rin grense, 215 moh, jf. NGUs kart over marin grense
og mulighet for marin leire [17].

9. Undersjgiske skred, fare for Nei Ikke relevant.

Flom. Er omradet utsatt for, eller kan planen/ tiltaket medfgre risiko i forbindelse med:

10. Flom i elv/vassdrag

Ja

Jf. klimaprofil for Nord-Trgndelag fra Norsk klimaservicesenter [18] vil
klimaendringene for Nord-Trgndelag szerlig fgre til behov for tilpasning til
kraftig nedbgr og gkte problemer med overvann; endringer i flomforhold og
flomstgrrelser; jordskred og flomskred, samt havnivastigning og stormflo.

Det er forventet at episoder med kraftig nedbgr gker vesentlig bade i
intensitet og hyppighet i alle arstider. Nedbgrmengden for dggn med kraftig
nedbgr forventes a gke med cirka 20 %. For varigheter kortere enn ett dggn,
er det indikasjoner pa enda stgrre gkning [18].

Episoder med kraftig nedbgr ventes a gke vesentlig bade i intensitet og
hyppighet, og dette vil stille stgrre krav til overvannshandteringen i
fremtiden. Tette flater som asfalterte veger, parkeringsplasser og store
takflater gir raskere avrenning enn naturlige flater, og fgrer til gkt fare for
flom i bekker og vassdrag dersom vannet ledes for raskt ut i vassdragene.

Jf. NVEs aktsomhetskart for flom [11] ligger planomradet.
(Vurdering kommer)

Ugnskede hendelser knyttet til dette punktet vurderes i kapittel 5.

11. Flom i bekk

Ja

Stikkrenner kan tettes. Det bekker med stor vannfgring og pavising fra punkt
3 og punkt. 13.

Ugnskede hendelser knyttet til dette punktet vurderes i kapittel 5.

Uvaer. Er omradet utsatt for, eller kan planen/ tilt

aket medfgre risiko i forbindelse med:

(Vurdering kommer)

12. Sngfokk Ja
Ugnskede hendelser knyttet til dette punktet vurderes i kapittel 5.
13. Isgang (Broer er ofte utsatt, szrlig Dette kan vzere et problem. Rgr og kulverter kan ga tett.
! Ja
lave broer) Ugnskede hendelser knyttet til dette punktet vurderes i kapittel 5.
14. Bglger Nei Ligger ikke ved havet
15. Stormflo Nei Ligger ikke ved havet
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16. Vindutsatt (inkl. lokale forhold, Ia (Vurdering kommer).
f.eks. kastevind) Ugnskede hendelser knyttet til dette punktet vurderes i kapittel 5.
17. Sandflukt Nei Vegen er pa store deler av strekningen plassert unna elva og hgyere enn
elven.
18. Store nedbgrsmengder, intens Ia (Vurdering kommer).
nedbgr (som fgrer til overvann) Ugnskede hendelser knyttet til dette punktet vurderes i kapittel 5.

Annen naturfare. Er omradet utsatt for, eller kan planen/tiltaket medfgre risiko i forbindelse med:

19. Isnedfall (Primaert relatert til
skjaeringer, tunnel- portaler og Ja
under broer)

(Vurdering kommer).

Ugnskede hendelser knyttet til dette punktet vurderes i kapittel 5.

20. Ustabil vegskjaering, nedfall fra Eksempelvis ved avkjgring til Finnvolldalsveien blir skjzeringen pa over 10
skjaering. Hgye skjaeringer over 10 |Ja meter.
m Ugnskede hendelser knyttet til dette punktet vurderes i kapittel 5.

Omradet er ikke mer utsatt for skogbrann enn andre omrader med skog.
21. Skogbrann/lyngbrann Nei Namsen virker som en barriere for skogbrann fra vest arsnedbgr pa ca. 1200
mm.

22. Annen naturfare (f.eks.
sprengkulde/frost/tele/
torke/nedbgrsmangel, jordskjelv -
ifm. bru/tunnel)

NGU lgsmasser ma lastes ned for a fa sett pa telefaren. Fra ca. profil 4000 til
Ja 4500 ligger traseen pa finkornet organisk sigejord.

Ugnskede hendelser knyttet til dette punktet vurderes i kapittel 5.

Tilgjengelighet — kan utbyggingen pavirke risiko i forbindelse med:

Det er omkjgringsmulighet via fv. 773 og fv. 7028. Dette ta ifglge google 5

23. Omkjgringsmuligheter Nei minutter lenger kjgretid.
24. Adkomst til jernbane, havn M3 sjekkes mot nye tegninger. Namsskogan Stasjon
! ! Nei
flyplass Toglinje xx gar langs E6 langs hele planomradet.
25. Tilkomst for ngdetater Nei Dc?t er omkj(armgS.muIl.ghet via fv. 773 og fv. 7028. Dette ta ifglge google 5
minutter lenger kjgretid.
26. Adkomst

sykehus/helseinstitusjoner Nei Namsskogan legekontor har adkomst fra gamle E6 [1]

Samfunnsviktige objekter og virksomheter — kan utbyggingen pavirke risiko i forbindelse med?

Se¢r for planomradet (men utenfor) ligger Brekkvasselv barnehage.

27. Skole/barnehage Nei Namsskogan skole (1.-10. klasse) ligger nord for planomradet pa Namsskogan
kommunesenteret [22]. | tilknytning til skolen er det en barnehage
(Tiriltoppen), flerbrukshall (Namsskoganhallen) og Namsskogan svgmmehall.

28. Sykehus/helseinstitusjon Nei Namsskogan Legekontor ligger ikke pa strekningen. [2]
29. Flyplass/jernbane Nei Brekkvasselv stasjon er nedlagt og Namsskogan stasjon ligger utenfor
/havn/bussterminal planomradet.
NGU sin kartbase Granada viser en fjellbrgnn for en husholdning nr. 97416 i
til langs trasen med denne ligger langt fra ny veg og pa oversiden av vegen
30. Vannforsyning (drikkevannskilder- brgnnen er derfor vurdert til ikke a bli pavirket Det ligger ogsa en brgnn pa
og ledninger) Ja Asli nr. 106566 for en enkelthusholdning. Brgnnen er en fjellorgnn pa 18 m
dybde og ny ve gar ca. 60 m unna brgnnen.
Ugnskede hendelser knyttet til dette punktet vurderes i kapittel 5.
31. Avigpsinstallasjoner Nei (Vurdering kommer, ma sjekkes med kommunen).
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4 |dentifisering av ugnskede hendelser

32. Kraftforsyning, og
datakommunikasjon (f.eks. kabel i

EL_Luftlinje L0861 NEDRE R@SSAGA-TUNNSI@DAL spenning 420 kv eier

Ja Statnett SF og 24 kv eier TENSIO TN AS.
bakken luftspenn eller
trafostasjoner) Ugnskede hendelser knyttet til dette punktet vurderes i kapittel 5.
33. Militeere installasjoner Nei Kommuneplanen viser ingen militaere omrader/installasjoner. [3]

Trafikksikkerhet — kan utbyggingen pavirke risiko

i forbindelse med?

34. @kt ulykkesrisiko (f.eks.
viltpakjgrsler, utfor- kjgringer og | Ja
andre trafikkulykker)

E6 er hovedferdselsare giennom omradet, og fungerer som transportare for
alle trafikantgrupper. Trafikkmengden er relativt lav (ADT 1681 i 2022), men
andelen av lange (tunge) kjgretgy er hgy, dvs. 33 % (2022). Skiltet fartsgrense
er 80 km/t igijennom hele planomradet.

Fra E6 til tettstedet Brekkvasselv er det to kryss med kommunale vegen
Lupinveien (kv. 40062), ett sgr for planomradet og ett i sgr-enden av
planomradet. Det foreligger ingen data for trafikkmengden i NVDB, men det
antas lav trafikkmengde i Lupinveien som fremstar som samleveg for
sidevegsnettet og adkomstene til boligene i tettstedet. Skiltet fartsgrense er
50 km/t.

Fylkesveg 773 til Rpyrvik har sveert lav trafikkmengde, estimert til ATD 220 og
15% lange (tunge) kjgretgy.

Det er registrert 35 ulykker i NVDB pa strekningen, av disse ca. halvparten er
eldre enn ar 2000, med de eldste registrerte hendelsene i 1977, og
halvparten etter ar 2000, de nyeste i 2022. Det er klar overvekt av ulykker
hvor enslig kjgretgy har kjgrt utfor vegen, men ogsa er det registrert en del
mgteulykker bade med og uten svingebevegelser i kryss/avkj@rsler. | tre av de
registrerte ulykkene er fotgjengere innblandet.

Ugnskede hendelser knyttet til dette punktet vurderes i kapittel 5.

35. Sarskilte forhold som bgr
vurderes/er vurdert i en Ja
trafikksikkerhetsrevisjon

Vegen er ikke tilrettelagt for gdende og syklende. Det finnes ingen
sammenhengende og tilrettelagte tilbud utenfor vegen for gaende og
syklende sa den er lite trafikksikker for denne trafikantgruppen.

Det er noe sykling pa strekningen, bade noe lokalt og turistsykling mellom
S¢r- og Nord-Norge. Det er fa fotgjengere.

Ugnskede hendelser knyttet til dette punktet vurderes i kapittel 5.

36. @kt trafikk (og spesielt transport
av farlig gods):
- Skole/barnehage Nei
- Sykehus/helseinstitusjoner
- Boligomrader

Tiltaket vil ikke medfgre gkt trafikk. Det er skiltet 80 km langs vegen og ligger
ikke sarbare institusjoner eller boligomrader pa strekningen.

Farer i omgivelsene og miljgfarer/miljgskader — kan utbyggingen pavirke risiko i forbindelse med?

37. Seerlig brannfarlig industri Nei

Det er ikke saerlig brannfarlig industri i planomradet.

38. Naturlige farlige masser (f.eks.

spesiell fare

alunskifer og sulfidmasser) Nei Ser ikke slik ut pa Radonkartet. Se Rune finner et datagrunnlag.
Innenfor planomradet er det ikke registrert forurenset grunn jf.
Miljgdirektoratets database «Grunnforurensning» [15].
39. Forurenset grunn Nei
Ved mistanke om forurensende masser i byggeplan skal det tas prgver og
handteres iht. gjeldende regelverk.
40. Terrengformasjoner som utgjgr Ia (Vurdering kommer).

Ugnskede hendelser knyttet til dette punktet vurderes i kapittel 5.
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Sweco registrerte flere forekomster av fremmede arter innenfor
planomradet. Det ble registrert hagelupin som har sveaert hgy risiko (SE),
fagerfredlgs (SE) og honningknoppurt som har hgy risiko (HI).

Spredning av fremmede skadelige arter skal ikke forekomme. Eventuelle
omrader med fremmede skadelige arter skal gjerdes inn midlertidig og
41. Annen fare i omgivelsene Ja merkes tydelig i felt fgr anleggsarbeid og tiltak i lokaliteten starter opp.

Arbeid knyttet til handtering av jordmasser og vegetasjon skal fglge krav til
skriftlig miljgrisikovurdering i henhold til Forskrift om fremmede arter (2015-
06-19-716), og Statens vegvesens rapport nr. 387 Fremmede skadelige arter —
oppfalging av lovverk med eventuelle senere revisjoner.

Ugnskede hendelser knyttet til dette punktet vurderes i kapittel 5.

Sweco har gjiennomfgrt en elvegkologisk kartlegging av alle vassdragene som
er vurdert til 3 veere fiskefgrende. Vurderingen av hvilke vassdrag som er
42. Annen miljgfare og miljgskader fiskefgrende er utfgrt av Statens vegvesen og Sweco basert pa om

pga. stgrre ugnsket hendelse vassdragene har utlgp i Namsen, stgrre vann oppstrgms, egnet substrat,
arssikker vannfgring og stigning pa elvelgpet. X vassdrag er vurdert til & vaere
fiskefgrende og disse er beskrevet under

4.1 Opplisting av identifiserte ugnskede hendelser

| giennomgangen av mulige risikoforhold er det identifisert 20 mulige ugnskede hendelser som
vurderes naermere i egne analyseskjemaer.

Type hendelse ID Tema
1 Jordskred
2 Flomskred
Naturfare/skred 3 Serpeskred
4 Steinsprang eller steinskred
6 Sngskred
Flom 10 Flom i elv/vassdrag
11 Flom i bekk
12 Sngfokk
Uvaer 13 Isgang
16 Vindutsatt
18 Store nedbgrsmengder, intens nedbgr
19 Isnedfall
Annen naturfare 20 Ustabil vegskjaering, nedfall fra skjeering. Hpye skjeeringer over 10 m
22 Tele

30 Vannforsyning (drikkevannskilder- og ledninger)

Samfunnsviktige objekter

og virksomheter 32 Kraftforsyning, og datakommunikasjon (f.eks. kabel i bakken luftspenn

eller trafostasjoner)

@kt ulykkesrisiko (f.eks. viltpakjgrsler, utfor- kjgringer og andre
trafikkulykker)

Seerskilte forhold som bgr vurderes/er vurdert i en

34

Trafikksikkerhet

35 N -
trafikksikkerhetsrevisjon
Farer i omgivelsene og 40 Terrengformasjoner som utgjgr spesiell fare
miljgfarer/miljgskader 41 | Annen fare i omgivelsene
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5 Risiko- og sarbarhetsvurdering

Naturfare/skred

Ifglge SVVs N200 Vegbygging 2022 [5], pkt. 1.6.3 — 2, skal det utfgres geologiske forundersgkelser i
tidlig planfase. Forundersgkelsene og vurderingene skal omfatte bl.a. skredfare, studier av
aktsomhetskart, tidligere kartlegginger og innrapporterte hendelser. Det skal utarbeides egen
geologisk rapport for reguleringsplanen, basert pa bade tidligere undersgkelser og
grunnundersgkelser/feltarbeid i forbindelse med dette plannivaet. | rapporten skal alle relevante
geologiske forhold beskrives. Rapporten skal ogsa definere sikkerhetsnivaet for vegen jf. N200 pkt.
1.7.

ID 1 og 2 - Jordskred og flomskred

Risiko- og sarbarhetsforhold
ID1og2 | Jordskred og flomskred

Beskrivelse av ugnskede hendelser og fglgehendelser:
Jordskred som utlgses der vegen er plassert eller som treffer vegen. E6 vil bli skadet og kan bli stengt over en lengre periode.

Utlgsende arsaker:
Veer- og klimamessige forhold, store nedbgrsmengder, graving som utlgser skred. Hgy vannfgring, intens sngsmelting. Det er

mange bekker og flomveger pa strekningen som vaere utlgsende faktor for et skred.

Sarbarhet

Sarbarheten vil pavirkes av hvordan vegen utformes. Legges vegen hgyere enn omkringliggende terreng vil den kunne motsta
mindre skred. Stgrre skred kan skade vegen, pavirke framkommeligheten og utgjgre fare for trafikantene. Mindre skred vil kunne
skade overvannsystemet slik at det oppstar oversvgmmelse av vegbanen.

Omradet ligger over marin grense sa det er ikke fare for kvikkleireskred.
Barrierer

e Det er stor avstand mellom planlagt veg og registrerte Igsneomrader til flomskred.
o Regelverk og andre myndighetskrav skal bidra til sikkerhet mot skredfare, bade i anleggsfase og permanent situasjon.
Kunnskapsstyrke

Hay Middels Lav Utfyllende begrunnelse for kunnskapsstyrke:
Det er gjort en grov kartlegging av Ilgsmassene av NGU som viser at omradet er over marin grense
[17]. Det er ikke registrert omrader med kvikkleire, jf. NVEs Atlas [11].

Det er ikke registrert jord- og flomskredhendelser pa dagens veg. Det er imidlertid kartlagt flere
omrader med potensielt jord- og flomskredfare innenfor og i umiddelbar naerhet til planomradet,
jf. NVEs aktsomhetsomrader for jord- og flomskred [11], med skreddata innhentet fra NGU og NGI.

X | forbindelse med planarbeidet er det gjennomfgrt et notat med vurdering av naturfarer pa
delstrekningen E6 Brekkvasselv — Fossheim [c]. | dette notatet vurderes at det kan Igsne flomskred
langs bekkelgp i sideterrenget, men at planlagte veg ligger langt fra Igsneomradene til
flomskredene og at eventuelt skredutlgp pa vegen har for slak helning. Dette medfgrer
sannsynligvis at det groveste skredmaterialet avsettes fgr skredet nar vegen. Eventuelle flomskred i
veg-sammenheng vil sannsynligvis utgjgre gkt vannfgring og transport av finere materiale (sand,
silt og leire) i groft og pa vegen.

Usikkerhet
Hay Middels Lav Utfyllende begrunnelse for usikkerhet:
X (Vurdering kommmer).

Sannsynlighet

Hay Middels Lav Forklaring

Ifglge rapport om skred [c] er akseptabel skredsannsynlighet iht. tabell 1.7-1 (N200) 1 hendelse pr.
km pr. 50 ar for veger med trafikkmengde 1500-3999 kjgretgy pr. dggn. Det vurderes at nominell
sannsynlighet for flomskred er 1 hendelse pr. km. pr. 100 ar. Sannsynligheten for skred vil i
realiteten variere langs planlagt veg, men er i denne sammenheng vurdert a veere uniform siden

X skredutfordringene er like i planomradet.

Det er ngdvendig med tiltak for & redusere risiko for skred pa veg. Tiltakene vil besta av en
kombinasjon av heving av vertikalkurvaturen til vegen, etablering skredmagasin pa innsiden av
vegen og tilpassing av dreneringen til skredutfordringene. Det vurderes at tiltakene vil redusere
skredsannsynligheten til akseptabelt niva.
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Utfyllende begrunnelse for sannsynlighet:

Konsekvens
. Ikke
Hgy Middels Lav —
Liv og helse X Ulykke med noen drepte eller alvorlig skadde.
Miljg X Liten lokal skade uten saerlige konsekvenser.
N X Steng v.eg fra k9rtere til lengere periode, begrensede
omkjgringsmuligheter

Utfyllende begrunnelse for konsekvens

Tiltak

Beskrivelse av tiltak som anbefales i
reguleringsfasen

Beskrivelse av tiltak som anbefales i
gjennomfgringsfasen

Beskrivelse av tiltak som anbefales i
driftsfasen

e Det ma gis dokumentasjon av
tilstrekkelig omrade- og lokalstabilitet
fgr det kan tillates tiltak innenfor
planomradet. Stilles krav til dette i
reguleringsbestemmelsene.
Detaljprosjektering forutsettes Igst iht.
krav i TEK 17. Tilfredsstillende sikkerhet
mot skred ma dokumenteres ifm.
byggespknad.

e Utredning for & vurdere behov for

etablering av terrengtiltak som hjelper a

bremse skred. Skredsikring kan veere i
form av f.eks. fanggjerde,
bremsekjegler, fangvoller.

e Sikre bortleding av overflatevann i
anleggsfasen.

e Utarbeide SHA-plan ifm.
anleggsgjennomfgring.

e Gode drifts og vedlikeholdsrutiner av
skredsikringstiltakene.
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ID 3 — Sgrpeskred

Risiko- og sarbarhetsforhold
ID3 | Sgrpeskred

Beskrivelse av ugnskede hendelser og fglgehendelser:
Serpeskredhendelse som resulterer i skade pa veginfrastrukturen, med pafglgende konsekvenser for samferdselssystemet.

Sgrpeskredene transporterer store mengder sng, sgrpe og vann mot vegen, og kan fgre til lokale oversvgmmelser og sgrpe/sng-
masser pa vegen.

Utlgsende arsaker:

Veer- og klimamessige forhold, store nedbgrsmengder, vaereskifte midtvinters, sngrik varlgsning.

Sarbarhet

Sarbarheten vil pavirkes av hvordan vegen utformes. Legges vegen hgyere enn omkringliggende terreng vil den kunne motsta
mindre skred. Stgrre skred kan skade vegen, pavirke framkommeligheten og utgjgre fare for trafikantene. Mindre skred vil kunne
skade overvannsystemet slik at det oppstar oversvgmmelse av vegbanen.

Anleggsgjennomfgring kan midlertidig forverre/pavirke drenering langs eksisterende veg/jernbane

Barrierer

Regelverk og andre myndighetskrav skal bidra til sikkerhet mot skredfare, bade i anleggsfase og permanent situasjon.

Kunnskapsstyrke

Hoy | Middels Lav |Utfyllende begrunnelse for kunnskapsstyrke:
| forbindelse med planarbeidet er det gjennomfgrt et notat med vurdering av naturfarer pa
delstrekningen E6 Brekkvasselv — Fossheim [c]. Jf. dette notatet har innrapportering av hendelser
sannsynligvis vaert mangelfull pga. darlige historiske rutiner pa skredregistrering.

Det er registrerte sgrpeskredhendelser langs eksisterende E6 ifglge NVEs oversikt over
skredhendelser [13]. Jf. overnevnte rapport, bestar registrerte sgrpeskred i hovedsak av

X sgrpemasser og vann, og fgrer til overvann og sgrpemasser pa vegen. Sgrpeskredene fglger
eksisterende bekkelgp i sideterrenget, og Igsner sannsynligvis i myromrader eller i slakere deler av
bekkelgpet. Sannsynlige Isneomrader og skredlgp befinner seg ved pr. 2600 og mellom pr. 3650-
4000. Sgrpeskredene lgsner stort sett pa varen eller ved vaeromslag pa vinteren (nysng med
overgang til mildveer + nedbgr).
Usikkerhet

Hay Middels Lav | Utfyllende begrunnelse for usikkerhet:
Det er godt datagrunnlag (NVEs database med oversikt over skredhendelser [13]) som kartlegger
historikk om sgrpeskred.

Sannsynlighet
Hoy Middels Lav Forklaring

Ifglge rapport om skred [c] er akseptabel skredsannsynlighet iht. tabell 1.7-1 (N200) 1 hendelse pr.

km pr. 50 ar for veger med trafikkmengde 1500-3999 kjgretgy pr. dggn. Det vurderes at nominell

sannsynlighet for sgrpeskred pa veg er 0,5-1 hendelse pr. km. pr. ar pa veg uten tiltak.

Sannsynligheten for skred vil i realiteten variere langs planlagt veg, men er i denne sammenheng

vurdert a vaere uniform siden skredutfordringene er like i planomradet.

Det er ngdvendig med tiltak for & redusere risiko for skred pa veg. Tiltakene vil besta av en
kombinasjon av heving av vertikalkurvaturen til vegen, etablering skredmagasin pa innsiden av
vegen og tilpassing av dreneringen til skredutfordringene. Det vurderes at tiltakene vil redusere
skredsannsynligheten til akseptabelt niva.

| forbindelse med planprosessen er det foreslatt risikoreduserende tiltak for sgrpeskred.
Utfyllende begrunnelse for sannsynlighet:

Konsekvens
. Ikke
Hgy Middels Lav —
Liv og helse X Ulykke med noen drepte eller alvorlig skadde.
Miljg X Liten lokal skade uten szrlige konsekvenser.
Stengt veg fra kortere til lengre periode og begrensede
Framkommelighet X omkjgringsmuligheter, lokale konsekvenser for
samfunnet.

Utfyllende begrunnelse for konsekvens
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Tiltak

Beskrivelse av tiltak som anbefales i
reguleringsfasen

Beskrivelse av tiltak som anbefales i
gjennomfgringsfasen

Beskrivelse av tiltak som anbefales i
driftsfasen

o Detaljprosjektering forutsettes lgst iht.
krav i TEK 17. Tilfredsstillende sikkerhet
mot skred ma dokumenteres ifm.
byggespknad.

e Utredning for a vurdere behov for
etablering av terrengtiltak som hjelper a
bremse skred. Skredsikring kan vaere i
form av f.eks. fanggjerde,
bremsekjegler, fangvoller.

o Forslag til risikoreduserende tiltak for
ulike bekkekryssinger innenfor
planomradet, slik det anbefales i notat
med vurdering av naturfarer pa
delstrekningen E6 Brekkvasselv —
Fossheim [c], hensyntas i
reguleringsplanen.

e Anleggsgjennomfgringen ma hensynta
skredutfordringen, ma omtales i SHA-
plan.

e Gode drifts og vedlikeholdsrutiner av
skredsikringstiltakene.
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ID 4 - Steinsprang eller steinskred

Risiko- og sarbarhetsforhold
ID4 | Steinsprang eller steinskred

Beskrivelse av ugnskede hendelser og fglgehendelser:
Steinsprang eller steinskred som resulterer i skade pa veginfrastrukturen, med pafglgende konsekvenser for samferdselssystemet.

Utlgsende arsaker:

Veer- og klimamessige forhold, store nedbgrsmengder eller frostsprengning, graving i ur kan ogsa utlgse skred.

Sarbarhet

Steinsprang kan forekomme gjennom hele dret, med stgrst hyppighet om varen og hgsten, enten som fglge av frysing/tining og
rotsprengning, eller pga. store nedbgrmengder som fgrer til hgyt vanntrykk i sprekkene i fjellet. Frittliggende blokker kan ogsa bli
satt i bevegelse av slike prosesser. Steinblokker kan knuses mot bergnabber. Dette kan fgre til steinsprut som kan slynges langt
gjennom luften. Fallende blokker kan rive med seg Igsmateriale. Erfaringsmessig vil ikke steinsprang na lengre ut enn en
siktevinkel pa 30° fra toppen av skrenten.

Dersom omradet skulle rammes av steinsprang eller steinskred i permanent fase, vil det potensielt kunne medfgre betydelige
konsekvenser for samferdselen. Hvor lang tid omradet vil bli pavirket av konsekvenser av et ev. skred, vil avhenge av
skadeomfang. Dersom veganlegget skulle fa sa store skader at de trenger omfattende reparasjoner eller gjenoppbygging, vil det
matte finnes alternative kjgreveger.

Ved steinsprang eller steinskred i giennomfgringsfase vil det kunne medfgre alvorlige personskader med potensielt fatale
konsekvenser. Det vil kunne forsinke utbygging.
Barrierer
Det er ingen eksisterende (fysiske) barrierer per i dag.
Regelverk og andre myndighetskrav skal bidra til sikkerhet mot skredfare, bade i anleggsfase og permanent situasjon.
Kunnskapsstyrke

Hay Middels Lav Utfyllende begrunnelse for kunnskapsstyrke:
Det er ingen registrerte aktsomhetsomrader for steinsprang innenfor eller i umiddelbar naerhet til
planomradet, jf. NVEs Atlas [11].

Det er ikke giennomfgrt vurderinger av lokalstabilitet ifm. omradet med potensiell fare fof
steinsprang.

Usikkerhet
Hay Middels Lav Utfyllende begrunnelse for usikkerhet:

Endelig plassering av avkjgring til fv. 773 Finnvollaveien er enda ikke avgjort dette omradet har

potensiale for steinsprang og det blir antagelig hgye skjeeringer.

X

Sannsynlighet

Hay Middels Lav Forklaring

(Suppleres nar lokalstabilitet ifm avkjgring til fv. 773 foreligger).
Utfyllende begrunnelse for sannsynlighet:

Konsekvens
Hoy Middels Lav alil:lljilt

Liv og helse X Ulykke med noen drepte eller alvorlig skadde.

Miljg X Liten lokal skade uten saerlige konsekvenser.
Stengt veg fra kortere til lengre periode og begrensede

Framkommelighet X omkjgringsmuligheter, lokale konsekvenser for
samfunnet.

Utfyllende begrunnelse for konsekvens

Tiltak

Beskrivelse av tiltak som anbefales i Beskrivelse av tiltak som anbefales i Beskrivelse av tiltak som anbefales i

reguleringsfasen gjiennomfg@ringsfasen driftsfasen

e Detaljprosjektering forutsettes Igst iht. | Fjellresk, bolter/band eller wirenett fgr
krav i TEK 17. Tilfredsstillende sikkerhet anleggsfasen.

mot skred ma dokumenteres ifm. o Sikre bortleding av overflatevann i
byggespknad. anleggsfasen.

e (Suppleres nar lokalstabilitet ifm. e Utarbeide SHA-plan ifm.
avkjgring til fv. 773 foreligger). anleggsgjennomfgring.
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ID 6 — Sngskred

Risiko- og sarbarhetsforhold

ID6 | Sngskred

Beskrivelse av ugnskede hendelser og fglgehendelser:

Sngskredhendelse som resulterer i skade pa veginfrastrukturen eller trafikanter, med pafglgende konsekvenser for
samferdselssystemet.

Utlgsende arsaker:

Vaer- og klimamessige forhold, store nedbgrsmengder. Skog holder pa sngmasser og pavirker hvor sngen legger seg. Hogst kan
derfor medfgre at det begynner a ga skred i nye omrader.

Sarbarhet

Sng- og sgrpeskred kan pavirke framkommeligheten og utgjgre fare for trafikant.

Barrierer

Regelverk og andre myndighetskrav skal bidra til sikkerhet mot skredfare, bade i anleggsfase og permanent situasjon.

Kunnskapsstyrke

Hay Middels Lav | Utfyllende begrunnelse for kunnskapsstyrke:
Det registrert sngskredhendelser innenfor planomradet, jf. NVEs database med oversikt over
skredhendelser [13]. Planlagte veg ligger innenfor NVEs aktsomhetsomrade for sngskred [11] i ca.
profil 2000-3600, 9000-9300, 9900-10500.

| forbindelse med planarbeidet er det gjennomfgrt et notat med vurdering av naturfarer pa
delstrekningen E6 Brekkvasselv — Fossheim [c].

(Vurdering kommer).

Usikkerhet
Hay Middels Lav | Utfyllende begrunnelse for usikkerhet:

Sngskredhendelser er godt dokumentert i NVEs database med oversikt over skredhendelser [13])

som bla. kartlegger historikk om sngskred.

| overnevnte notat vurderes det at det ikke er fare for sngskred pa planlagt veg basert pa
vind/klima-forhold, vegetasjon og sammenhengende terrengformasjoner som er bratte nok til a

X produsere sngskred med utlgp pa veg. Fare for sngskred pa strekningen er blant annet avhengig av
skog forholdene i Ipsneomradet for sngskred. Nye aktsomhetskart for sngskred som hensyntar
skogeffekten viser at utlgpslengden til sngskred er betydelig redusert. Ved flatehogst i
Idsneomradet gker risikoen for sngskred pa veg.

(Vurdering kommer).

Sannsynlighet
Hgy Middels Lav Forklaring
1 gangilgpet av 100 ar eller sjeldnere, vurdert med bakgrunn i feltkartlegging og historiske data

[gl.

Utfyllende begrunnelse for sannsynlighet:

X

Konsekvens
Hoy Middels Lav alittzlt
Liv og helse X Ulykke med noen drepte eller alvorlig skadde.
Miljg X Liten lokal skade uten saerlige konsekvenser.
Stengt veg fra kortere til lengre periode og begrensede
Framkommelighet X omkjgringsmuligheter, lokale konsekvenser for
samfunnet.

Utfyllende begrunnelse for konsekvens
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5 Risiko- og sarbarhetsvurdering

Tiltak

Beskrivelse av tiltak som anbefales i
reguleringsfasen

Beskrivelse av tiltak som anbefales i
gjennomfgringsfasen

Beskrivelse av tiltak som anbefales i
driftsfasen

o Detaljprosjektering forutsettes lgst iht.
krav i TEK 17. Tilfredsstillende sikkerhet
mot skred ma dokumenteres ifm.
byggespknad.

e Utredning for a vurdere behov for
etablering av terrengtiltak som hjelper a
bremse skred. Skredsikring kan vaere i
form av f.eks. fanggjerde,
bremsekjegler, fangvoller.

o Avtale med grunneier om a ikke hugge
skogen i potensielle Igsneomrader.

Gode drifts og vedlikeholdsrutiner av
skredsikringstiltakene.
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Flom

ID 10 - Flom i elv/vassdrag

Risiko- og sarbarhetsforhold

ID 10 | Flom i elv/vassdrag
Beskrivelse av ugnskede hendelser:
Flom i Nansen som medfgrer at vegen stenges og eller skades.

Utlgsende arsaker:
Flom i Namsen pa grunn av store nedbgrsmengde og/eller sngsmelting. Flom kan ogsa veere konsekvens av blokkering av
elvelgpet pa grunn av erosjon, isgang eller skred.
Sarbarhet
Flom kan gjgre skade ved erosjon og ved legge igjen materiale pa vegen. Hvis det er brukt EPS-blokker eller annet som gir oppdrift
i veg oppbygningen kan det bli skader som fglge av oppdrift, dersom det ikke er brukt tilstrekkelig overdekning. Vegen ma som
ofte stenges, hvis flommen kommer inn pa vegen.
Barrierer
Det er ingen barrierer i dag, men det er gjort flomberegninger slik at en vet hvor hgyt vegen ma ligge for ikke a bli skadet ved
en 200-ars flom. Prosjektert veg er plassert hgyere i terrenget enn 200-ars flom med klimapaslag. Vegen skal derfor tale en 200-
ars flom.
Kunnskapsstyrke

Hay Middels Lav Utfyllende begrunnelse for kunnskapsstyrke:
Det er gjort flomberegninger [c] Hec-Ras versjon 6.2.1 som er sammenlignet med malte
flomverdier. Dette gir et godt kunnskapsgrunnlag for a fastsla flomhgyden ved en 200-ars flom.

X

Usikkerhet

Hay Middels Lav Utfyllende begrunnelse for usikkerhet:
X Det er tatt hgyde for usikkerhet ved beregningen av hgyden pa flommen.

Sannsynlighet
Hay Middels Lav Forklaring
Tiltaket er plassert i NVEs aktsomhetsomrade for flom [11].

X Sannsynligheten for at ny vei skal rammes av flom vurderes lav, sjeldnere enn 1 gang i Igpet av 100
ar.

Utfyllende begrunnelse for sannsynlighet:

Veien skal legges hgyere enn flomhgyden ved en 200-ars flom. Over tid skal veien ikke utsettes for flom oftere enn veert 200 ar.

Konsekvens
. Ikke
Hoy Middels Lav aktuelt
oeEhEks X | verste fall kan flom fgre til drukning. Indirekte kan flom
vaere en hendelse som medfgrer en trafikkulykke.
At det kommer vann pa vegen, har liten betydning for
Miljg X miljget. Ved flom kommer det vann pa kjgreveien. Dette

er ganske likt en normalsituasjon, da regner det pa veien
og vannet renner videre til resipient.

Stengt veg fra kortere til lengre periode og begrensede
Framkommelighet X omkjgringsmuligheter Det finnes en omkjgringsmulighet
ved a benytte fv. 773 og 7028.

Utfyllende begrunnelse for konsekvens

Det vil veere variasjon i konsekvensene av flom avhengig av hvordan vegen bygges og hvor stor flommen blir. Vegen plasseres slik
at den ikke rammes av en 200-ars flom. Dette medfgrer at vegen skal tale denne belastningen. Det sannsynlig at det blir skader pa
veien og stenging av vegen dersom flommen blir stgrre en dimensjonerende flom.
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5 Risiko- og sarbarhetsvurdering

Tiltak

Beskrivelse av tiltak som anbefales i
reguleringsfasen

Beskrivelse av tiltak som anbefales i
gjennomfgringsfasen

Beskrivelse av tiltak som anbefales i

driftsfasen

e Sikre gjennom planbestemmelser at
vegen ligger hgyere enn flomhgyden
ved en 200-ars flom.

e Legge inn en hensynsone for de
omradene som er utsatte ved en 200-
ars flom.

e Bygge vegen hgyere enn flomhgyden
ved en 200-ars flom.

e Sikre vegen mot erosjon.

e Vurdere om det er behov for a
konstruere vegen pa en mate som
reduserer risikoen for skader som fglge
av oppdrift om deler av veg kroppen
blir nedsenket under vann. Slike skader
kan oppsta hvis det er utilstrekkelig
overdekning over frostsikringen (EPS).
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ID 11 - Flom i bekk

Risiko- og sarbarhetsforhold

ID 11 | Flom i bekk

Beskrivelse av ugnskede hendelser:

Hvis bekker og grefter blir belastet med mer vann enn kapasiteten, vil de ga utover sine bredder og kan da medfgre
oversvgmmelse pa vegbanen. Flom i bekk kan ogsa medfgre skade pa vegen eller overvannsanlegget pa grunn av erosjon. Hvis
vannet fryser pa vegbanen, kan det blir redusert framkommelighet og innebaere en trafikkfare.

Utlgsende arsaker:

Tette stikkrenner, stor vannfgring, lukket drenering, underdimensjonerte stikkrenner eller grgfter, flomlgp hvor en ikke har
plassert stikkrenner, saerlig flomlgp uten heldrs vannfgring kan lett bli glemt fordi en ikke kan se flomlgpet ved en
normalsituasjon, erosjon fordi det ikke er plastret der det er stor vannhastighet, skred.

Sarbarhet

Grofter og stikkrenner sin kapasitet kan redusere som fglga av at bekkelgpet fylles opp av vegetasjon, Igsmasser eller is. Flom kan
ta med seg Igsmasser og vegetasjon ut i vegbanen. Dette kan medfgre trafikkfarlige situasjoner. Flom kan ogsa erodere vegen slik
at den blir skadet. Er vannhastigheten stor nok, vi det bli erosjon.

Flom vil kunne gi konsekvenser for framkommelighet, med framkommelighetsbrudd over et kortere tidsrom, og for miljget ved at
vannet kan forurenses nar det gar over sine bredder.

Omkjgringsmulighet kan vaere begrenset, dersom ogsa eksisterende E39 er oversvgmmet. For miljg kan normalisering ta lang tid.
Barrierer

Ingen.

Kunnskapsstyrke

Hay Middels Lav Utfyllende begrunnelse for kunnskapsstyrke:
Det er enda ikke gjort noen analyse/prosjektering for a se pa hvordan en skal handtere overvann

X og bekker. Dette skal gjgres i forbindelse med detaljprosjekteringen av vegen.
Usikkerhet
Hoy | Middels Lav |Utfyllende begrunnelse for usikkerhet:
X Det er ikke gjort prosjektering for a hensynta flom i bekk.

Sannsynlighet
Hay Middels Lav Forklaring

X NVEs aktsomhetskart [13] viser seks aktsomhetsomrader som krysser traséen for ny E6.
Utfyllende begrunnelse for sannsynlighet:
Selv ved riktig dimisjonering av stikkrenner og grgfter vil det kunne oppsta situasjoner hvor stikkrenner gar tett. Dette kan skyldes
mange arsaker som erosjon i bekkelgpet, vegetasjon, isgang, is i grgfter og stikkrenner som fglge av lenger kuldeperioder.
Mangelfullt vedlikehold og tilfeldigheter vil kunne medfgre at rgr gar tett med pafglgende vann pa vegbanen. Pa strekningen er
det behov for mange stikkrenner dette gker sannsynligheten for at hendelsen inntreffer.
Konsekvens

Ikke

H Middel iF
% (acets av aktuelt

Vann som renner over vegen, gjgr vegbanen glatt. Dette
Liv og helse X gker faren for trafikkulykke med noen drepte eller alvorlig
skadde.

Vogntog kan kjgre ut av vegbanen, med pafglgende
utslipp til natur (Namsen). Det er stor vannfgring i

Miljg X Namsen, dette gjgr Namsen mer motstandsdyktig ved en
ulykke. Det er derfor sannsynlig at det blir en liten lokal
skade med fa konsekvenser.

Vann som renner over vegen, gjgr vegbanen glatt. Dette
reduserer framkommeligheten spesielt for
modulvogntog. Dersom vogntogene far problemer med
Framkommelighet X framkommeligheten, vil det kunne fgre til farlige
forbikjgringer og trafikkulykker. Ulykker vil kunne
blokkere vegen, men det finnes en omkjgringsmulighet
ved a benytte fv. 773 og 7028.

Utfyllende begrunnelse for konsekvens

| de fleste tilfeller vil det ikke oppsta alvorlig hendelser som fglge av vann pa vegbanen. Men vann i vegbanen kan allikevel vaere
en medvirkende arsak til trafikkulykker som i verste fall kan medfgre noen drepte eller alvorlig skadde.
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Tiltak

Beskrivelse av tiltak som anbefales i
reguleringsfasen

Beskrivelse av tiltak som anbefales i Beskrivelse av tiltak som anbefales i

gjennomfgringsfasen driftsfasen
o Rekkefglgekrav i planen som sikrer at
en ved rammetillatelse har prosjektert:
o overvansystemet inkludert at en
identifisere hvor drenslinjene
Ilgger (flomlgp). e Plastring rundt stikkrenner og i « Gode drifts og vedlikeholdsrutiner.
o stikkrenner. bekkelgp.

e Hensynsone for flom med tilhgrende
bestemmelse som omfatter bekker, og
flomlgp slik at sikrer at disse ivaretas i
detaljprosjekteringen.
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Uveaer

ID 12 - Sngfokk

Risiko- og sarbarhetsforhold
ID 12 | sngfokk

Beskrivelse av ugnskede hendelser:
Sngfokk som reduser sikten og trafikksikkerheten. Sngfokk som flytter sng ut i vegbanen og reduserer framkommeligheten.

Utlgsende arsaker:

Kraftig vind og store mengder sng

Sarbarhet

Det dannes raskt sngfonner nar det er sngfokk. Biler vil raskt far redusert framkommelighet. Nar sikten reduseres pavirkes ogsa
avstandsbedgmmelse, dette kan vaere nok til at det skjer trafikkulykker. Vaerstasjonen i Namsskogan [6] viser at 1423 dager de
siste 10 arene var en vindstyrke over 10 m/s i kastende som er den vindstyrken som skal til for at tgrr nysng driver lavt over
sngflaten [7].

Barrierer

Skogen langs vegen reduserer vindhastigheten og fanger sngfokk.

Kunnskapsstyrke

Hay Middels Lav Utfyllende begrunnelse for kunnskapsstyrke:
Veerstasjon ligger noe hgyere i terrenget enn ny veg. Det kan derfor hende den registrer mer vind
en det er pa strekningen.

X

Usikkerhet
Hay Middels Lav Utfyllende begrunnelse for usikkerhet:

Veaerstasjon ligger noe hgyere i terrenget. Det kan hende den registrer mer vind en det er pa

strekningen.

X

Sannsynlighet
Hoy Middels Lav Forklaring

X Oftere enn en gang i Igpet av 10 ar.

Utfyllende begrunnelse for sannsynlighet:
Veerstasjonen i Namsskogan viser 1423 dager med vindstyrke over 10 m/s i kastende som er det som skal til a fa sngfokk.
Hendelsen kan derfor forekomme oftere enn vaert 10 ar.

Konsekvens
. Ikke
Hgy Middels Lav —
oeEiEEs X Darlig sikt og glatte veg(.er kan fgre til trafikkulykke med
noen drepte eller alvorlig skadde.
En eventuell ulykke vil raskt fortynnes i Namsen.
Miljg X Hendelsen er vurdert til a gi liten lokal skade uten szerlige
konsekvenser
Sngfonner kan vaere vanskelig a forsere og sng i vegbanen
kan raskt redusere framkommeligheten spesielt for
Framkommelighet X modultrailere. Sngfonner vil kunne blokkere vegen, men
det finnes omkjgringsmulighet ved a benytte fv. 773 og
7028.
Utfyllende begrunnelse for konsekvens
Tiltak
Beskrivelse av tiltak som anbefales i Beskrivelse av tiltak som anbefales i Beskrivelse av tiltak som anbefales i
reguleringsfasen gjennomfgringsfasen driftsfasen
e Stenge vegen ved vanskelige

e Dersom det skulle veere behov kan det
stettes opp sngfanger eller plantes traer
pa utsatte plasser

kjgreforhold.
e Godt vegvedlikehold.
o Kolonnekjgring

e Givegen en kurvatur som er bedre enn
minstekravet.
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ID 13 - Isgang

ID 13 Isgang

Beskrivelse av ugnskede hendelser:

Nar isen pa Namsen eller Brekkvasselva bryter opp (isgang) kan isen fgre til blokkering i elvelgpet, slik at det blir flom. Isgangen
kan ogsa skade pilarene til bruer. Det kan ogsa bli erosjon av veg kroppen.

Utlgsende arsaker:
Klimaendringer, sngsmelting, store nedbgrsmengder, samling av is/gjenstander (eksempel traer, grener) som driver kan sette seg
fast under brua pa pilarer/festepunkter

Bruer skal dimensjoneres for 4 tale isgang. Dersom isgangen kommer i kontakt med vegkroppen vil det kunne oppsta skader
dersom det ikke et tilstrekkelig plastret. Dersom det blir skade pa bru vil veg vaere stengt i lengre tid. Fv 773 og 7028 kan brukes
som omkjgringsveg.

Krav til dimensjonering av bruer. Eventuell plastring av veg kroppen. Ny bru er prosjektert slik at den ikke har pilarer i
Brekkvasselva ved flom.

Hoy Middels Lav Utfyllende begrunnelse for kunnskapsstyrke:
X Det er beregnet flomhgyde ved en 200-ars flom ny E6 er lagt hgyere.

Hoy Middels Lav Utfyllende begrunnelse for usikkerhet:
X En har beregnet flomhgyden for en 200-ars flom.

Hgy | Middels Lav | Forklaring
X Sjeldnere enn 1 gang i Igpet av 200 ar.

Utfyllende begrunnelse for sannsynlighet:
Det er vanlig med flom om varen samtidig med isgangen. En 200-ars flom med isgang vil skje mer sjelden en vaert 200 ar fordi det
forekommer flom uten isgang.

Ikke

Hoy Middels Lav —

Hvis brua raser, vil det kunne medfgre at flere personer
dgr. Ulykke med noen drepte eller alvorlig skadde.
Eventuelle utslipp vil raskt fortynnes i Namsen. Liten lokal
skade uten serlige konsekvenser.

Hvis brua blir gdelagt vil det ta lang tid a bygge ny bru,
men det finnes en god omkjgringsmulighet ved a benytte
Framkommelighet X fv. 773 og 7028. Stengt veg fra kortere til lengre periode
og begrensede omkjgringsmuligheter, lokale
konsekvenser for samfunnet.

Liv og helse X

Miljg X

Utfyllende begrunnelse for konsekvens

Beskrivelse av tiltak som anbefales i Beskrivelse av tiltak som anbefales i Beskrivelse av tiltak som anbefales i

reguleringsfasen gjiennomfg@ringsfasen driftsfasen

o Riktig prosjektering av bruer som tar
hensyn til isgang.

e Plastring av veg kroppen som kan
komme i kontakt med 200-ars flom

e Bestemmelse til hensynssone for flom
som sikrer at anlegg i hensynsonen taler
isgang.
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ID 16 - Vindutsatt

Risiko- og sarbarhetsforhold
ID 16 | Vindutsatt (inkl. lokale forhold, f.eks. kastevind)

Beskrivelse av ugnskede hendelser:
Kraftig vind som gj@r at en mister kontroll over kjgretgyet eller fgrer til velt.

Utlgsende arsaker:
Kraftig vind.
Sarbarhet

Storebzeltbroen frarader vindfglsomme kjgretgy a kjgre over broen nar det bldser mer enn 15 m/s. Da blaser det stiv kuling.

Barrierer

Ingen

Kunnskapsstyrke

Hoy | Middels Lav |Utfyllende begrunnelse for kunnskapsstyrke:
Det ligger en vaerstasjon i Namsskogan kommune. Men denne ligger pa Asnes 280 moh.
X Namsskogan tettsted ligger pa 215. Det er derfor sannsynlig at det er mindre vind enn pa
malestasjonen.

Usikkerhet
Hay Middels Lav Utfyllende begrunnelse for usikkerhet:

Det ligger en vaerstasjon i Namsskogan kommune denne ligger hgyre i terrenget dette skaper noe

usikkerhet rundt vindforholdene pa strekningen.

X

Sannsynlighet
Hgy Middels Lav Forklaring
X

Utfyllende begrunnelse for sannsynlighet:
Det er registret kastevind med vindhastighet pa over 15 m/s 322 dager de siste 10 arene. Av disse 322 dagene var 59 registret
med storm. Hgyeste vindkast siste 10 ar er malt til 29,8 m/s

Konsekvens
. Ikke
Hgy Middels Lav aktuelt
Direkte konsekvenser er vurdert til & vaere sma. Indirekte
. konsekvenser er vurdert til 3 kunne utlgse en

Liv og helse X . . .
trafikkulykke som med middels konsekvens (trafikkulykke
med noen drepte eller alvorlig skadde).

L Liten lokal skade uten szerlige konsekvenser. Eventuell
Miljp X

forurensing av Namsen vil raskt bli fortynnet.

Ulykker vil kunne blokkere vegen, men det finnes en god
omkjgringsmulighet ved a benytte fv. 773 og 7028. Stengt
Framkommelighet X veg fra kortere til lengre periode og begrensede
omkjgringsmuligheter, lokale

konsekvenser for samfunnet.

Utfyllende begrunnelse for konsekvens
Kraftig vind vil kunne medfgre at trafikanter mister kontrollen over kjgretgyet eller velter. Dette kan igjen fgre til en trafikkulykke
med noen drepte eller alvorlig skadde.

Tiltak
Beskrivelse av tiltak som anbefales i Beskrivelse av tiltak som anbefales i Beskrivelse av tiltak som anbefales i
reguleringsfasen gjennomfgringsfasen driftsfasen

e Gjgre neermere undersgkelser nar det
gjelder vindforholdene pa strekningen.
o Vindforholdene kan modelleres.
o Intervju av driftspersonell og
kommunen.
e Dersom det spesielt utsatte strekninger
kan det vurderes a bygge midskille for a
hindre mgteulykker.

Stenge vegen ved kraftig vind.
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ID 18 - Store nedbgrsmengder, intens nedbgr (som fgrer til overvann)

Risiko- og sarbarhetsforhold
ID 18 | Store nedbgrsmengder, intens nedbgr (som fgrer til overvann)

Beskrivelse av ugnskede hendelser:
Oversvgmmelse pa terrenget ved siden av vegen av et slikt omfang at vegen blir oversvgmt eller skadet.

Utlgsende arsaker:

Kombinasjonen med myr, darlig grunnforhold med darlig infiltrasjonsevne gj@r at det er fare for at vannansamlinger langs veien.
Det er darlig infiltrasjonsevne pa store deler av strekningen, dette forsterker som gjgr at det er fare for oversvgmmelse pa vegen
ved store nedbgrsmengder. Pa deler av strekingen er det flatt dette gj@r det ogsa vanskeligere a fa vannet til a renne vekk fra
veien. Overnevnte kan igjen fgre til overbelastning av stikkrenner og grefter slik at det blir vann i veibanen. Blokkering av
vannsystemet vil ogsa kunne utlgse flom pa vegen.

Sarbarhet

Vegen ligger i en U dal hvor dalbunnen der relativt flat og dalsidene er bratte, dette fgrer til rask avrenning ned til dalbunnen. Pa
grunn av rask avrenning er mange flomveger, er tgrre store deler av aret. Nar de blir vannfgrende er det fare for at det mangler
stikkrenner og at belastingen pa grgftene blir for stor slik at vegen blir oversvgmt eller skadet.

Dersom det ikke er tatt tilstrekkelig hensyn til vannet fra sideterrenget ved dimensjonering og plassering av stikkerenner fra
flomveger. Vil det kunne bli flom pa vegbanen eller skader pa vegen som fglge av erosjon. Dersom det blir staende vann i
forsterkningslag vil det bli hgyt poretrykk som reduserer baereevnen vesentlig. Vann i forsterkningslaget vi ogsa kunne fgre til
telehiv.

Barrierer
Kunnskapsstyrke
Hay Middels Lav Utfyllende begrunnelse for kunnskapsstyrke:
X Dreneringslinjer/flomveier er ikke kartlagt og overgangssystemet er ikke ferdig prosjektert.
Usikkerhet
Hay Middels Lav Utfyllende begrunnelse for usikkerhet:
X Overvannsystemet er ikke ferdig prosjektert.

Sannsynlighet
Hay Middels Lav Forklaring

Det forutsettes at det gj@res en prosjektering av overvannsystemet. Det er allikevel sannsynlig at

det pa strekningen oppstar flom i vegbanen oftere enn veert 10 ar.

Utfyllende begrunnelse for sannsynlighet:

Det er mange ulike typer hendelser som kan medfgre blokkeringer av grgfter og stikkrenner og mye overvann. Det er derfor

sannsynlig at det oppstar epidoer med flom som fglge av overvann.

Konsekvens

X

Ikke

Hoy Middels Lav aktuelt

Flom kan i verste fall fgre til at noen drukner. Selv om de
ikke er mye vann pa veien, kan trafikanter kjgre ut av
veien og ut i dypt vann. Det kan mangle autovern pa slike
Liv og helse X strekinger. Indirekte kan flom medfgre trafikkulykker eks.
som fglg av en tar i bruk motgaende kjgrefelt. Dette kan
medfgre trafikkulykke med noen drepte eller alvorlig
skadde.

Miljg X Liten lokal skade uten saerlige konsekvenser.

Overvann kan medfgre erosjon eller is som redusere
framkommeligheten. Stengt veg fra kortere til lengre
periode og begrensede omkjgringsmuligheter, lokale
konsekvenser for samfunnet

Framkommelighet X

Utfyllende begrunnelse for konsekvens

De direkte konsekvensene er vurdert som sma, inndekte konsekvenser kan medfgre trafikkulykker som kan gi stgrre konsekvens.

Tiltak
Beskrivelse av tiltak som anbefales i Beskrivelse av tiltak som anbefales i Beskrivelse av tiltak som anbefales i
reguleringsfasen gjiennomfg@ringsfasen driftsfasen
o Riktig dimensjonering og prosjektering

overvannsanlegget. o Vedlikehold av overvannsystemet.
o Avskjerende grofter.
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Annen naturfare

ID 19 - Isnedfall

Risiko- og sarbarhetsforhold

ID 19 | Isnedfall (Primzert relatert til skjaeringer, tunnel- portaler og under broer)

Beskrivelse av ugnskede hendelser:

Direkte fare: Is og sng som faller ned fra skjeeringer kan umiddelbart skade kjgretgy eller trafikanter som befinner seg i naerheten.
Dette kan fgre til skader pa kjgretgy, for eksempel knust frontrute eller skader pa karosseriet. Trafikanter som blir truffet av
fallende is eller sng kan ogsa lide personskader.

Indirekte fare: Selv om isen eller sngen ikke umiddelbart treffer kjgretgy eller trafikanter, utgjgr den en potensiell fare ved a
samle seg pa vegbanen. Kjgretgy kan skli pa isen, og trafikanter kan miste kontrollen over sine kjgretgy, noe som kan fgre til
kollisjoner eller utforkjgringer.

Utlgsende arsaker:

Sol, regn eller mildvaer

Nar isen blir liggende pa vegen, kan den fgre til at trafikantene brabremser eller svinger unna dette gker risikoen for
trafikkulykker.

Sarbarhet

Kjgretgy vi kunne bli skadet av is som faller ned eller ved pakjgrsel av is i vegbanen. Trafikkulykker vil kunne medfgrer skade pa
kjgretgy og trafikanter.

Barrierer

Det er ingen barrierer i dag.
Kunnskapsstyrke
Hey | Middels | Lav | Utfyllende begrunnelse for kunnskapsstyrke:
Skjeeringene, vegen og overvannsystemet er for gyeblikket ikke fullt ut prosjektert. Det er ogsd
begrenset kunnskap om hvor mye sprekker det er i fiellet og om de leder vann ut i skjeeringene.

X

Usikkerhet
Hey | Middels | Lav | Utfyllende begrunnelse for usikkerhet:

Skjaeringene, vegen og overvannssystemet er for gyeblikket ikke fullt ut prosjektert. Det er ogsd

begrenset kunnskap om sprekke leder vann..

Sannsynlighet
Hay Middels Lav Forklaring

Det blir vegskjeeringer. Det vil vaere vanskelig a sikre seg helt mot at is faller ned i vegbanen.

Hendelsen er vurdert til & inntreffe oftere enn veert tiende ar.

Utfyllende begrunnelse for sannsynlighet:

Det blir vegskjeeringer for a fa tilpasse vegen til eksiterende vegsystem. Det vil veere vanskelig a sikre seg helt mot at is faller ned i

vegbanen.

X

Konsekvens
. Ikke
Hay Middels Lav aktuelt
Liv og helse X Is nedfall kan medfgre alvorlige trafikkulykker og verste
g fall dgd. Ulykke med noen drepte eller alvorlig skadde.
En eventuell trafikkulykke med pafglgende utslipp vil
Miljg X raskt fortynnes Namsen. Liten lokal skade uten szerlige
konsekvenser.
Framkommelighet X Veg kan bli stengt en kortere periode ved opprydding.
Utfyllende begrunnelse for konsekvens
Tiltak
Beskrivelse av tiltak som anbefales i Beskrivelse av tiltak som anbefales i Beskrivelse av tiltak som anbefales i
reguleringsfasen gjennomfgringsfasen driftsfasen
e Varsel og informasjon: trafikkmeldinger
og vegskilt bgr gi informasjon om
o Avskjerende overvannsgrgfter pa farlige forhold pa vegene, slik at
e Hensynsone hensynssone for ras- og . . ) .
. oversiden av stgrre skjaeringer. trafikanter kan tilpasse seg.
skredfare med tilhgrende . . . - .
. o Tilstrekkelig vegskulder/ avstand til o Sikringsnett reduser faren at isen faller
bestemmelser for omrader som kan o .
. skjeering fra kjgrebanen. ned. Dette kan monters der en ser det
veere utsatt for isnedfall.
behov.
o [stapper som utgjgre fare kan fjernes
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ID 20 - Ustabil vegskjaering

Risiko- og sarbarhetsforhold

ID 20 | Ustabil vegskjeering, nedfall fra skjaering. Hgye skjaeringer over 10 m.

Beskrivelse av ugnskede hendelser:

Det blir vegskjeeringer pa over 10 m dersom disse ikke sikres tilstrekkelig vil det veere fare for steinnedfall som skader vegen,
kjgretgy eller personer. Tett pa avkjgringen til Finnvolddalsveien ligger det ifglge Vegvesenet en ur som hinder stgrre blokker i a
Igsne. Det er fare for at steinblokkene kan rase ut.

Utlgsende arsaker:

Store nedbgrsmengder

Frostsprengning

Jordskjelv

e Gravearbeider kan fjerne ur/steiner som holder ustabilt fjell pa plass. P4 denne maten kan det utlgses et skred.

Sarbarhet

Dersom nedfall treffer vegen, kjgretgy og personsoner ma det forventes skader. Ved avkjgringen til Finnvolddalsveien er det en
skrenten bak ura. Denne skrenten har et overheng, dette gker faren for steinsprang.

Barrierer

Det er ingen barrierer i dag.

Kunnskapsstyrke

Hay Middels Lav Utfyllende begrunnelse for kunnskapsstyrke:
Avkjgringer fra E6 er ikke ferdig prosjektert spesielt ved Finnvolldalsveien er det sannsynlig at det
blir hgye skjeeringer. Ved dagens avkjgring er det en ur med store blokker. Vegvesenet oppgir at
skrenten har overheng og utgjgr en fare. Vegvesenet sin geolog har vaert pa befaring og har
beskrevet problemet.

(Vurdering kommer).

Usikkerhet
Hay Middels Lav | Utfyllende begrunnelse for usikkerhet:

Avkjgringer fra E6 er ikke ferdig prosjektert spesielt ved Finnvolldalsveien er det sannsynlig at det

blir hgye skjeeringer.

(Vurdering kommer).

Sannsynlighet
Hay Middels Lav Forklaring

(Vurdering kommer).

Utfyllende begrunnelse for sannsynlighet:

Dersom det gj@res geoteknisk prosjektering med eventuelt pafglgende sikring skal skredfaren bli innenfor sikkerhetsniva som blir
fastsatt i prosjektet Hva som er akseptabelt sikkerhetsniva for E6 og for fv. 773 med tilhgrende sannsynlighet for en hendelse er
ikke fastsatt pa naveerende tidspunkt. Multiconsult kan derfor ikke beskrive sannsynligheten for at hendelsen skal inntreffe.
Konsekvens

. Ikke
Hoy Middels Lav aktuelt
Liv og helse X Noen drepte eller alvorlig skadde.
Miljg X Liten lokal skade uten sarlige konsekvenser.
el X Stengt Yeg fra Ifortere til lengere periode med begrensede
omkjgringsmuligheter.

Utfyllende begrunnelse for konsekvens
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Tiltak
Beskrivelse av tiltak som anbefales i Beskrivelse av tiltak som anbefales i Beskrivelse av tiltak som anbefales i
reguleringsfasen gjennomfgringsfasen driftsfasen

e Hensynsone for ras- og skredfare med
tilhgrende bestemmelser.

e Planen ma fastsette at det er krav om
byggesak fordi, reguleringsplanen ikke
har tilstrekkelig detaljering til a slippe

dette. e Det bgr med jevne mellomrom

o Rekkefplgekrav i reguleringsplanen: Fgr | e Anleggsarbeidet bgr fglges opp av vurderes om anlegget er tilstrekkelig
det kan gis rammetillatelse skal geolog i anleggsperioden. sikret og om det behov for utskifting av
sikkerhetsniva for skred pa veg i bolter m.m.

henhold N200 veaere fastsatt og det skal
foreligge rapport fra fagkyndig som
viser at sikkerhetsnivaet er oppnadd.

o Legge vegen utenom de mest rasfarlige
omradene.
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ID 22 - Tele

ID 22 Tele
Beskrivelse av ugnskede hendelser og fglgehendelser:
(Vurdering kommer).

Utlgsende arsaker:
(Vurdering kommer).

(Vurdering kommer).

(Vurdering kommer).

Hey | Middels Lav | Utfyllende begrunnelse for kunnskapsstyrke:
(Vurdering kommer).

Hay Middels Lav Utfyllende begrunnelse for usikkerhet:

(Vurdering kommer).

Hgy | Middels Lav | Forklaring
(Vurdering kommer).
Utfyllende begrunnelse for sannsynlighet:

. Ikke
Hoy Middels Lav I
Liv og helse (Vurdering kommer).
Miljg (Vurdering kommer).
Framkommelighet (Vurdering kommer).

Utfyllende begrunnelse for konsekvens

Beskrivelse av tiltak som anbefales i Beskrivelse av tiltak som anbefales i Beskrivelse av tiltak som anbefales i
reguleringsfasen gjennomfgringsfasen driftsfasen
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Samfunnsviktige objekter og virksomheter

ID 30 - Vannforsyning (drikkevannskilder- og ledninger)

ID 30 Vannforsyning (drikkevannskilder- og ledninger)

Beskrivelse av ugnskede hendelser og fglgehendelser:
Ny veg kan medfg@re at vannforsyningen til brgnner blir darlig eller forsvinner. Ny veg kan medfgre at vannledninger blir skadet.

Utlgsende arsaker:

Brgnner er avhengige av at grunnvann. Hvis vegbyggingen endrer grunnvannstanden, vil brgnner kunne fa mindre vann.
Ledninger kan bli skadet som fglge av anleggsarbeidene.

Hey | Middels Lav | Utfyllende begrunnelse for kunnskapsstyrke:
X Kartbasen Granada viser nyere brgnner. Eldre gravde brgnner er kan mangle i basen.

Hoy Middels Lav Utfyllende begrunnelse for usikkerhet:
Eldre gravde brgnner er kan mangle i basen der er ogsa usikkert hvor leddingene fra brgnnene

ligger.

Hgy | Middels Lav | Forklaring

Det ligger brgnner hgyere i terrenget enn boligbebyggelsen eksempelvis brgnn nr. 55402 i
databasen Grenada. Ny veg krysser over arealer hvor det naturlig & legge ledninger fra brgnnen.
Utfyllende begrunnelse for sannsynlighet:

Ny veg krysser over arealer hvor det naturlig a legge ledninger fra brgnnen.

X

Hey | Middels | Lav a||<|t(52|t
Liv og helse X Ulykke uten noen drepte eller alvorlig skadde.
Miljg X
Framkommelighet X

Utfyllende begrunnelse for konsekvens
Det sannsynlig at det ma borres nye brgnn. Dersom det ikke gjgres, kan det oppsta vil det vaere behov for 3 flytte til det er
etablert ny vannforsyning.

Beskrivelse av tiltak som anbefales i Beskrivelse av tiltak som anbefales i Beskrivelse av tiltak som anbefales i

reguleringsfasen gjennomfgringsfasen driftsfasen

o Kartlegge i detalj hvordan
vannforsyningen er i dag.

e Planlegge ny vannforsyning om e Etablere ny vannforsyning om
ngdvendig f@r anleggsarbeidene starter. ngdvendig, fgr anleggsarbeidene e Overvake brgnnene i omradet.
o Rekkefglgekrav som sikrer at oppstart starter.

av veiarbeid ikke fjerner
vannforsyningen
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Trafikksikkerhet

ID 34 og 35 - @kt ulykkesrisiko og szerskilte forhold som bgr vurderes/er vurdert i en
trafikksikkerhetsrevisjon

Risiko- og sarbarhetsforhold

@kt ulykkesrisiko og saerskilte forhold som bgr vurderes i en
trafikksikkerhetsrevisjon

Beskrivelse av ugnskede hendelser og fglgehendelser:

Trafikkulykker som fglge av utforkjgring eller kollisjon mellom trafikanter eller dyr.

Utlgsende arsaker:

e  Vanskelige vaer og fgreforhold (glatt, vind eller darlig sikt).

e  Uoppmerksomme trafikanter .

e  Dyr eller mennesker i vegbanen.

e  Forbikjgring.

Sarbarhet

Vegen planlegges for modulvogntog. Nar vegen er tofelts, vil det kunne oppsta farlige sitasjoner ved forbikjgring. Arsaken til
forbikjgringen kan veere mange. Modulvogntog har vanskelig for a rygge. Dette gjgr at de lettere kjgrer seg fast med pafglgende
behov for a kjgre forbi. Dette gjgr at sma driftsproblemer som glatt veg, vann i vegbanen m.m lettere fgrer til ulykker fordi
modulvogntog far problemer med framkommeligheten. | Trgndelag er det mye vaer som kan redusere framkommeligheten.

ID 34 0g 35

| bakker kan det veere vanskelig & holde farten oppe fordi modulvogntog er tungt lastet dette kan ogsa gke behovet for
forbikjgring. Ved forbikjgring er modulvogntog lange dette gker faren for mgteulykker. E6 er hovedferdselsare giennom omradet
og fungerer som transportare for alle trafikantgrupper. Trafikkmengden er relativt lav (ADT 1681 i 2022), men andelen av lange
(tunge) kjgretgy er hay, dvs. 33 % (2022). Skiltet fartsgrense er 80 km/t igjiennom hele planomradet men farten skal gkes til
90km/t.

Fra E6 til tettstedet Brekkvasselv er det to kryss med kommunale vegen Lupinveien (kv. 40062), ett sgr for planomradet og ett i
sgr-enden av planomradet. Det foreligger ingen data for trafikkmengden i NVDB, men det antas lav trafikkmengde i Lupinveien
som fremstar som samleveg for sidevegsnettet og adkomstene til boligene i tettstedet. Skiltet fartsgrense er 50 km/t.

Fylkesveg 773 til Ryrvik har sveert lav trafikkmengde, estimert til ATD 220 og 15% lange (tunge) kjgretgy.

Det er registrert 35 ulykker i NVDB pa strekningen, av disse ca. halvparten er eldre enn ar 2000, med de eldste registrerte
hendelsene i 1977, og halvparten etter ar 2000, de nyeste i 2022. Det er klar overvekt av ulykker hvor enslig kjgretgy har kjgrt
utfor vegen, men ogsa er det registrert en del mgteulykker bdde med og uten svingebevegelser i kryss/avkjgrsler. | tre av de
registrerte ulykkene er fotgjengere involvert.

Barrierer

Ingen
Kunnskapsstyrke

Hay Middels Lav | Utfyllende begrunnelse for kunnskapsstyrke:
X Det er ikke utarbeidet en trafikksikkerhetsrapport som underlag for ROS og planarbeidet.

Usikkerhet
Hay Middels Lav Utfyllende begrunnelse for usikkerhet:

Det er mindre erfaring med modulvogntog enn andre typer kjgretgy selv om det er vaert dpnet opp

for modulvogntog pa noen strekinger i Norge siden 2008.

X

Sannsynlighet
Hay Middels Lav Forklaring

X Hgy: Oftere enn 1 gang i Igpet av 10 ar, >10 %
Utfyllende begrunnelse for sannsynlighet:
Det forventes at sannsynligheten for ulykker blir som dag. Den forbedrede geometrien vil vaere positivet for trafikksikkerheten,
men gkt fart og modulvogntog medfgrer stgrre fare for alvorlige mgteulykker.

Konsekvens
. Ikke
Hoy Middels Lav aktuelt
Lyl X Traflk.kulykker pa strekningen med 80 km/t kan medfgre
alvorlige skade og dgd.
L Ulykker vil ikke fa varige konsekvenser. Liten lokal skade
Miljp X .
uten szerlige konsekvenser.
Framkommelighet X Ved en ulykke vil framkommeligheten bli redusert.

Utfyllende begrunnelse for konsekvens

Det vil veere et stort spenn i alvorlighetsgraden ved ulykker. Ettersom hastigheten pa strekingen blir 90 kmt/t er det mye energi
involvert og derfor et stort skadepotensiale.
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Risiko- og sarbarhetsanalyse

5 Risiko- og sarbarhetsvurdering

Tiltak

Beskrivelse av tiltak som anbefales i
reguleringsfasen.

Beskrivelse av tiltak som anbefales i
gjennomfgringsfasen.

Beskrivelse av tiltak som anbefales i
driftsfasen.

e Velge en veggeometri som er bedre enn
minstekravene, slik at en ved glatt fgre
opprettholder fremkommeligheten.

o Muliggjgre at vogntog kan kjgre til siden
og slippe forbi trafikken.

e Vurdere behovet for krabbefelt.

e Vurder om det er behov for veilys pa
strekinger hvor det er boliger naert
vegen.

e Vurder om deler av strekningen har
behov for midtskille.

e Plan for trafikksikkerhet for strekingen.

e Plan for trafikksikkerhet i
anleggsperioden

e Godt vegvedlikehold.
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Farer i omgivelsene og miljgfarer/miljgskader

ID 40 - Terrengformasjoner som utgjgr spesiell fare

ID 40 Terrengformasjoner som utgjgr spesiell fare

Beskrivelse av ugnskede hendelser og fglgehendelser:
Skjeering er medfgr fare for mennesker og dyr kan falle ut for fjellskjeeringer.

Utlgsende arsaker:

Mennesker og dyr vil lett skade hvis de faller ut for en fjellskjaering.

Hoy Middels Lav Utfyllende begrunnelse for kunnskapsstyrke:
X Problemstillingen er kjent.

Hoy Middels Lav Utfyllende begrunnelse for usikkerhet:
X Vi vet ikke s mye om bruken av omradet av mennesker og dyr.

Hgy Middels Lav Forklaring
X Dyr og mennesker vil naturlig unnga skrenter i frykt for a falle ned.

Utfyllende begrunnelse for sannsynlighet:
Dyr kan har stgrre fare for falle ned ved jakt.

Hoy Middels Lav alilt(EZIt
Liv og helse X Ulykke med noen drepte eller alvorlig skadde
Miljo X
Framkommelighet X

Utfyllende begrunnelse for konsekvens

Beskrivelse av tiltak som anbefales i Beskrivelse av tiltak som anbefales i Beskrivelse av tiltak som anbefales i

reguleringsfasen gjennomfgringsfasen driftsfasen

o Kartlegge bruken av omradet av dyr og
mennesker vurdere om det er behov for | e Sette opp viltgjerde ved behov.
viltgjerde.
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ROS-analyse

6 Oppsummering og konklusjon

ROS-analysen har som mal a sikre at forhold som kan medfgre alvorlige konsekvenser for mennesker,
miljg, skonomiske verdier eller samfunnsfunksjoner klargjgres i plansaken, slik at omfang og skader
av ugnskede hendelser reduseres. ROS-analysen identifiserer hvordan prosjektet eventuelt bgr
endres, samt tiltak som bgr fglges opp i videre detaljprosjektering, anleggsfasen og den permanente
driftsfasen for omradet for a redusere risikoen til et akseptabelt niva. Analysen danner grunnlag for
de valgte Igsningene og avbgtende tiltakene som inngar i reguleringsplanen, bl. a. i form av

fastsettelse av hensynssoner og reguleringsbestemmelser.

| dette kapittelet gis en oppsummering av identifiserte ugnskete hendelser i forbindelse med

planforslaget og hvilke tiltak som foreslas for a redusere risikoen forbundet med hendelsene.

6.1 Foreslatte tiltak i reguleringsplanen

Oversikt over foresldtte tiltak i reguleringsplanen som falge av risiko- og sdrbarhetsvurderinger

TILTAK - Reguleringsplanen
Naturfare/skred
Jordskred og flomskred
e Det ma gis dokumentasjon av tilstrekkelig omrade- og lokalstabilitet fgr det kan tillates tiltak innenfor
1og?2 planomradet. Stilles krav til dette i reguleringsbestemmelsene. Detaljprosjektering forutsettes Igst iht. krav
i TEK 17. Tilfredsstillende sikkerhet mot skred ma dokumenteres ifm. byggesgknad.
e Utredning for & vurdere behov for etablering av terrengtiltak som hjelper & bremse skred. Skredsikring kan
veere i form av f.eks. fanggjerde, bremsekjegler, fangvoller.
Sgrpeskred
o Detaljprosjektering forutsettes lgst iht. krav i TEK 17. Tilfredsstillende sikkerhet mot skred ma
dokumenteres ifm. byggesgknad.
3 e Utredning for a vurdere behov for etablering av terrengtiltak som hjelper a8 bremse skred. Skredsikring kan
veere i form av f.eks. fanggjerde, bremsekjegler, fangvoller.
o Forslag til risikoreduserende tiltak for ulike bekkekryssinger innenfor planomradet, slik det anbefales i
notat med vurdering av naturfarer pa delstrekningen E6 Brekkvasselv — Fossheim [c], hensyntas i
reguleringsplanen.
Steinsprang eller steinskred
4 e Detaljprosjektering forutsettes lgst iht. krav i TEK 17. Tilfredsstillende sikkerhet mot steinskred ma
dokumenteres ifm. byggesgknad.
o (Forslag til tiltak kommer nar lokalstabilitet ifm. avkjgring til fv. 773 foreligger)
Sngskred
e Detaljprosjektering forutsettes lgst iht. krav i TEK 17. Tilfredsstillende sikkerhet mot skred ma
6 dokumenteres ifm. byggesgknad.
e Utredning for & vurdere behov for etablering av terrengtiltak som hjelper a8 bremse skred. Skredsikring kan
veere i form av f.eks. fanggjerde, bremsekjegler, fangvoller.
o Avtale med grunneier om a ikke hugge skogen i potensielle lgsneomrader.
Flom
Flom i elv/vassdrag
10 e Sikre gjennom planbestemmelser at vegen ligger hgyere enn flomhgyden ved en 200-ars flom.
e Legge inn en hensynsone for de omradene som er utsatte ved en 200-ars flom.
Flom i bekk
o Rekkefglgekrav i planen som sikrer at en ved rammetillatelse har prosjektert:
1 o overvansystemet inkludert at en identifisere hvor drenslinjene ligger (flomlgp)
o stikkrenner
e Hensynsone for flom med tilhgrende bestemmelse som omfatter bekker, og flomlgp slik at sikrer at disse
ivaretas i detaljprosjekteringen.
Uveer
12 Sngfokk
e Givegen en kurvatur som er bedre enn minstekravet.
Isgang
13 . . . o)
e Bestemmelse til hensynssone for flom som sikrer at anlegg i hensynsonen taler isgang.
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16

Vindutsatt
o Gjgre neermere undersgkelser nar det gjelder vindforholdene pa strekningen.
o Vindforholdene kan modelleres.
o Intervju av driftspersonell og kommunen.
e Dersom det spesielt utsatte strekninger kan det vurderes a bygge midskille for & hindre mgteulykker.

Annen naturfare

19

Isnedfall
e Hensynsone hensynssone for ras- og skredfare med tilhgrende bestemmelser for omrader som kan vaere
utsatt for isnedfall.

20

Ustabil vegskjeering

e Hensynsone for ras- og skredfare med tilhgrende bestemmelser.

e Planen ma fastsette at det er krav om byggesak fordi, reguleringsplanen ikke har tilstrekkelig detaljering til
a slippe dette.

o Rekkefplgekrav i reguleringsplanen: Fgr det kan gis rammetillatelse skal sikkerhetsniva for skred pa veg i
henhold N200 veere fastsatt og det skal foreligge rapport fra fagkyndig som viser at sikkerhetsnivaet er
oppnadd.

e Legge vegen utenom de mest rasfarlige omradene.

22

Tele
o (Forslag til tiltak kommer).

Samfunnsviktige objekter og virksomheter

30

Vannforsyning (drikkevannskilder- og ledninger)

o Kartlegge i detalj hvordan vannforsyningen er i dag.

o Planlegge ny vannforsyning om ngdvendig fgr anleggsarbeidene starter.

o Rekkefglgekrav som sikrer at oppstart av veiarbeid ikke fjerner vannforsyningen.

Trafikksikkerhet

34 0g 35

@kt ulykkesrisiko og saerskilte forhold som bgr vurderes i en trafikksikkerhetsrevisjon

e Velge en veggeometri som er bedre enn minstekravene, slik at en ved glatt fgre opprettholder
fremkommeligheten.

e Muliggjgre at vogntog kan kjgre til siden og slippe forbi trafikken.

e Vurdere behovet for krabbefelt.

e Vurder om det er behov for veilys pa strekinger hvor det er boliger nart vegen.

e Vurder om deler av strekningen har behov for midtskille.

o Plan for trafikksikkerhet for strekingen.

Farer i omgivelsene og miljgfarer/miljgskader

40

Terrengformasjoner som utgjgr spesiell fare
e Kartlegge bruken av omradet av dyr og mennesker vurdere om det er behov for viltgjerde.

6.2 Foreslatte tiltak i giennomfgringsfasen

Oversikt over foreslatte tiltak i giennomfgringsfasen som faglge av risiko- og sdrbarhetsvurderinger

TILTAK -Gjennomfgringsfasen
Naturfare/skred
1og?2 Jordskred og flomskred
e (Kommer).
3 Sgrpeskred
e (Kommer).
4 Steinsprang eller steinskred
e (Kommer).
6 Sngskred
e (Kommer).
[nr.]Flom
Flom i elv/vassdrag
o Bygge vegen hgyere enn flomhgyden ved en 200-ars flom
10 o Sikre vegen mot erosjon.
e Vurdere om det er behov for & konstruere vegen pa en mate som reduserer risikoen for skader som fglge
av oppdrift om deler av veg kroppen blir nedsenket under vann. Slike skader kan oppsta hvis det er
utilstrekkelig overdekning over frostsikringen (EPS).
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1 Flom i bekk
o Plastring rundt stikkrenner og i bekkelgp.
Uveer
12 Sngfokk
e Dersom det skulle veere behov kan det stettes opp sngfanger eller plantes traer pa utsatte plasser
Annen naturfare
Isgang
13 o Riktig prosjektering av bruer som tar hensyn til isgang.
e Plastring av veg kroppen som kan komme i kontakt med 200-ars flom
20 Ustabil vegskjeering
e Anleggsarbeidet bgr fglges opp av geolog i anleggsperioden.
Samfunnsviktige objekter og virksomheter
30 Vannforsyning (drikkevannskilder- og ledninger)
e Etablere ny vannforsyning om ngdvendig, fgr anleggsarbeidene starter.
Trafikksikkerhet
340835 @kt ulykkesrisiko og saerskilte forhold som bgr vurderes i en trafikksikkerhetsrevisjon
e Plan for trafikksikkerhet i anleggsperioden
Farer i omgivelsene og miljgfarer/miljgskader
Terrengformasjoner som utgjgr spesiell fare
40 . o
o Kartlegge bruken av omradet av dyr og mennesker vurdere om det er behov for viltgjerde

6.3 Foreslatte tiltak i driftsfasen

Oversikt over foreslatte tiltak i driftsfasen som falge av risiko- og sdrbarhetsvurderinger

TILTAK -Driftsfasen

Naturfare/skred

log2

Jordskred og flomskred
e (Kommer).

Sgrpeskred
e (Kommer).

Steinsprang eller steinskred
e (Kommer).

Sngskred
e (Kommer).

[nr.]Flom

11

Flom i bekk
e Gode drift og vedlikeholdsrutiner.

Uveer

12

Sngfokk

e Stenge vegen ved vanskelige kjgreforhold.
e Godt veivedlikehold

e Kolonnekjgring

16

Vindutsatt
e Stenge vegen ved kraftig vind.

Annen naturfare

19

Isnedfall

e Varsel og informasjon: trafikkmeldinger og vegskilt bgr gi informasjon om farlige forhold pa vegene, slik at
trafikanter kan tilpasse seg.

o Sikringsnett reduser faren at isen faller ned. Dette kan monters der en ser det behov.

e |stapper som utgjgre fare kan fjernes.

20

Ustabil vegskjeering
e Det bgr med jevne mellomrom vurderes om anlegget er tilstrekkelig sikret og om det behov for utskifting
av bolter m.m.

Samfunnsviktige objekter og virksomheter

30

Vannforsyning (drikkevannskilder- og ledninger)
e Overvake brgnnene i omradet.
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Trafikksikkerhet
@kt ulykkesrisiko og saerskilte forhold som bgr vurderes i en
34 og 35 | trafikksikkerhetsrevisjon
e Godt vegvedlikehold.

Farer i omgivelsene og miljgfarer/miljgskader
Terrengformasjoner som utgjer spesiell fare
e Sette opp viltgjerde ved behov.

40

Analysen viser at det gjennom planlegging og risikoreduserende tiltak vil vaere mulig a redusere
sannsynligheten, arsakene, sarbarheten, konsekvensene og usikkerheten ved de ugnskete
hendelsene.

Gitt at de foreslatte tiltakene fglges opp, vurderes risikoen forbundet med planforslaget og de
foreslatte tiltakene a reduseres til et akseptabelt niva.
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