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Fra grått til grønt – selve ikonet



Dette er Norled
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• Historien til rederiet går tilbake til 1863

– #2 på ferjer i Norge

– #1 på hurtigbåt i Norge

– #4 på hurtigbåt i verden

• Betydelig aktør innenfor fjordturisme 

• Har ca 80 fartøyer

• Omsetning 2,4 mrd kroner 

• 1.200 ansatte med hovedkontor i Stavanger

• Innovasjon – vårt unike DNA. 
Verdenskjent for å ha introdusert verdens 
første batteriferje



Hva har vi oppnådd med MF Ampere?



2015: 

Den elektriske ferjen 
MF Ampere lanseres 

2022: 

72 elektriske ferjer
i norske fjorder





MF Ampere har gått en distanse over 6x rundt ekvator

Den nye teknologien virker

2015 2016 2017
MF Ampère - Actual production in % of planned production

• Regularitet på samme nivå som konvensjonelle ferjer

• Utslipp fra nær 1 million liter diesel unngått - årlig

2018

«On site adjustments»

Slightly underdimensioned battery package.... ….Fixed



Den nye teknologien gir store besparelser

Personnel costs Amortisation Fuel costs Maintenance costs

Relative comparison

Oppedal Ampere

* De to ferjene har lik kapasitet på biler og passasjerer



Effektene på utslipp – en unik sektor

På mindre enn 15 år vil
CO2 utslipp fra norske
ferjer bli redusert med

75%
Source: Statens Vegvesen, Bransjeforum Ferje, 7.12.2018



Hva tror Norled om årene 
fremover til 2030?



Vår ambisjon – ett nytt, grønt ikon



Battery/ RoPax Ferry / 2015

Battery/ Express Boat / 2019 Hydrogen/ Express Boat / 2022

Hydrogen/ RoPax Ferry / 2021

MF Ampere snudde opp-ned på den norske ferjesektoren. 
Hydrogen tror vi vil få innflytelse langt utover ferjeindustrien



Utfordringer og muligheter
fremover 



Tekniske 

Utfordringer

• Tid- og ressurskrevende å komme til 
konklusjoner med nettselskap og 
koordinere prosjektering og bygging av 
infrastruktur

• Rederier kan ferjer - må leie inn/ansette 
personell til ladeinfrastruktur på land

• Konkurranse om ladeeffekter mellom 
operatører = usikkerhet

• Ingen hydrogen produksjon i Norge i dag

• Hvem skal gå i front for at Norge kan bli 
stor på hydrogen-industrier? Staten eller 
private?

Muligheter

• Standardiserte ladeløsninger gir økt 
fleksibilitet og lavere kostnader på lang 
sikt

• Norsk kompetanse på nye løsninger kan 
være «Game Changer» for shipping og 
andre norske næringer

• Flere norske næringer vil være tjent med 
nasjonal hydrogenproduksjon   

• Gode muligheter for hybride løsninger 

• Økte muligheter for mer dynamisk 
ruteproduksjon 

• Bygger sterk norsk fagkompetanse
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Økonomiske

Utfordringer

• Nettilførsel p.t uten prisgarantier

• Norske rederier bærer stor risiko, må 
kapitalisere opp betydelig ved bygging

• Eksisterer p.t. ingen norske 
prismekanismer for hydrogen

Muligheter

• Ny teknologi vil «betale seg» over tid

• Ny vekstbransje som kan eksporteres

• Storskala, med økt volum og bruk av 
hydrogen i Norge, vil bidra til å gjøre 
hydrogen mer konkurransedyktig overfor 
biodiesel

• Reformering av naturgass til H2 og 
stimulanse til videre jobbing med 
karbonfangst
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Takk for oppmerksomheten!

Kontaktdetaljer: 

Sigvald Breivik

Teknisk direktør i Norled

sigvald.breivik@norled.no


