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Forord

Regnskapet inneholder tall og fakta om miljgvennlig transport, og omfatter blant annet sykling, gaing,
kollektivtransport og delemobilitet. Begrepet baerekraftig mobilitet handler om & ta vare pa natur og klima
som en fornybar ressurs for mennesker. Det handler ogsa om god helse og mindre ulikheter.

Her presenteres nye tall fra nasjonale reisevaneunderspkelser (RVU). Andre viktige kilder er Statistisk
sentralbyra, Helsedirektoratet, Statens vegvesens arsrapporter, Nasjonal Transportplan og Nasjonal
vegdatabank.

Trondheim november 2021

Per Morten Lund
Direktor Transport og Samfunn, Statens vegvesen
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1 Reisevaner for hele landet

Den nasjonale reisevaneunderspkelsen viser reisevaner for bosatte i Norge som er 13 &r og eldre.
| dette kapitlet presenteres data om daglige reiser, det vil siinnenlands reiser som er kortere enn 100 km.

Pandemirestriksjoner fra 12. mars 2020 har hatt betydning for reisevaner i aret.
Daglige reiser i Norge
Hovedtransportmiddel pa daglige reiseri 2021

Hovedtransportmiddel er det transportmiddelet trafikanten tilbakela flest km med pa reisen. | 2020 ble 64 %
av de daglige reisene gjennomfert med personbil. Gaing og sykling utgjorde 27 % mens kollektivtrafikken
hadde 8 %.

Hovedtransportmiddel daglige reiser. RVU 2020

Til fots I 23%
Sykkel N 4%
Kollektiv NG 3%
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Kilde: Ngkkeltallsrapport 2020, Nasjonal reisevaneundersgkelse, Opinion AS

De nasjonale reisevanene ble pavirket av lokale og nasjonale tiltak grunnet covid-19, som virket fra og med
12. mars 2020. En sammenligning med 2019 viser at andelen fotgjengere gkte fra 19 % til 23 %, mens for
kollektivtransporten var det en nedgang fra 12 % til 8 %. Det ble totalt sett gjennomfert en god del feerre reiser
i 2020 enn 2019 grunnet covid-19.

Daglige reiser 2019 og 2020
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Kilde: Nokkeltallsrapport 2020, Nasjonal reisevaneundersgkelse, Opinion AS
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Reiselengde, reisetid og reisehastighet

Kollektivreiser har lengst gjennomsnittlig avstand og reisetid. Bilreiser har hgyest hastighet.

Gjennomsnitt avstand | Gjennomsnitt reisetid
(min)

Hastighet
(km/t)

2020

Fotgjenger 2,0 24,8 5,4

Syklist 48 20,3 14,8
Kollektivreisende 30,4 49,0 25,6
Bilfprer 19,0 22,5 40,4
Bilpassasijer 22,9 27,4 40,5
MC-/Mopedferer 32,3 33,7 34,1
Alle reisende \ 16,6 26,0 30,9

Kilde: Nokkeltallsrapport 2020, Nasjonal reisevaneundersgkelse, Opinion AS, og analyser fra TQI

Hovedtransportmiddel for ulike aldersgrupper

Gaing, sykling og kollektivreiser er mest utbredt i aldersgruppa 13-24 ar. Sykkelandelen synker kraftig etter
18-arsalderen. Andelen turer som fotgjenger og bilpassasjer gker med alderen, mens kollektivandelen
synker.

Transportmiddelfordeling for ulike aldersgrupper. RVvU 2020

1317a N - I TR
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Kilde: Ngkkeltallsrapport 2020, Nasjonal reisevaneunderspkelse, Opinion AS, og analyser fra TQI
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Reiseformal

Hovedtransportmiddel for ulike reiseformal

Reisens formal har stor betydning for hvilke transportmiddel som brukes.
Transportmiddelfordeling pa reiser til ulike formal. RVvU 2020

Arbeid 7% 64% 4%

Studie 7% 7% 13%

Tjeneste 4% 70% 7%

Innkjgp 2% 62% 10%

Omsorg 2% B3 84%

Fritid/besgk 3% 40% 14%
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m Til fots mSykkel m Kollektiv Bilfgrer M Bilpassasjer

Kilde: Nokkeltallsrapport 2020, Nasjonal reisevaneundersgkelse, Opinion AS

Hovedtransportmiddel pa arbeidsreiser og studiereiser

Dette er reiser mellom hjem og arbeidssted/studiested. Reiser i arbeidstida inngar ikke. Figuren illustrerer
hvor store forskjeller det kan veaere i reisevanene til ulike reiseformal. Ulikhetene mellom arbeidsreiser og
studiereiser skyldes at det er forskjellige aldersgrupper som reiser. Disse er i ulike livsfaser og har ikke
samme tilgang til transportmidler.

Transportmiddelfordeling pa studiereiser og arbeidsreiser. RVU 2020
70%

60% 58%
50%
39%
40% —
30%
30%
20%
20%
12%
10%
10% o 7% H 9% » 8%
(]
1% 1% 1% 1%
o i [] | m mme T
Til fots Sykkel Kollektiv Bilfgrer Bilpassasjer Mc/Moped Annet

B Arbeidsreiser [ Studiereiser

Kilde: Npkkeltallsrapport 2020, Nasjonal reisevaneunderspkelse, Opinion AS
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Barns reiser

Figuren nedenfor viser hvordan barn 5-13 ar reiser til skolen. Dataene er fra landsomfattende underspkelser i
2005, 2013/14 0g 2020. Naer 64 % av barn 5-13 ar gikk eller syklet til skoleni 2020, en ¢kning fra 61 %
2013/14. Dette tilsvarer 70 % av barna som ikke har rett til skoleskyss. Naer halvparten av barna gikk til skolen
og denne andelen er stabil fra 2013/14. Flere gar om vinteren (55 %) enn om sommeren (40 %). Det er en
okning i andelen som sykler til skolen, fra 13 % i 2013/14 til nesten 17 % i 2020. Det er flere som sykler i
sommerhalvaret (29 %) enni vinterhalvaret (4 %). Hvert femte barn i alderen 5-13 ar ble kjort til skolen av
foreldre/foresatte 1 2020. Det er noe feerre enn i 2013/14 og 2005, da hvert fjerde barn ble kjort. | 2020 oppga
flere foreldre/foresatte enn tidligere lang avstand (35 % 12020, 22 % i 2013/14) og farlig trafikk (38 % i 2020,
34 %i2013/14) som arsaker til & kjpre barna.

Utvikling i transportmiddelfordeling pa skolereiser
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|| o o
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Kilde: Barns aktiviteter og daglige reiser, TQI og Opinion AS

Bil er den vanligste reisematen for alle former for organiserte fritidsaktiviteter for barn i alderen 5-13 ar.
Andelen som sykler til ulike aktiviteter, er imidlertid pkende i 2020-underspkelsen sammenlignet med
tidligere.

Figuren under viser 6-, 9-, 0og 16-aringers reisemate til og fra skolen. Andelen som blir kjort reduseres
betydelig etter hvert som barna blir eldre. Samtidig ser vi at 9-aringene er mest aktive pa skoleveg og
naermest malet om at 80 % av barn og unge skal ga og sykle til skolen.

Reisemate til og fra skolen. 2018.
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Kilder: Kartlegging av fysisk aktivitet, sedat tid og fysisk form blant barn og unge 2018, Norges
idrettsh@gskole (ungKan3) og Bamns aktiviteter og daglige reiseri 2020, Opinion
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Ungdommers reiser

Ungdommers reisevaner

Det er stor forskjell i transportmiddelbruk i de yngste aldersgruppene. Ungdomsskoleelever blir i stor grad
kjort. Elever pa videregaende skole har hgy kollektivbruk, saerlig knyttet til skolereiser. De eldste
ungdommene (18-24 ar) kjprer mye bil, og sykler lite.

Ungdommers reisevaner 2020
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Kilde: UA rapport 129/2019 Barn og unges reisevaner. Urbanet Analyse

Ungdom reiser mindre enn for

De unge reiser mindre enn tidligere, og spesielt siden 2009 har det vaert stor nedgang. Nedgangen skyldes i
noen grad at antallet besgksreiser har minket.

Ungdommer - antall reiser
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Gjennomsnittlig antall reiser per person

Kilde: UA rapport 129/2019 Barn og unges reisevaner. Urbanet Analyse
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2 Reisevaneride storste byene

Alle data er daglige reiser, det vil si innenlands reiser som er kortere enn 100 km.

Transportmiddelfordeling

Transportmiddelfordeling blant bosatte i de storste byene og byomradene. Det er hpyest fotgjenger- og
kollektivandel i Oslo/Akershus, mens Trondheim og Stavanger har hpyest sykkelandel.

Byomrader

Bykommuner

Transpormiddelfordeling pa daglige reiser. RVU 2020
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Oslo
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Kilde: Nokkeltallsrapport 2020, Nasjonal reisevaneundersgkelse, Opinion AS

Tromsg har like hoy kollektivandel som Oslo/Akershus, og Kristiansandsregionen har like hgy sykkelandel
som Trondheim og Stavanger.

Kristiansandsregionen

Transportmiddelbruk i mellomstore byomrader. RVU 2018/19

Tromsg

Grenland

Nedre Glomma

Buskerudbyen
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4% 49% 11%
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Kilde: Nokkeltallsrapport 2018/19, Nasjonal reisevaneundersgkelse, Epinion og TQI
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Arbeidsreiser

Transportmiddelfordeling pa arbeidsreiser blant bosatte i byene/byomradene. Oslo skiller seg ut med hoye
kollektivandeler, mens Trondheim og Stavanger har hpyest sykkelandel.

Transpormiddelfordeling pa daglige reiser. RVU 2020

Oslo/Akershus a2%
5
B Bergensregionen 52%
IS
S Trondheimsomrédet 48%
Nord-Jzren 54%
. Oslo 28%
()
5 Bergen 46%
IS
g Trondheim 43%
[aa]
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Kilde: Ngkkeltallsrapport 2020, Nasjonal reisevaneundersgkelse, Opinion AS
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Kollektivreiser

Kollektivtrafikken i byene domineres av buss, med unntak av Oslo der bane er stgrst. | Kristiansandsregionen
og Buskerudbyen har tog de stgrste andelene.

Type transportmiddel som er benyttet pa kollektivreisene. RVU 2018/19

Osloomridet % i
pergensomracet Y R 172
Trondheimsomrace: - B~ % -+ E31
Nord-Jeren 15%
Kristiansandsregionen 55% %
Buskerudoyen o Tix
Nedre Glomm % I

Grenland 70% 10%

Tromsg 89 % 5%

o Jis
T gy

Stavanger 74 % b 11%

Bergen

W Drosje M Buss MBane ' Tog MFly mBat

Kilde: Ngkkeltallsrapport 2018/19, Nasjonal reisevaneundersgkelse, Epinion og TQI
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Reiseandeler

Sykkelandeler

Sykkelreisers andel i prosent av totalt antall reiser blant de bosatte. Det var gkning i de fleste

byene/byomradene mellom 2014 og 2019. Mellom 2019 og 2020 var utviklingen sprikende, med nedgang i
Trondheim og Stavanger og oppgang i Oslo.

Stavanger kommune
Trondheim kommune
Bergen kommune

Oslo kommune

Nord-Jeeren
Trondheimsomradet
Bergensregionen

Oslo/Akershus

Sykkelandeler

1 8%
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7%

, 9%

3%

350 4%

7%

2 6%

7%

, 7%

8%

6%

3%

5%

02014 m2019 m2020

Kilde: De nasjonale reisevaneunderspkelsene 2014, 2019 og 2020

Kollektivandeler

8%

6%

10%

Kollektivreisers andel av totalt antall reiser blant de bosatte. Det var merkbar pkning av kollektivandelene
mellom 2014 og 2019. 1 2020 var det klar nedgang over alt, og det kan tilskrives mindre mobilitet grunnet

restriksjoner grunnet covid-19.

Stavanger kommune
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30%
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Kilde: De nasjonale reisevaneundersgkelsene 2014, 2019 0og 2020
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Bilfererandeler

Andel av reiser som bilfgrer. Fra 2014 til 2019 var det nedgang i alle byer/byomrader, med stgrst reduksjon i
Oslo by og Nord-Jaeren. | 2020 var det klar gkning alle steder, hvilket antakelig skyldes at folk ble fraradet &
reise med kollektivtransport grunnet covid-19.

Bilfgrerandeler

., 49%
Stavanger kommune 46% . 54%
) ) 42%
0,
Trondheim kommune 40%‘ 45%
0 44%
[9)
Bergen kommune 42% | 50%
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Nord-Jeeren 50% % 60%
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Trondheimsomradet 44% ' 529
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0
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Kilde: De nasjonale reisevaneunderspkelsene 2014, 2019 og 2020
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Tilgang til transportmidler

Antall biler i husholdningene

Antall biler som husholdningene eier eller disponerer. Husholdningene har tilgang til flest biler i
Stavanger/Nord-Jaeren og faerrest i Oslo by.

Antall biler i husholdningen. RVU 2020

oslo/akershus  [IINZZ 45% 26% 7%
o% Bergensregionen _ 45%
g> Trondheimsomradet _ 47% 28% 7%
T Nordveren N a0
. Oslo [ 3a% 48%
5 Bergen  [INNZ0%IIN 49%
§ Trondheim |GG 50%
>
“ Stavanger _ 52%
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M Ingen biler Enbil MTobiler MTre biler eller mer

Kilde: Ngkkeltallsrapport 2020, Nasjonal reisevaneundersgkelse, Opinion AS og analyser TQI

Husholdninger uten tilgang til bil

Stadig flere husholdninger hverken eier eller har tilgang til bil. Andelen har gkt i alle de stgrste
byene/byomradene siden 2014. Oslo har stgrst andel bilfrie husholdninger, mens i motsatt ende er Stavanger
og Nord-Jaeren.

Andel husstander uten tilgang til bil

Oslo/Akershus —‘213/2%
(]

. I 16%
Bergensregionen P 18%

I 17%
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W 2020 ©2014
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Kilde: De nasjonale reisevaneunderspkelsene 2014 og 2020, Opinion AS, og analyser fra TQI
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Husholdninger med tilgang til elbil

Det har skjedd en vesentlig gkning i antall husholdninger som eier eller har tilgang til elbil. @kningen har veert
sterst i Bergen og Bergensregionen.

Andel husstander med tilgang til elbil

OsIo/Akershus :IZ%,— 17%

Bergensregionen :IW,— 22%
Trondheimsomradet :|2%— 14%

Nord-Jeeren ———— 3¢ 15%
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Bergen kommune :|3%,— 21%
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Stavanger kommune ——— 5o,
m2018 [2014 t‘a‘

Kilde: De nasjonale reisevaneundersgkelsene 2014 og 2018, Opinion AS, og analyser fra TQI

Tilgang til sykkel

Respondentene i reisevaneunderspkelsen er spurt om de disponerer sykkel. | alle byene/byomradene er
andelen som disponerer sykkel 80 - 90 %, med unntak av Bergen og Bergensregionen der andelen er 65 %.

Tilgang til sykkel. RVvU 2020

Oslo/Akershus - [z . 1% el

2 Bergensregionen [N 7 HE
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Kilde: Nokkeltallsrapport 2020, Nasjonal reisevaneundersgkelse, Opinion AS og analyser TQI
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Bilparkering ved arbeidsplass

Tilgang til parkering péa arbeidsplassen, blant yrkesaktive med forerkort og tilgang til bil. Stavanger og Nord-
Jaeren skiller seg ut med hey andel av gratisparkering og lav andel som mangler p-plass.

Tilgang til parkering hos arbeidsgiver. RvU 2020

Oslo/Akershus xR
£
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o

Nord-Jeren 0% (SR

2 S
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Kilde: Ngkkeltallsrapport 2020, Nasjonal reisevaneundersgkelse, Opinion AS og analyser TQI
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Byindekser

Byindeks er en metode for & beregne endring i mengden biler pa vegnettet®. Datagrunnlaget er fra utvalgte
trafikkregistreringspunkter i byomradene. Byindeksen brukes til oppfelging av byvekstavtaler og
belpnningsavtaler. Indeksen beregnes over en periode.

2016-17 | 2017-18 | 2018-19 2019-20 . 2016-20 | 2017-20 | 2018-20

“Nord-Jeeren 2,0% 2,6% 51% -‘ 95%
" Oslo/Akershus? i‘ 03% W-i 71%
" Trondheim -03% 6,7% ‘ -5,7%

3
Buskerudbyen (uten E18) -0,2% -0,1% -6,5%
8

Grenland 40%  -03% -46% . ,

Kristiansand 2.4 %

Nedre Glomma -10,8 %

Tromso -6,5 %

———— e ——

Kilde: Statens vegvesen. Byindekser

1Fra og med 2020 inngar motorsykler i beregningene

2 Oslo/Akershus: Oslo og alle kommuner i Akershus fylke. Bergensregionen: Bergen, Os, Fjell, Askay og Lindas.

Trondheimsomradet: Trondheim, Melhus, Malvik og Stjerdal. Nord-Jaeren: Sandnes, Stavanger, Sola og Randaberg
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3 Gaing

Reiseandeler

Andel reiser til fots

Andel reiser til fots var 23 % i 2020. Det var en markant gkning fra 2019, som kan skyldes at man grunn av
covid-19 ble frarddet a reise med kollektivtransport og hadde storre fleksibilitet i oppmatetid pa arbeid.
Videre ble det oppfordret til aktivitet fra myndighetenes sin side. | Ippet av en gjennomsnittsdag har 1 av 3
personer giennomfart en hel reise til fots. Den tilbakelagte reiselengden for hele reiser til fots utgjer 3 % av
alle reiste kilometer, i tillegg kommer gaing til og fra andre transportmidler.

Gaandeler
40% 9
35% 31% 33% 3if e
’ ’ 28% 29% 29% __.e-="~ 7 -
30% Lo - -~
25% e D *---0 o
9 9 22% 22% 21% 23%
25% 21% 19% ° 21% 0 20%
20%
15%
10%
5y 3% 2% 3% 2% 3% 3% 3%
/0 @ ccccencininnnnaa. @-:ceccccccsossen @ocecse PYSERRIRIEY [ TEEEEERRRR @ ccccccccnns )
0%
1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025
-=®~--Andel av befolkningen —@— Andel av reiser +o--@--+ Andel av km

Kilde: Nasjonale reisevaneunderspkelser 1985-2021

Utvikling i gaandel hos ungdomsgrupper

P& 1990-tallet var det relativt stor forskjell i gaendelene blant det yngste aldersgruppene, mens dette na har
jevnet seg ut. Ungdomsskoleelever gar mindre enn fgr, mens de eldste (opp til 24 ar) gar oftere.

Gaandel. Utvikling hos ungdomsgrupper

45% .
40% 36% 36% 3% 39%
35%
30%
25%
20%
15%
10%
5%
0%
1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020

—@— Ungdomsskole =-®=-VGS ---@--- Etter VGS

Kilde: Nasjonale reisevaneundersgkelser 1991-2020 og UArapport 129/2019 Barn 0g unges reisevaner.
Urbanet Analyse
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Andel reiser til fots for ulike reisehensikter

A gé tur for trim/rekreasjon, folge barn og gjere innkjop av dagligvarer gjennomferes vanligvis til fots hele

veien, hvis man forst gar. Pa faste reiser som arbeids- og skolereiser kan gaturen utgjgre deler av
reisestrekningen, det samme gjelder reiser til enkelte fritidsaktiviteter som kino, teater, kafe mv.

Gaandeler for ulike reisehensikter. RVU 2013/14

Arbeidsreise (reise til/fra arbeid)
Skole (reise til/fra skole)
Tjenestereise (reise i arbeid)
Innkjpp av dagligvarer
Andre innkjgp (alle andre innkjgp)
Service/div. serend (bank, post etc)
Medisinske tjenester (lege, sykehus, tannlege)
Hente/bringe/fglge barn til/fra
Hente/bringe/fglge barn til/fra sport
Andre hente- /fglge- /bringereiser
Besgk (privat besgk hos familie, venner ...
Kino, teater, konsert, utstilling mv.
Kafe, restaurant, pub mv.
Fotballkamp, sportsarrangement mv. som tilskuer
Organiserte fritidsaktiviteter, musikk, idrett,...
Gikk/syklet/jogget en tur/skitur/luftet hund
Reise til fritidsbat/marina
Battur
Hyttetur

Andre ferie-/helgereiser

!WIMM!“MMMM

Annet formal

0% 20% 40% 60% 80%
W Hele turen [ Deler av turen

Kilde: De nasjonale reisevaneundersgkelsene 2013/14, TQI
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Andel reiser til fots i norske kommuner

Figuren viser variasjon i antall reiser til fots per person per dpgn i norske kommuner (med over 400
respondenter i den nasjonale reisevaneunderspkelsen 2013/14) for alle reiseformal og for rekreasjon.
Resultatene viser at det er mest gaing i de storste byene. Andel gaturer til rekreasjon er relativt likt uavhengig
av kommunestgrrelse og forholdene for gaturer.

Antall gaturer i ulike byer og tettsteder. RVU 2013/14

0,9
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0,7
0,6
0,5
0,4
0,3
0,2
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W Gaturer per person/dggn B Av dette rekreasjon/mosjon

Kilde: Den nasjonale reisevaneunderspkelsen 2013/14, T@I og Yngve Freyen, NTNU

Andel reiser til fots for ulike grupper av befolkningen

Reisevaneunderspkelsene viser at kvinner gar mer enn menn, og at enslige gar mer enn de someri et
parforhold. Det er ogséa en klar tendens til at mennesker med lav arsinntekt gar oftere. Andelen reiser til fots
varierer ogsa sterkt mellom aldersgruppene.

Gaandeler hos ulike grupper av befolkningen. RVU 2013/14

Kvinne
Mann

1.000.000+
800.000-999.000
600.000-799.000
400.000-599.000
200.000-399.000
Under kr. 200 000

Flere voksne

Par med barn
Par uten barn
Enslige med barn
Enslige

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

Kilde: Den nasjonale reisevaneunderspkelsen 2013/14, TQI
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Reiselengder

Reiselengde til fots

Tabellen nedenfor viser utviklingen i gjennomsnittlig antall km (en vei) for hele reiser til fots. Gjennomsnittet
for reiselengder til fots har variert mellom 1,3 km og 2,2 km.

Vi gar mest pa korte turer og 80 % av hele reiser til fots er kortere enn tre kilometer (RVU 2013/2014). Turer til
fots konkurrerer med a kjere egen bil for reiser opp til 1-2 km og som passasjer pa buss og bil for reiser opp til
ca. b kilometer.

‘ 1992 | 1998 | 2001 ‘ 2005 ‘ 2009 | 2013 | 2016 ‘ 2018 ‘ 2019 | 2020

/14 /17
Gj.snitt reise-
lengde til fots
(km)
Kilde: Nasjonale reisevaneunderspkelser 1992-2020

Reiselengde til fots for reiser med ulike transportmidler

Gaturer inngar sveert ofte i reiser som inkluderer andre transportmidler. Gaturens lengde varierer sterkt, alt
etter hva slags transportmiddel som brukes. Ved bilturer er gjennomsnittlig lengde pa gatur omtrent 100 m,
mens for reiser med tog og t-bane er det en snau kilometer.

Lengde pa gaturer som gjgres i kombinasjon med andre reisemidler.
RVU 2013/14

Bilfgrer T 86m
Bilpassasier I 122 m
Trikk  EE T 526 m
Buss [ 603 m
T-bane [ 809 m
Tog E ] 968 m

0 200 400 600 800 1000 1200

Kilde: Den nasjonale reisevaneunderspkelsen 2013/14, TQI

20



Nasjonalt regnskap for baerekraftig mobilitet 2020

Reisetidspunkt

Fordeling av gaturer over dpgnet

Andelen gaturer fplger i store trekk samme fordeling over dgpgnet som alle turer, men har noe mindre topp i
morgenrushet og relativt hoy aktivitet pa formiddagen.

Gaturer. Fordeling over dggnet. RVU 2013/14

12%

10%

8%

6%

4%

Andel av reiser

2%

0%
06-0707-0808-0909-1010-1111-1212-1313-1414-1515-1616-1717-1818-1919-2020-2121-2222-2323-24

Gaturer ------- Alle turer

Kilde: Den nasjonale reisevaneunderspkelsen 2013/14, TQI

Andel reiser til fots fordelt over uka og aret

Andelen gaturer er noe hpyere pa spndager enn pa hverdagene, og noe hgyere om vinteren enn i
sommerhalvaret.

Gaandel. Variasjon gjennom uka og aret. RVU 2013/14
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25%

20%
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Kilde: Den nasjonale reisevaneunderspkelsen 2013/14, TQI
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Trafikksikkerhet for gaende
Antall politirapporterte trafikkulykker med fotgjengere

Antallet ulykker med hardt skadde fotgjengere (personer med alvorlig eller svaert alvorlig skade) er redusert
de siste 5 arene, mens antall dpdsulykker er stabilisert. Det har veert en kraftig nedgang av de mindre
alvorlige ulykkene.

Politirapporterte fotgjengerulykker

..........
........

rea,
cee.

...............
........

L LT LT 1102 ====" 115-a __

84 -~ 84 ===t 90 ===--. 83 ~==wa. 76 =—=—=== 74
23 19 20 13 16 13 14 14 14
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

— =— Dgdsulykker =~ == =-Hardtskadde ..+ -« Lettere skadde

Kilde: Statistisk sentralbyra, tabell 09000 (Drepte eller skadde i trafikkulykker)

Drepte fotgjengere per million innbyggere i europeiske land

EU har laget en oversikt over drepte fotgjengere i perioden 2016-18. Norge har lavest antall drepte per million
innbyggere. Gjennomsnittet for de europeiske landene er over fire ganger sa hoyt.

Drepte fotgjengere per million innbyggere 2016-2018
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22,1
9,8 10,4
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Kilde: CARE database, European Commission
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Refleksbruk

Trygg Trafikk registrerer refleksbruk hvert ar i november. Malet i nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet pa
veg for 2018-22 er at 50 % av voksne fotgjengere bruker refleks i mgrket, mens andelen i 2020 var 45 %, nar
belyst veg i byer og landeveg telles veies likt. | tettbygd strok var refleksbruken 37 % mens pa landeveg
brukte 54 % refleks.

Refleksbruk

60%

50%

40%

30%

20%
16% ey~ A== A=y’
10%

0%
2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018 2020 2022 2024

—@— Samlet refleksbruk ~—l— Mal for 2022
e+« Refleksbruk pa landeveg ==& =- Refleksbruk i tettbygd strgk

Kilde: Trafikksikkerhetsutviklingen 2018, Statens vegvesen, og 2020 data fra Trygg Trafikk
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4 Sykling

Sykkelandeler

Sykkelreisenes andel av alle reiser

Andel sykkelreiser var 3,7 % i 2020. Andelen har ligget pa samme nivaet siden 2004 med litt hgyere andeler i
2016-2018, og et markert lavere niva under pandemieni 2020.

Sykkelreisenes andel over tid

7,0 % 6.2 % 6,5 %
,2 7%

6,0 %

5,0%

4,0% 3,7%
3,0%
2,0%
1,0%

0,0 %
1985 1992 1998 2001 2005 2009 2013 2016 2018 2019 2020

Kilde: Nasjonale reisevaneunderspkelser 1985-2020

Ungdommer sykler mindre

Ungdommer sykler mindre enn tidligere, og dette gjelder forst og fremst ungdomsskoleelever. Det ser ut til §
vaere noen gkning blant elever pa videregaende skole siden 2009. Blant de eldste ungdommene holder
andelen seq lav.

Sykkelandel. Utvilking hos ungdomsgrupper

30% 28%
25%
20%
15%
10%

5%

0%
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—@— Ungdomsskole = @ =VGS <«-@--Etter VGS

Kilde: Nasjonale reisevaneundersgkelser 1991-2021 og UArapport 129/2019 Barn og unges reisevaner.
Urbanet Analyse
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Andel av sykkelturer pa ulik infrastruktur

Syklingen foregar i hovedsak pa gang- og sykkelveger, fortau eller i sammen med biltrafikk i vegbanen.
Sykkelfelt og turveger brukes mer sporadisk.

Hvilken infrastruktur benytter syklister? RVU 2020

55%

53% 53%
31%
8% 8%
- -
~~~~~~ E‘V: ________- ------- --__~-~-~ 1%
-
Sykkelveg eller Sykkelfelt i vegbanen Pa fortau Sammen med biltrafikk Skogsveg/turveg/sti
gang/sykkelveg fysisk i vegbanen

adskilt fra biltrafikk

I noen grad pa denne infrastrukturen = == Andel hvor hele reisen er pa denne infrastrukturen

Kilde: Nokkeltallsrapport 2020, Nasjonal reisevaneundersgkelse, Opinion AS, analyser fra TQI

Hvilke arstider sykkel brukes

Tallene viser hvilke arstider syklistene selv oppgir at de sykler. Det sykles mest pd sommeren, dernest pa
varen. Hostsykling er markant mindre vanlig enn varsykling, og vintersykling er fortsatt uvanlig. Variasjonen
mellom landsdelene er stgrst pa vinteren. Pa Vestlandet var andelen 25 %, mens den var bare 9 % i Oslo-
omréadet.

Sommer Vinter
Region Vest 2016
Osloomradet 2015

Region Sor 2018

Region @st 2018

Kilde: Sykkelbyunderspkelse Region vest 2016 (SINTEF 2016), sykkelbyundersgkelse for Osloomradet 2015
(SINTEF 2015), sykkelbyunderspkelse Region @¢st 2018 (SINTEF 2018) og sykkelbyunderspkelse region s@r
2018 (SINTEF 2018)
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Sykkeltyper

Type sykkel benyttet pa siste tur

Elsykkelandelen pkte fra 15 % i 2018 til 25 % i 2019. Det var tilsvarende nedgang for vanlig sykkel (83 % til
71%).

Type sykkel benyttet pa siste tur

83%
71%
15%
25%

2%
Sykkeldeling/bysykkel iz%

4%
02018 m2019 m2020

Kilde: Nasjonale reisevaneundersgkelser 2018-2020 og analyser fra TQI

Sykkelsalg

Sykkelsalget gjorde et stort hopp i 2020, etter jevn nedgang i arene 2016-19. Det var gkning for alle typer
sykler.

Sykkelsalg i sportbransjen. 2020

450
400 25
350
o 120
2 300 88 102 100 100 100
2 100
=
< 250
= 96 90 90 90
< 500 102 90 N .
= 18 20 25 25 80 20
T 150
c 25
< 100 70
155 146 140 130 110 75 ) 70
50
0
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

M El-sykkel MW Terreng ™ Racer Hybrid ® Barnesykkel Classic

Kilde: Norsk sportsbransjeforening

Det finnes ikke npyaktig statistikk pa salg av sykler i Norge. Tallene er basert pa sportsbransjens anslag, og
er utarbeidet i samarbeid med de 11 storste sykkelleverandgrene, inklusive sportskjeder. Frittstaende
butikker er ikke inkludert i tallene.
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Trafikksikkerhet hos syklende
Antall politirapporterte trafikkulykker med syklende

Det har veert en flat utvikling i antall dpdsulykker. Nar det gjelder hardt skadde og lettere skadde var det en
okning i 2020 sammenlignet med drene 2017-19.

Politirapportere sykkelulykker
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Kilde: Statistisk sentralbyra, tabell 09000 (Drepte eller skadde i trafikkulykker)

Antall skadde syklister rapportert hos helseforetak

1 2020 ble 6 198 personer behandlet ved norske helseforetak, der skadestedet var offentlig veg (“vei, gate,
fortau, gang- og sykkelvei”). Av disse var det 2996 syklister. Denne statistikken viser at antallet sykkelulykker
er langt hgyere enn det som gis inntrykk av fra politirapporterte ulykker (se figuren over).

Reisemiddel i vegtrafikkulykker 2020
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Kilde: Arsrapport personskadedata 2020, Helsedirektoratet
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Drepte syklister per million innbyggere i europeiske land

EU har laget en oversikt over drepte syklister i perioden 2016-18. Norge ligger klart under gjennomsnittet
med 1,9 drepte per million innbyggere.

Drepte syklister per million innbyggere 2016-2018
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Kilde: CARE database, European Commission
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Typer sykkelulykker — selvrapporterte ulykker

| 2015-18 ble det gjennomfert sperreundersokelser (sykkelbyunderspkelser) der syklister har opplyst om sine
ulykkeserfaringer siste 2 ar. Eneulykker (utforkjgring og velt) utgjor vel halvparten av ulykkene, mens
kollisjoner utgjor 25 - 35 %.

Region vest Osloomradet Region s@r Region gst
2016 2015 2018 2018
56 % 47 % 50 % 50 %

Utforkjgring 4% 4% 8% 6 %
Kollisjon med fotgjenger 2% 6% 1% 2%
Kollisjon med syklist 12% 10 % 8% 8%
Kollisjon med bil 15% 19% 17% 19%
Andre ulykker 10% 14 % 16 % 16 %

Kilde: Sykkelbyunderspkelse Region Vest 2016 (SINTEF, 2016), Sykkelbyunderspkelse Oslo-omradet 2015
(SINTEF, 2015), Sykkelbyunderspkelse Region Ser 2018 (SINTEF, 2018), Sykkelbyunderspkelse Region @st
2018 (SINTEF, 2018).

Sykkelhjelmbruk

Statens vegvesen registrerer sykkelhjelmbruk hvert ari juni. 1 2019 var andelen som brukte sykkelhjelm 83,2
% blant barn, 45,4 % blant ungdom, 68,0 % blant voksne, og samlet for alle aldersgrupper 65,9 %.
Hjelmbruken er pkende, men skal malet om 70 % hjelmbruk ndes innen 2022, mé szerlig hjelmbruken blant
voksne oke.

Andel som bruker sykkelhjelm
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Kilde: Trafikksikkerhetsutviklingen 2018, Statens vegvesen og 2019-data fra Trygg Trafikk
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Infrastruktur for sykkel

Totalstatus for gang- og sykkelveger pa vegnettet

Norges kommuner eier 51 % av gang- og sykkelanleggene i Norge, mens fylkeskommunene eier 32 % og
staten 17 %. Fylkeskommunene har gkt antall km med 40 % siden 2014, mens kommunene har gkt med

33 %. Statens gpkning er 12 %. Det har i noen grad skjedd at riksveganlegg har blitt omklassifisert til fylkesveg
eller kommunal veg.

Km gang- og sykkelanlegg
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Kilde: Norsk vegdatabank

Nybygde anlegg for gaende og syklende pa riksvegnettet

12020 ble det i tilknytning til riksvegnettet bygget 58,3 km anlegg for gaende og syklende, hvorav 23,2 kmii
byer og tettsteder. Dette var relativt hgyt sammenlignet med de fleste ar siden 2013.

Nybygde anlegg for gdende og syklende pa riksvegnettet
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Kilde: Statens vegvesens arsrapporter 2013-20
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5 Kollektivtransport

Kapasitet og hastighet

Antall passasjerer pa ulike kollektivtransportmidler

Detvari 2020 450 mill. kollektivreiser i Norge, en nedgang pa 38 prosent fra aret for. Nedgangen skyldes
etter all sannsynlighet de ulike nasjonale og lokale tiltakene som ble innfert grunnet covid-19. 64 % av reisene

var med buss, 24 % med forstadsbane og sporvogn, 10 % med jernbane og 2 % med passasjerbat.

Antall passasjerer i kollektivtrafikken
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Kilde: Statistisk sentralbyra, tabell 11570 (Kollektivtransport)

Hastighet pa stamlinjenettet i de fire storste byene

2017

2018 2019

W Passasjerbater

Indikatoren baserer seg pa et definert stamlinjenett og arlige registreringer pa dette linjenettet.
Hastighetsindikatoren gir status over tilstanden for framkommeligheten for kollektivtransport pa veg i de fire
storste byomradene. Ulike malemetoder og maling pa ulike typer strekninger gjer at tallene ikke kan

sammenlignes mellom byene.

Oslo , , 191

Bergen 22,7 23,8 23,6
Stavanger 243 25,3 25,5

Trondheim 28,8 28,5 28,0

23,1 22,8 22,9
25,2 25,2 22,8
23,7 23,7 24,3
271 23,3 24,2

Hastighet 2017 2018 2019 2020
(km/t)

AR R R EREREN

2020

Kilde: Statens vegvesen arsrapporter 2015-2020
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Hastighet buss (vognkilometer per vogntime km/t)

Gjennomsnittshastigheten i 2020 er om lag samme som i 2019, samlet for fylkeskommunale ruter og samlet
for byomradene. Enkelte av byomradene har en nedgang.

2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020

Hele landet P25 25 25 27 26 27 27
fylkeskommunale ruter E

Alle byomrader 2 2 2 24 23 24 2
Nedre Glomma I 32 30 21 25 27 31 29
Oslo .20 22 21 26 20 21 22
Drammen . 26 26 25 23 28 29 30
Tensberg 2 19 2 21 21 20 19
Grenland 2 28 21 21 29 29 29
Arendal |18 17 17 29 26 27 29
Kristiansand E 23 23 28 24 31 31 19
Stavanger i 19 19 19 20 20 48 22
Bergen .20 22 2 22 27 28 17
Alesund | 18 18 24 26 25 27 20
Trondheim L2 22 2 22 20 16 25
Bodo |28 26 26 27 27 27 23
Tromse |24 28 25 25 21 21 9
Haugesund 24 24 26 35 2 24

Kilde: Statistisk sentralbyra, tabell 06669 (Kollektivtransport med buss. Fylkeskommunale ruter) og 06673
(Kollektivtransport med buss. Byomrade)

32



Nasjonalt regnskap for baerekraftig mobilitet 2020

Type kollektivtransport

Type kollektivtransport benyttet pa kollektivreisen

Litt over halvparten av kollektivpassasjerene reiser med buss. Mens nesten 1/3 bruker skinnegaende
transportmiddel.

Type kollektivtransport benyttet pa kollektivreisen. RVU 2018/19
70 %
60 % 59 %
50 %
40 %
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0%

Buss T-bane/Metro Tog Trikk/bybane  Drosje/taxi Ferge Rutefly

Kilde: Den nasjonale reisevaneunderspkelsen 2019, Epinion Norge og analyser fra Urbanet Analyse

Busstransport

Omfatter all rutegaende transport med buss. Med om lag samme utfgrte distanse fraktet rutebussene et
pkende antall passasjerer fram til 2019. 1 2020 kom en nedgang grunnet covid-19.

2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020

Busstransport ‘ 2012 | 2013

Utfort distanse
(mill.km)

Antall passasjerer
(mill.pass)

322 326 323 364 382 378 360 357 325

332 340 344 3b6 369 398 402 434 290

Billettinntekter
(mill.kr)

4586  47/5 4950 4766 5468 5731 6105 6325 3483

Kilde: Statistisk sentralbyra, tabellene 11572 (Kollektivtransport med buss), 06670 (Kollektivtransport med
buss) og 11570 (Kollektivtransport)

Kapasitetsutnyttelse i prosent for buss

Det har veert en gpkning i kapasitetsutnyttelse pa buss fram til 2019 pa fylkeskommunale ruter, og i
byomradene. 1 2020 kom en nedgang grunnet covid-19.

2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 |2018 |2019 | 2020

gﬁ!gslﬁgﬂqe% Cter 27 27 28 32 31 32 34 36 24
Alle byomrader 35 37 35 31 29 31 32 35 23
Nedre Glomma 1 14 21 24 22 23 24 25 13
Oslo 51 51 44 24 19 27 26 35 11
Drammen 18 20 17 48 34 33 37 38 67
Tonsberg 32 36 49 56 48 63 62 59 54
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Grenland 37 24 21 19 26 28 29 29 21
Arendal 29 29 29 61 89 47 45 48 18
Kristiansand 33 34 32 37 39 44 72 72 29
Stavanger 32 31 32 27 47 24 19 25 16
Bergen 27 37 39 44 40 32 32 33 65
Alesund 36 24 15 29 36 31 17 25 19
Trondheim 40 38 37 42 23 30 49 53 42
Bodo 13 14 16 47 46 45 39 37 18
Tromso 21 32 25 21 61 60 70 31 42
Haugesund 13 16

Kilde: Statistisk sentralbyrd, tabell 06669 (Kollektivtransport med buss. Fylkeskommunale ruter) og 06673
(Kollektivtransport med buss. Byomrade)

Andre type kollektivtransport

Alle typer kollektivtransport viser liknende trender som busstransport. Med om lag samme utferte distanse
fraktet rutegaende kollektivtransportmidler et gkende antall passasjerer fram til 2019. Vi hadde stigende
passasjertall 2017 — 2019 for pandemien. Pandemien forte til en drastisk nedgang i kollektivtrafikken.
Sporveg og 2012 | 2013 | 2014 | 2015
forstadsbane
Utfort distanse 12,4 12,6 13,2 13,6
(mill.km)
Antall passasjerer 2014 2112 2192 160,3 170,8 1819 1891 1919 109.,8
(mill.pass)
Billettinntekter 5031 5558 6000 1511 1681 1853 1921 1995 1126
(mill.kr)

Kilde: Statistisk sentralbyra, tabellene 08934 (Kollektivtransport med sporvei og forstadsbane) og 11570
(Kollektivtransport

2016 ‘ 2017 | 2018 ‘ 2019 ‘ 2020
151 16,1 16,5 16,3 16,3

2015
40,7

2016
40,7

2017
411

2018
41,1

2019
41,3

2020
371

Jernbane 2012 | 2013 | 2014
Utfort distanse 36 38 38
(mill.km)

Antall passasjerer 62,7 67,2 70,3 73,8 74,3 73,6 77,7 80,4 42,6
(mill.pass)

Billettinntekter 4992 5337 5H5h40 6018 6371 3557
(mill.kr)

Kilde: Statistisk sentralbyra, tabell 08935 (Kollektivtransport med jernbane) og 11570 (Kollektivtransport)

Passasjerbater 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020
Utfort distanse 6.6 71 6.5 6.6 6.7 6.4 6,4 6.6 5,7
(mill.km)

Antall passasjerer 9,1 9,9 10,0 10,9 11,4 116 116 11,6 75
(mill.pass)

Billettinntekter 460 524 507 524 572 594 607 609 381
(mill.kr)

Kilde: Statistisk sentralbyrd, tabell 06259 (Kollektivtransport med bat) og 11570 (Kollektivtransport)
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Reisevaneundersokelser om kollektivtransport

Pandemirestriksjoner forte til at feerre reiste med kollektivtransport enn tidligere ar. Dette kan ha medfert
mindre trengsel og faerre forsinkelser enn hva som ellers ville vaert tilfelle.

Tilgang til kollektivtransport

Respondentene sporres her om hvor lang avstand det er fra bolig til stoppested og hvor mange avganger det
er per time i tidsrommene kl. 7-9 og 9-15. P4 grunnlag av disse svarene klassifiseres hvor god tilgangen® er il
kollektivtransport.

Tilgang til kollektivtransport. RVU 2020

m Sveert god tilgang

m God tilgang
Middels god tilgang

= Darlig tilgang

m Sveert darlig tilgang

Kilde: Ngkkeltallsrapport 2020, Nasjonal reisevaneundersgkelse, Opinion AS, og analyser fra TQI

Ventetid ved holdeplass

Enav ti reisende venter mer enn 10 minutter pa holdeplass. Spgrsmal: Hvor lenge matte du vente pa
holdeplassen/ stasjonen?

Ventetid ved holdeplass. RVU 2020

60% 56%
50%
40%
30% 28%

(]
20%
10% 6% 4% 1o

(]
0% . —
Under 5 min 5-9 min 10 - 14 min 15-19 min 20 min eller mer

Kilde: Ngkkeltallsrapport 2020, Nasjonal reisevaneundersgkelse, Opinion AS, og analyser fra TQI

3 Sveert god tilgang= minst 4 avganger pr time og under 1 km til holdeplassen;

God tilgang = 2-3 avg. pr time og under 1 km til holdeplass, eller minst 4 avganger pr time og 1-1,5 km til holdeplassen;
Middels god tilgang = 1 avg. pr time og under 1 km til holdeplass, eller 2-3 avganger per time og 1-1,5 km til holdeplassen;
Darlig tilgang = avg. hver annen time eller sjeldnere og under 1 km til holdeplass, eller 1 avg. prtime og 1-1,5 km til
holdeplassen;

Sveert darlig eller ikke noen tilgang til kollektivtransport = Ikke noen kollektivtilbud innen 1,5 km fra boligen, eller avganger
sjeldnere enn hver annen time og 1-1,5 km til holdeplassen
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Punktlighet
15 % av trafikantene svarer at kollektivmidlet ikke kom til fastsatt rutetid.

Spersmal: Kom kollektivtransportmiddelet til fastsatt rutetid?

Kom kollektivtransportmiddelet til fastsatt rutetid? RVU 2020
2%

mJa
= Nei
Husker ikke

m Vet ikke/kjenner ikke
rutetidene

Kilde: Ngkkeltallsrapport 2020, Nasjonal reisevaneundersgkelse, Opinion AS, og analyser fra TQI

Ventetid ved forsinkelser
84 % venter under 10 minutter ekstra ved forsinkelse.

Spersmal: Hvor mange minutter forsinket?

Hvor mye var kollektivtransportmiddelet forsinket? RVU 2020

a% 1%

= Under 5 min
®5-9min
10 - 14 min
= 15-19 min
m 20 min eller mer

m Vet ikke/husker ikke

Kilde: Ngkkeltallsrapport 2020, Nasjonal reisevaneundersgkelse, Opinion AS, og analyser fra TQI
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Sitteplass pa turen
Det er 9 % som svarte at de ikke hadde sitteplass pa turen. Pandemirestriksjoner kan ha pavirket dette tallet.

Spersmal: Hadde du sitteplass péa hele eller deler av reisen?

Hadde du sitteplass pa hele eller deler av reisen? RVU 2020
1% 9% 0%
2%

® Ja, hele reisen

® Ja, mesteparten av reisen
Ja, liten del av reisen

= Nei

m Husker ikke

Kilde: Ngkkeltallsrapport 2020, Nasjonale reisevaneunderspkelsen, Opinion AS, og analyser fra TQI

Plass om bord

Av de passasjerene som stod, opplevde to av tre at det var litt trangt eller trangt & sta pa reisen.
Pandemirestriksjoner kan ha pavirket dette tallet.

Spersmal: Hvor trangt var det a sta?

Hvor trangt var det a sta pa kollektivtransportmiddelet? RVU 2019

® God plass a sta
Litt trangt

® Trangt

33%

Kilde: Den nasjonale reisevaneundersgkelsen 2019, Epinion og Urbanet
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Trafikksikkerhet i kollektivtrafikken

Ulykker som involverer buss og trikk

Det finnes ikke egen statistikk for ulykker innenfor kollektivtransporten, men det registreres om kjgretgy
tilknyttet kollektivtransport er involvert i ulykker. At buss/minibuss/trikk har veert involvert i ulykkene betyr
altsa ikke at drepte/skadde har befunnet seg i disse.

12020 var det 5 drepte og 14 hardt skadde i trafikkulykker hvor buss var involvert. For trikk var det ingen
drepte og 1 hard skadd.

Trafikkulykker som involverer buss/minibuss

101 -
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79 T e )
“eo. 67 .
- o eeseettt 59 h *e
‘51 52 ...
a3
24 .. _
=< 17 e T 21 . -
- 13 S A0 em—=- ) J 14
9 =====10 g
6 6 4 — 4 4 5
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
— =— Dgdsulykker =~ == .=<Hardtskadde  c-: - Lettere skadde
Kilde: Trafikkulykkesregisteret, Statens vegvesen
Trafikkulykker som involverer sporvogn/trikk
20‘
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13 ceeeii, e T 13
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Kilde: Trafikkulykkesregisteret, Statens vegvesen
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Infrastruktur for kollektivtrafikk

Nybygde anlegg for kollektivtransport langs riksveg

Det ble i 2019 bygget 3,1 km kollektivfelt. 9 kollektivknutepunkter og 62 holdeplasser ble oppgradert i
henhold til krav for universell utforming.

Tiltak Ar 2013 ’ 2014 | 2015 | 2016 ’ 2017 ’ 2018 | 2019 | 2020

Nye kollektivfelt (km) 0,8 59 5,8 2,6 2,7 14 3.1 2,0

Kollektivknutepunkt som
ble oppgradert i henhold til 9 7 2 2 2 2 9 3
universell utforming

Holdeplasser som ble
oppgradert i henhold til 135 95 55 41 25 33 62 40
universell utforming

Kilde: Statens vegvesens arsrapporter 2013-2020

Utbygging/utbedring av kollektivanlegqg i forhold til malene i NTP

Oppfelgingsgraden er lav for oppgradering av kollektivknutepunkter. Dette skyldes at det ble oppgradert
bare 2 knutepunkter i 2018 og 31 2020. For kollektivfelt og holdeplasser er oppfelgingsgraden
tilfredsstillende.

Resultat Mali handlings- Oppfolgingsgrad
2020 programmet etter tre av seks ar
2018-23
Nye kollektivfelt
(km)

Kollektivpunkter
universelt
utformet
Universelt
utformede
holdeplasser

Kilde: Statens vegvesens arsrapport 2020
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6 Kjoretpyer og drivstoff

Elbilers andel av bilparken og nybilsalget

Det har veert en betydelig pkning i salget av elbiler fra 2019 il 2020. 1 2020 utgjorde elbiler 53 % av nybilsalget
av personbiler, mot 42 %1 2019.

Ved utgangen av 2020 var det registrert om lag 340 000 elektriske personbiler i Norge.

Personbiler: Bestand elbiler og arlig markedsandel

400 000 60%
53%

350000 50%

300 000
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250 000 40%

200 000 30%

150 000 20%
100 000

0,
50 000 10%

0%
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

B fElbiler === Andel av nybilsalg

Kilde: Motorvognregisteret (elbil.no)

Ladbare hybridbilers andel av bilparken og nybilsalget

Ved utgangen av 2020 var det registrert ca. 146 000 ladbare hybridbiler. Ladbare hybridbiler hadde i 2020 20
% av markedsandelen av nybilsalget av personbiler, en pkning fra 14 % i 2019.

Personbiler: Bestand ladbare hybridbiler og arlig markedsandel
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~ 1 I I
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15%
80000

60000 10%

40000
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mmmm Antall ladbare hybridbiler e Andel av nybilsalg

Kilde: Motorvognregisteret (elbil.no)
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Personbilbestand fordelt pa drivstoff

Personbilbestanden omfatter flest dieselbiler og bensinbiler, men elektriske biler har den sterste pkningen.
12 % av den totale personbilbestanden er elektriske, 0g 5,2 % er ladbare hybrider.

Personbilbestanden fordelt pa drivstoff 2020

52%
m Elektrisk
/4'5 % m Ladbar hybrid
= Hybrid
Bensin
m Diesel

33,7%

Kilde: Statistisk sentralbyra tabell 118232 (Euroklasser, drivstofftyper og kjgretoygrupper)

Trenden de siste arene har vaert nedgang i antall bensinbiler, og kraftig gkning i antall elbiler og hybridbiler.

Personbiler 2020 2019-20 (%)

961 747

1063772 1023894

Bensin 1127429

Diesel 1268 864 1260 946 1250620 1259233 1%
Elektrisk 138 829 195 064 260 688 340002 30%
Ladbar hybrid 67362 94188 112 216 146 153 30%

Hybrid 90 254 105 664 121166 125991 4%

Kilde: Statistisk sentralbyra tabell 118232 (Euroklasser, drivstofftyper og kjgretoygrupper)
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Nyregistrerte kjoretpyer

For varebiler utgjorde salget av elbiler 6 %. Utvalget av varebilmodeller med nullutslippsteknologi er mindre
enn for personbiler, og de har kortere rekkevidde.

Blant nyregistrerte bybusser i 2020 var 14 % elektriske 0g 16 % gassdrevne (biogass eller naturgass).
Produksjonen av elbusser skjer forelppig i begrenset skala, men det forventes at tallet pa elektriske bybusser
vil pke kraftig i ara framover.

Nyregistrerte elmopeder hadde i 2020 en andel pa 18 %, hvilket var mer enn en dobling fra 2018.

Nyregistrerte kjgretgyer i 2020 etter type drivstoff

Personbil 43% 25% 16% 16%
Bybusser 14% 6% 64%

@vrige busser
varebiler I 7 ., 2
Lastebiler
Trekkbiler

Campingbiler
Mopeder 76%

Tunge motorsykler ¢JA 97%
0%  10%  20%  30%  40%  50%  60%  70%  80%  90%  100%

M Elektrisk ™ Gass M Hybrid ™ Diesel Bensin

Kilde: Statens vegvesen

Kjoretpyparkens drivstoff-fordeling

Kjpretpyparken i Norge er fortsatt dominert av diesel- og bensinmotorer.

Kjgretpyparkens drivstoff-fordeling (pr 31.12.2020)

Personbiler 34 45 12
Varebiler 4
Lastebiler 3 | NN - Y

Busser 90 3
Traktorer 22 78 (
Kranbiler ol. 33 67 (
Mopeder 97
Lette motorsykler 100
Tunge motorsykler 99 il
Sngscootere 100
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

Bensin M Diesel MEl mHybrid (ladbar) ™ Hybrid (ikke ladbar) Annet drivstoff

Kilde: SSB tabell 11823 (Bilparken etter drivstoff)
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Busser etter type drivstoff

Busser er alle kjpretoy for persontransport med over 8 sitteplasser i tillegg til forersetet.

Annet
drivstoff

2020 Bensin ‘ Diesel ‘ El ‘ Hybrid ‘Hydrogen

Antall busser 453

Kilde: SSB tabell 11823 (Bilparken etter drivstoff)

Offentlige ladepunkter
Ved utgangen av 2020 var det totalt 16 978 offentlig tilgjengelige ladepunkter i Norge fordelt pd 2 960
ladestasjoner.

Antall offentlige ladepunkt i Norge
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Kilde: Elbilforeningen
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Biodrivstoff

Norge har et omsetningskrav for biodrivstoff til veitransport. Hovedkravet innebaerer at de som selger
drivstoff (omsettere) matte serge for at 20 % av drivstoffet de omsatte til vegtrafikk i 2020 var biodrivstoff, fra
1.juli 2020 var kravet 22,3 %. Avansert biodrivstoff teller dobbelt i omsetningskravet til veitrafikk.
Dobbelttelling innebzerer at en liter avansert biodrivstoff teller som to liter konvensjonelt biodrivstoff.

Totalt ble det omsatt 500 millioner liter biodrivstoff til vegtransport i 2020, som er 18,7 % mindre enn aret for.
Biodrivstoff utgjorde omtrent 13 % av alt flytende drivstoff som ble brukt i veitransport.

Figuren viser utviklingen i salget av biodrivstoff de siste seks arene og fordelingen mellom konvensjonelt
biodrivstoff, palmeolje og avansert biodrivstoff.

Salg av flytende biodrivstoff til vegtrafikk

700
600 -
500 .
£ 400 . .
= 300
2 200 E—
« 1 0 0 B -
0
2015 2016 2017 2018 2019 2020
B Konvensjonelt biodrivstoff Palmeolje og biprodukter fra palmeolje W Avansert biodrivstoff

Kilde: Miljpdirektoratet

Slakteavfall som ikke kan brukes til dyrefor var det mest brukte rastoffet i 2020 for biodrivstoff, etterfulgt av
raps og brukt frityrolje. Kun 1 % av rastoffene som ble brukt kom fra Norge. Palmeoljebruken i 2020 gikk ned
med 98 % sammenlignet med aret for. Kun 0,4 % av alt flytende biodrivstoff brukt i veitrafikk kom fra
palmeolje og biprodukter fra dette.

Rastoff til flytende biodrivstoff til vegtrafikk 2020

= 1,7.,14%

. 17%
= 3,9%\‘
" 58% ‘

" 6,4%

m Slakteavfall uegnet til dyrefor (A)
= Raps (K)

® Brukt frityrolje (A)

m Mais (K)

m Annet avansert (A)

® 255% m Soya (K)

Kornvekster (K)

53,6 %

®m Annet

Kilde: Miljpdirektoratet
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/ Delemobilitet
Bildeling

Flere bildelingsselskaper har etablert seg de siste arene, og bruken av bildeling gkte fram til 2019, for det ble
en nedgang i 2020. Nedgangen kan skyldes at befolkningen grunnet covid-19 ble radet til & unnga
ungdvendige reiser.

Bildeling \ 2016 | 2017 2018 2019

Antall unike leietakere
(aktive brukere som booket 41238 56 189 65794
minst én gangila aret)

92505 80403

o eeitt par o) 3325 5094 5933 7391 7843

Bookinger 112911 142 083 223219 423 419 343201
Kilde: Tall oppgitt fra utvalgte selskaper

Bysykler

Det finnes i dag bysykler i en rekke byer i Norge. Under presenteres tall fra Oslo, Bergen og Trondheim. Tallet
for 2017 omfatter kun Oslo. Det var gkning fram til 2019, for det ble nedgang i 2020. Nedgangen kan skyldes
etablering av utleie av elsparkesykler og/eller redusert aktivitet i byene grunnet covid-19.

Bysykler

Antall unike brukere
(aktive brukere som syklet 76 959
minst én gangila aret)

115583 130578 92 330

Antall turer 2676 945 3025338 3539025 2902982

Gjennomsnittstid per tur
(min)

139 10,3 11,8 12

Kilde: Tall oppgitt fra utvalgte selskaper
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8 Klimakonsekvenser

Klimagassutslipp fra vegtrafikken

Klimagassutslipp (1 000 tonn CO2-ekvivalenter) fra vegtrafikk fra 1990 til 2020. Utslippene i 2020 var 3,9 %
lavere enni 2019. | perioden 1990-2020 var gkningen pa 13,5 %. Vegtrafikk sto i 2020 for 16,8 % av Norges
klimagassutslipp.

Klimagassutslipp fra vegtrafikken
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Kilde: Statistisk sentralbyra, tabell 08940 (Klimagasser etter utslippskilde, energiprodukt og komponent)
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