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Retningslinjer for statlig delfinansiering av viktige kollektivtransportprosjekt i de
storste byene

Vi viser til departementets brev av 2. juni 2014 om fastsetting av endelig rammeverk og
generelle foringer for forhandlinger om helhetlige bymiljeavtaler. Ordningen med statlig
investeringstilskudd til fylkeskommunale infrastrukturtiltak for kollektivtransport er omtalt i
dette brevet.

Nedenfor felger en ytterligere presisering av prinsipper for ordningen med statlig
investeringstilskudd til fylkeskommunale infrastrukturtiltak for kollektivtransport.

e Statlig finansieringstilskudd til ssmmenhengende heykvalitets kollektivnett med stor
kapasitet kan innga i helhetlige bymiljoavtaler.

¢ Ordningen skal gjelde for byomradene Oslo/Akershus, Bergen, Stavanger og
Trondheim. Aktuelle prosjekt er Fornebubanen i Oslo og Akershus, Bybane til Asane i
Bergen, Superbusslesning i Trondheim og Bussvei 2020 i Stavanger.

e Det ma sikres tilstrekkelig trafikkgrunnlag for kollektivtransportlesningen ved en
effektiv arealdisponering i det bererte omradet. Staten (v/transportetatene) deltar
derfor sa tidlig som mulig i planprosessen og i utformingen av prosjektet.

e Hvilket beregningsgrunnlag som skal legges til grunn ved beregning av statens andel
ma vurderes fra sak til sak i trdd med hovedprinsippene for den statlige
tilskuddsordningen. Det statlige bidraget vil fastsettes endelig av Stortinget i den
ordinzre budsjettprosessen pa bakgrunn av gjennomfert KS2 for prosjektet. I denne
sammenheng fastsettes ogsa endelig hvilke kostnader staten skal delfinansiere.
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Staten vil dekke 50 pst av prosjektkostnadene, inkl. midler til reguleringsplanlegging
av det aktuelle prosjektet. Statens bidrag skal imidlertid som hovedregel gis i
utbyggingsfasen etter at statens endelige bidrag er fastsatt. Det kan imidlertid vurderes
1 den enkelte sak om staten ogsa ber bidra finansielt i planleggingsfasen av prosjektet.
Dette er et forhold som vi ber etaten komme tilbake til i hvert konkrete tilfelle, jf at det
skal utarbeides et forhandlingsmandat i forkant av forhandlinger om inngéelse av en
bymiljeavtale.

Statens andel skal vare 50 pst. uavhengig av hvilken transportform som velges av
lokale myndigheter. Det er imidlertid et sentralt poeng at det statlige tilskuddet ikke
skal ga til fordyrende losninger. Det skal planlegges som om lokale myndigheter selv
skulle statt for finansieringen. Det mé vare enighet om prosjektene og innholdet i dem
mellom lokale myndigheter og staten.

Den statlige finansieringen skal vare 50 pst. av de prosjektkostnadene som er
nedvendig for  oppna et hensiktsmessig kollektivtilbud, herunder kollektivutbygging
for a legge til rette for nedvendig boligutvikling i de aktuelle byomradene. Fordyrende
elementer knyttet til for eksempel tilgrensende byutviklingstiltak, skal ikke innga i
beregningsgrunnlaget for statens andel.

I hver konkrete sak ma det foreligge en samlet finansieringslesning som avklarer
fordelingen av lokale bidrag (fylkeskommunale’kommunale og /eller private),

bompengebidrag og statlige bidrag.

Midlene innenfor ordningen med statlig investeringstilskudd til fylkeskommunale
infrastrukturtiltak for kollektivtransport skal ikke g4 til drift.

Staten vil ikke dekke evt. kostnadsoverskridelser i prosjektet.
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