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FORORD

Reisevaneundersgkelsen 1984-85 er den fe¢rste lands-
omfattende unders¢kelsen av reisevaner i Norge. I
denne rapporten summerer vi opp hovedresultatene i
undersekelsen. Rapporten er noe revidert i forhold til
forsteutgaven fra 1987.

Etter de nasjonale oversiktsdataene som vi presenterer
her, er det foretatt en rekke spesialanalyser. Disse
bygger bade pi de landsomfattende data og et tilleggs-
utvalg i Oslo og Akershus. Rapporter og notater fra
disse analysene finnes i vedlegg.

Arbeidet med den landsomfattende undersgkelsen har vart
fulgt av en prosjektkomite bestaende av:

- Planlegger Arne Faye, Statistisk Sentralbyra

- Underdirektor Magnus Been, Samferdselsdepartementet
— Overingenipr Jan Martinsen, vegdirektoratet

- Forstekonsulent Anne Hagen, Norges Statsbaner

- Konsulent Geir Pedersen, Luftfartsverket

- Byrasjef Tore Bjerke, Reiselivsseksjonen

- Spesialkons. Einar Hoel, Samferdselssjefen i Akershus
- Planlegger Jan U Hanssen, Oslo Byplankontor

Ved T@I har cand sociol Trygve Solheim vart prosjekt-
leder, med ansvar for opplegget av underspkelsen. Cand
sociol Ingunn Stangeby har analysert dataene, hatt
hovedansvaret for og skrevet rapporten. Statistisk
Sentralbyrd har sttt for den praktiske gjennomferingen
av undersgkelsen. :

cand sociol Jan Vidar Haukeland har bidratt med materi-
ale til kapitlene om lange og mellomlange reiser. Mag
art Marika Kolbenstvedt og siv ing Gustav Nielsen har
kommentert rapportutkastene. Ellers har tegner Karen
Viken, forskningsassistent Jack van Domburg sekre-
tzrene Anne Cathrine Solberg, Jannicke Eble og Kari
Tangen og cand -soclol Trygve Solheim bidratt til den
endelige utformingen av rapporten. ' o

Arbeidet er finansiert av Samferdselsdepartementet
(SD), Norges Teknisk Naturvitenskapelige Forskningsrad,
Vegdirektoratet, Norges Statsbaner, Reiselivsseksjonen
i SD og Transportgkonomisk institutt.

Oslo, juli 1989
TRANSPORTPKONOMISK INSTITUTT
3 r .
Ivar Se¢rlie \JthL‘
instituttsjef o Lhen v e —

Marika Kolbenstvedt
avdelingsleder






SAMMENDRAG

Rapporten beskriver hovedresultater fra den forste
landsomfattende reisevaneundersekelsen i Norge. Opplys-—
ningene er hentet inn gjennom intervjuer av personer i
alderen 13-74 &r. Intervjuene ble foretatt i perioden
september 1984 - september 1985. Utvalget er trukket
slik at opplysningene representerer et Arsgjennomsnitt
for befolkningens reisevaner.

b

Reiseaktiviteten til folk har skt. Mens hver voksen per-
son i gjennomsnitt tilbakela mindre enn en kilometer pr
dag ved Arhundreskiftet, reiser nordmenn i aldersgrup-
pen 13-74 4&r i dag i gjennomsnitt 34,6 kilometer i
degnet.

P4 en gjennomsnittlig dag i dret gjennomferer folk 3,2
reiser. Hver reise er i gjennomsnitt 10,8 kilometer lang
og varer i 21,5 minutter. Hver nordmann bruker dermed 1
time og 9 minutter til reising i degnet.

De fleste slike reiser er korte reiser. Over halvparten
av reisene er under 3 kilometer, og én av tre reiser
varer kortere tid enn 10 minutter. '

Men det er store forskjeller i reiseaktiviteten til de
ulike befolkningsgrupper. 17 prosent av befolkningen
gjennomferer ingen reiser pad en gjennomsnittlig dag. 32
prosent gjennomferer én eller to reiser pr dag, mens 28
prosent gjennomferer tre eller fire reiser. Bare 9 pro-
sent oppgir at de har sju eller flere reiser pr dag.

De yrkesaktive, de med hey husholdningsinntekt og de som
har barn under 14 &r drar p3d flest og lengst reiser.
Ellers reiser menn mer enn kvinner. Eldre og pensjonis-
ter drar p&4 farrest og pd kortest reiser.

21 prosent av folks reiser er arbeidsreiser, mens 23
prosent er handle- og servicereiser. Mer enn én av tre
reiser er fritidsreiser og besoksreiser. Handle- og ser-
vicereisene er de korteste reisene som tar minst tid. De
lengste reisene er tjenestereisene som gjeres 1 forbind-
else med arbeidet. Folk bruker ogsd mye tid pa fritids-
reisene sine. Disse reisene varer i gjennomsnitt mer enn
en halv time, til tross for at de bare er litt lenger
enn gjennomsnittsreisen.

De ulike befolkningsgrupper drar pa forskjellige typer

reiser. Menn er pa flere arbeidsreiser enn kvinner. Mer
enn tre av fire tjenestereiser utferes dessuten av menn.

(IS/ACS/E-732/LIV)



II

Flest handle- og servicereiser utfores av kvinner, per-
soner som ikke er yrkesaktive og de som er 55 A&r og
eldre. 13-17-4ringer og de som er 67 Aar og eldre drar pa
forholdsvis flere fritidsreiser 0g bespksreiser enn
andre.

Tilgang til bil og kollektive transportmidler har betyd-
ning for hvilke transportmidler folk bruker. De som har
hpy husholdningsinntekt, de yrkesaktive og de som bor i
husholdninger med flere personer er de som har best
tilgang til bil. Pensjonister og eldre personer har
darligst tilgang til bil. Tilgangen til kollektive
transportmidler er langt bedre i store tettsteder enn i
smé tettsteder og i spredtbygde strek. I Oslo har 81
prosent av befolkningen et svart godt eller godt kollek-
tivtilbud.

Bil er det mest brukte transportmidlet pd reiser en
gjennomsnittlig dag i Aret. P& 43 prosent av reisene er
folk bilferere, mens pd 13 prosent av reisene er de pas-
sasjer i bil. N@zrmere én av tre reiser er gang- eller
sykkelturer., Ett eller flere kollektive transportmidler
brukes pad 10 prosent av reisene.

Det er imidlertid stor forskjell i transportmiddelbruk
mellom dem som alltid har tilgang til bil, og de som
ikke har det. De som alltid har tilgang tl1 bil kjerer
bil pa to av tre reiser, mens de som ikke alltid har
tilgang til bil bare kjerer bil p& én av fire reiser.

Folk kjerer bil pd over halvparten av arbeidsreisene og
pa narmere tre av fire omsorgsreiser., Menn, personer i
alderen 25-54 &r og personer med hey husholdningsinntekt
er de grupper som bruker bil pd sterst andel av reisene
sine. Eldre og yngre personer og de som ikke er yrkes-
aktive reiser oftere med kollektive transportmidler,

——— s e e e e e e e D

Folk drar i gjennomsnitt pd 17 reiser i &ret som er len-
ger enn 100 km én veg. 3,4 av disse reisene er lenger
enn 400 kilometer. Det er de med hey husholdningsinntekt
som drar pa flest reiser over 100 kilometer, mens 13-17-
aringene og de som er 67 Ar og eldre drar pa farrest
slike reiser.

Feriereiser og reiser for & besske slekt og venner ut-
gjer halvparten av de lange reisene. Av de mellomlange
reisene er nesten halvparten helgereiser eller reiser
for & besepke slekt og venner. Henholdsvis 27 og 17 pro-
sent av de lange og mellomlange reisene er tjenesterei-
ser.

{IS/ACS/E~-732/LIV)



III

Folk reiser pd flest lange reiser om sommeren. Halv-
parten av de lange sommer-reisene er feriereiser.

|
Menn, personer i alderen 35-54 &r og heyere funksjonarer
er de grupper som reiser pa flest lange og mellomlange
_tjenestereiser. Kvinner reiser pd relativt flere ferie-
reiser og reiser for & beseke slekt og venner.

P& lange reiser er fly det mest brukte transportmidlet.
Til sammen 43 prosent av de lange reisene er flyreiser.
P& 20 prosent av de lange reisene brukes kollektive
transportmidler som tog, bat eller buss. P4 mellomlange
reiser er bilen det dominerende transportmidlet. P& fire
av fem mellomlange reiser kjerer folk bil selv eller er
passasjerer i bil.

Rutefly brukes p& narmere to av tre tjenestereiser som
er lenger enn 400 kilometer. Bil er mest brukt pa ferie-
reiser, reiser for & beswske slekt og venner og pa helge-
turer. :

Bidde pad lange og mellomlange reiser brukes vanligvis bil
ndr flere personer reiser sammen. Bare 18 prosent av de
lange alene-reisene er bilreiser. Nar fire personer rei-
ser sammen pad en mellomlang reise, foregar 94 prosent
av reisene med bil, enten som bilferer eller som passa-
sjerer. Kollektive transportmidler brukes oftest nar
folk reiser alene. 76 prosent av de lange alene-reisene
foregidr med rutefly, tog, bat eller buss.

(IS/ACS/E-732/LIV)
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SUMMARY

This report gives the main results of the Norwegian
National Travel Survey in 1984-85. 4320 persons of 13-74
years' age were interviewed about their travel behaviour
in one particular day and - for longer journeys - their
travelling activity in the last 6 months. The interviews
took place in the period September 1984 to September
1985 in order to give a representative picture of the
travel activity as an annual average.

People's travelling activity has increased. While every
grown up person at the turn of the century only moved an
average of approximately 1 kilometer a day, the Norwe-
gians today, aged between 13 and 74 years daily travel
approximately 34.6 kilometres.

On an average day each person makes 3.2 journeys. An
average journey is 10.8 km long and lasts for 21.5 min-
utes. Each Norwegian thus spends 1 hour and 9 minutes on
daily travel,

‘Most journeys are short. More than half of them are
shorter than 3 km, and one out of three journeys lasts
less than 10 minutes. '

There are, however, great differences in travelling ac-
tivity of different groups. On an average day 17 percent
of the inhabitants travel very little or nothing at all.
32 percent take one or two journeys a day, while 28 per-
cent make 3 or 4 journeys. Only 9 percent say they make
7 or more journeys a day.

The employed, those with high income and people with
children under 14 make the longest and most frequent
journeys. Men travel more than women. The elderly and
pensioners make fewest and shortest journeys.

Almost half of the Jjourneys are to and from work and
shopping and service trips. More than one out of three
journeys are for leisure and private visits. Shopping
and service journeys are the shortest and take least
time. Business trips are longest. People also spend a
lot of time on travelling to leisure activities. These
journeys last for more than half an hour, although the
distance is Jjust a 1little 1longer than the average
journey.

(IS/ACS/E-732/LIV)



Different groups of inhabitants have different travel
habits. More than three out of four business trips arle
performed by men. Most shopping and service journeys are
made by women, unoccupied persons and persons above 54
years of age. Youngsters aged 13-17 and people above 66
years make more journeys than other groups to leisure
activities and private visits.

Access to car or public means of transport is important
for what kind of transport mode people use. Those with
high income, the employed and persons living in multi-
person households have most access to a car. Pensioners
and elderly people have the least access. Access to pub-
lic transport is much better in large urban areas than
in rural areas. In Oslo 81 percent of the inhabitants
have good or very good standard of public transport.

Private car is the most common transport mode for jour-
neys on an average day. 43 percent of the journeys are
made by car drivers, and 13 percent by car passengers.
Nearly one out of three trips are made by foot or bi-
cycle. Public transport is used for 10 percent of the
journeys.

There are, however, great differences between groups
with constant access to passenger cars and those with
less access. People who always have a car available, use
it for two thirds of their journeys. Those who have not,
for one out of four journeys.

More than half of the journeys to and from work are made
by car, and three out of four trips when accompaning
children, elderly etc. Men, persons between 25 and 54
years, and people with high income use cars for most of
their journeys. Elderly, youngsters and unoccupied per-
sons use public transport most frequently.

Longer _journeys

On the average, people make 17 journeys longer than 100
km one way in a vear. 3.4 of these journeys are longer
than 400 km. Journeys longer than 100 km are most fre-
quently made by persons with high income, while young-
sters and elderly persons more seldom make such long
journeys.

Vacations and visits to friends and relatives count for
most of the long journeys. Approximately half of the
medium long journeys (100-400 km) are weekend trips or
visits. Respectively 27 and 17 percent of the long and
medium journeys are for business purposes. People go on
long journeys mostly in the summer, 50 percent of these
journeys are on vacation.

(1S/ACS/E-732/LIV)
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Men, persons aged 35-54 years and professionals are the
dominant groups on most of the long and medium long
business journeys. Women travel on relatively more vaca-
tion and visiting journeys.

43 percent of the long journeys are made by air. For 20
percent of the long journeys other public transport
means like train, boat or bus are used. For medium long.
journeys (100-400 km) the car is dominant. Four out of
five such journeys are made by car.

For business journeys longer than 400 km scheduled air
transport is used for three out of four occasions. The
car is the most frequently used mode of transport for
vacations and visits to friends and relatives.

For both long and medium long journeys the car is most
commonly used when two or more persons travel together.
Only 18 percent of the longer journeys are made by car
when one person travels alone. When 4 persons go togeth-
er on a medium long journey 94 percent of them use cars
- as drivers or passengers. Public transport is mostly
used when people travel alone. 76 percent of the long
one-person journeys are made by scheduled air transport,
train, boat or bus.

(IS/ACS/E-732/LIV)
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1  INNLEDNING

Folk reiser mer enn fer

Reiseaktiviteten i det norske samfunnet har o¢kt.
Hver voksen person tilbakela i gjennomsnitt omkring 900
meter pr. dag ved Aarhundreskiftet. I dag reiser folk i
gjennomsnitt over 34 kilometer i degnet. Dette har sam-
menheng med at de aktivitetene de deltar i er langt
mer geografisk spredt enn tidligere. Folk bor et sted,
arbeider et helt annet. Man gjer innkjop pa flere
steder og har venner o0g slektninger spredt utover
steorre omrader.

samfunnet er blitt mer komplekst, og dermed ogsa mer
spesialisert og oppsplittet. Pa de aller fleste omrader
i gamfunnet finnes det langt flere tilbud enn tidlig-
ere. Dette preger i stor grad folks 1livsstil og
sosiale nettverk. Behovet for & reise har pkt.

Men ogsa mulighetene for 4 reise har bedret seg be-
traktelig. Den ¢konomiske levestandarden og tilgangen
til private og kollektive transportmidler er bedre enn
noen gang. I dag disponerer 86 prosent av husstandene i
landet bil. For bare 30 Ar siden var det ikke mer enn
hver tiende husstand som hadde bil.

Den forste oversiktsrapporten fra Reisevaneundersogk-
elsen i

I denne rapporten presenterer vi resultater fra den
forste, norske, landsomfattende reisevaneunderso¢kelsen.
Hensikten er & gi en kortfattet oversikt over de vik-
tigste dataene som Reisevaneundersgkelsen kan tilby.
Rapporten gir derfor ingen grundig analyse av dataene,
bare en feorste innfeoring i de mulighetene som finnes.
Transportokonomisk institutt, and forskningsinstitu-
sjoner, organisasjoner og frittstdende forskere vil
seinere gj¢gre mer omfattende analyser av de enkelte
deler av datamaterialet.

Reisevaneunders¢kelsen kartlegger reisemengde og reise-
monster

Bade Sverige og Danmark har gjennomfert landsomfattende
reisevaneunderspkelser. Planleggingen av den norske,
nasjonale Reisevaneundersgkelsen ble satt i gang i
1983. Datainnsamiingen tok til i midten av september
1984 og varte fram til midten av september 1985.
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Formdlet ved Reisevaneunderspkelsen er & samle inn og
tilrettelegge data om folks reisevaner slik at disse
blir 1lett tilgjengelig for bruk ved analyser av ulike
problemstillinger innenfor norsk samferdsel. Med
den store ressursbruken som transportsektoren re-
presenterer er det viktig at beslutninger fattes pa et
best mulig kunnskapsgrunnlag. Data som gir mulighet
til & vurdere effekter av ulike tiltak er derfor helt
sentralt.

Reisevaneunders¢kelsen gir oss mulighet til & analysere
sammenhenger mellom reisemengde, reisemgnster og bruk
av ulike transportmidler for de forskjellige grupper av
befolkningen, samt hvilke forhold som pdvirker valg av
transportmiddel. Gjennomfg¢ringen Reisevaneundersgkelsen
vil gi bedre kunnskaper om forholdene pd transportsek-
toren i dag og ¢ke mulighetene for en bedre framtidig
planlegging.

Ytterligere informasjon om formdlet og bakgrunnen for
Reisevaneundersgkelsen finnes i T@I-notat nr. 718,
"Reisevaneundersgpkelse i Norge 1984-85. Sluttrapport
fra planleggingen av undersgpkelsen".

Representativt utvalg og he¢y svarprosent

Reisevaneundersgpkelsen bygger pd data fra 4320 per-
soner. Disse utgjor 77 prosent av et representativt
utvalg for hele 1landet. Utvalget 'ble trukket ut av
Statistisk sentralbyrd etter deres utvalgskriterier.
Svarprosenten er relativt he¢y, s®rlig tatt i betrakt-
ning at vi skulle treffe intervjupersonen pd en bestemt
dag og at underspkelsen strakk seg over et helt Aar.

Datainnsamling via intervju

Personene som har deltatt i undersgkelsen, er blitt
intervjuet om alle sine reiser en bestemt dag, om de
noe lengre reisene de har utfert i1 lgpet av siste
maned og om de lange reisene de har utfert de siste
seks maneder. I tillegg ble de spurt om en hel
rekke bakgrunnsopplysninger, om tiigang til transport-
midler, muligheter for & reise og om sine arbeidsreiser
(se sperreskjema i vedlegg 4). Denne madten & samle
inn data p& har gitt oss opplysninger bdde om den
enkelte person og om den enkelte reise. .

De individbaserte dataene gir oss anledning til & ana-
lysere folks reisemgnster pd en langt mer fullstendig
mate enn det som har vert mulig med den eksisterende
samferdselsstatistikken.
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I analysen av dataene bruker vi badde personer og reiser
som enheter - avhengig av hvilke problemstillinger vi
gonsker & f& fram., Det gar fram av teksten hvilket
niva analysen til enhver tid er pa.

Tre hovedtyper av_reiser

Tre typer reiser er registrert 1 Reisevaneunderse¢k-
elsen:

1. Reiser foretatt pd registreringsdagen

Dette er reiser eller turer som personen foretok
utenfor gardsplassen eller tomten til huset en bestemt
dag. Alle reiser er blitt registrert, uavhengig av dens
varighet eller formal, ogsa turer til fots eller med
sykkel. Yrkessjaforer skulle likevel ikke registere
kjoring i arbeidstiden.

En reise blir regnet som avsluttet nar personen stopper
for A4 utfore et =rend eller gjgremadl. For eksempel
regner vi en tur hjemmefra til butikken for a handle,
deretter til tannlegen og sa hjem igjen som tre reiser.

Reiser som slutter i egen bolig blir klassifisert etter
det formalet reisen startet med. Dersom en intervju-
person stopper for 4 gjore innkjop eller andre tjen-
ester pA vei hjem fra jobben blir reisen fra butikk
til bolig registert som en handle- og servicereise.
Dette kan feore til en viss underrepresentasjon av
arbeidsreiser.

ARBEID

Arbeidsreise
Handle- og
servicereise

Handle - 0g
servicereise

BUTIKK
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Reiser foretatt pd registreringsdagen spenner over et
svert vidt spekter. Alt fra korte turer i narheten av
hjemmet, handlereiser og arbeidsreiser til lengre
reiser foretatt pd denne dagen. Hvis for eksempel per-
sonen kom hjem fra en lengre feriereise denne dagen
blir reisen registert som en reise foretatt pa regis-
treringsdagen.

Hver person ble bare spurt om reiser foretatt pa en
dag. Denne dagen, som er kalt registreringsdagen, hadde
vi plukket ut pa forhdnd. Dataene ble imidlertid samlet
inn i lgpet av ett helt ar, slik at det er registrert
reiser pd nesten alle dager i Aret. P3 denne maten
blir summen av alle de reisene som er foretatt piA re-
gisteringsdagene et uttrykk for den gjennomsnittlige
reiseaktiviteten til befolkningen en tilfeldig dag i
aret.

I denne rapporten blir reiser foretatt pad registerings-
dagen bare kalt reiser.

2. Mellomlange reiser

Dette er alle reiser som personen har foretatt siste
maned som er 100-400 kilometer en vei.

3. Lange reiser

Vi har ogsd registert alle reiser over 400 kilometer
en vei, eller rundreiser over 800 kilometer, som per-
sonen har foretatt de siste seks maneder.

Definisjonen av lange og mellomlange reiser er noe
annerledes enn definisjonen av reiser foretatt pa re-
gistreringsdagen. De 1lange og mellomlange reisene har
vi i1kke avgrenset etter formdl, men 1latt hver reise
bestd av en fram- og en tilbakereise. Endepunktet for
reisen er det stedet som ligger lengst borte fra hjem-
met.

Cpplysningene om lange og mellomlange reiser gir oss
mulighet til 4 se pad befolkningens reisemgnster for
slike reiser. Dataene om reiser pa en gjennomsnittlig
dag, gir ogsd informasjon om lange og mellomlange
reiser. Naturlig nok far vi opplysninger om svert fé
lange og mellomlange reiser pa en gjennomsnittlig dag.
Vi far heller ikke opplysninger om lange og mellomlange
reiser som varer i flere dager enn registeringsdagen.
Vi har derfor samlet inn et tilleggsmateriale om lange
og mellomlange reiser som gir et mer fullstendig bilde
av disse reisene.
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For de lange og mellomlange reisene har vi 1 tillegg
til antall reiser, reisemdte og formal ved reisen ogsa
registrert hvor og nar reisen begynte og sluttet, nar
pA Aret reisen ble foretatt, om man overnattet, og hva
slags overnattingsmate som ble benyttet. Ogsa uten-
landsreiser er tatt med blant de lange og mellomlange
reisene.

Det er en viss mulighet for underregistering av lange
og mellomlange reiser. Intervjupersonene skulle huske
lange reiser seks maneder tilbake, noe som kan f¢re til
at disse reisene ikke er like ngyaktig beskrevet som
reiser foretatt p& registeringsdagen.

De mest brukte variablene i rapporten

w

I analysen trekker vi inn en hel rekke egenskaper ved
intervjupersonene og kjennetegn ved reisene, sakalte
variable. Nedenfor skal vi se narmere pd noen av de
viktigste variablene som er brukt. Vi lister ikke opp
alle kategoriene variablene er delt inn i. Dette gar
fram av de tabellene og figurene hvor denne aktuelle
variablen inngdr. Vi wviser til hvor den brukes for
forste gang.

I tillegg til kjenn har vi hovedsaklig brukt f¢lgende
bakgrunnsvariable:

Alder

Reisevaneunders¢kelsen omfatter personer i alderen
13-74 &r. Selv om vi har registert den faktiske alderen
til personene, bruker vi bare alderskategorier i denne
rapporten. Foruten . alderskategoriene 13-17 &r og 18-24
4r, har wvi brukt de alderskategoriene som er mest
vanlige i norsk offisiell statistikk. Se figur 7.

Sosiogkonomisk status

Denne variablen er laget pa grunnlag av Statistisk sen-
tralbyrads standard for inndeling etter sosiogkonomisk
status. Grupperingen skiller mellom ikke-yrkesaktive og
yrkesaktive etter hovedbeskjeftigelse. De yrkesaktive
er delt inn i ansatte og selvstendige. Familiearbeids-
kraft regnes som selvstendige. Frie yrker regnes som
hgyere funksjonzrer. Pensjonister er ikke-yrkesaktive
som mottar alders- eller uferepensjon eller andre sto-
nader. Gruppen Andre omfatter personer som er i mili-
tzr- eller siviltjeneste, arbeidsledige og permitterte
fra inntektsgivende arbeid, samt personer som ikke har
oppgitt noe yrke eller som det pd annen mate har vart
vanskelig & bestemme sosiogpkonomisk status for. Se
figur 10.
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Samlet husholdningsinntekt

er definert som husholdningens samlede inntekt i
form av arbeidsinntekt, pensjoner og ytelser. Se figur
13. '

Familietype

kjennemerker persconer. Grupperingen skiller mellom
gifte og enslige. Gifte omfatter bade gifte og sambo-
ende. Enslige omfatter ugifte og feor-gifte. Betegn-
elsen enslig refererer +til personens ekteskapelige
status, og ikke til om personene bor alene eller sammen
med andre i husholdningen. Se figur 16.

Bostedsstorrelse

Det skilles her mellom spredtbygde og tettbygde stroek.
Tettstedenes storrelse er bestemt ut fra Statistisk
sentralbyras tettstedsdefinisjoner. Tettstedet omfatter
ikke alltid det samme antall personer som det admini-
strative tettstedet, som byen eller bykommunen. For
eksempel har Oslo tettsted 642.954 innbyggere, mens
Oslo kommune i 1980 hadde 445.357 innbyggere. Oslo
tettsted innbefatter ogsa de bymessige omegnskommunene.
Se figur 19.

Reiseformil

De mest brukte inndelingene av reiser er etter deres
formdl og etter hvilke transportmidler som brukes.

For reiser som er foretatt pd registeringsdagen har wvi
delt variablen reiseformdl inn i felgende kategorier:

- arbeidsreiser

- tjenestereiser

- skolereiser

- handle- og servicereiser
- omsorgsreiser

- fritidsreiser

- besgksrelser

- andre reiser

Se figur 23. Av vedlegg 2 gar det fram hvordan de
enkelte reiser er kodet for de ulike reiseformalene.

De vanligste reiseformdlene for lange og mellomlange
reiser er naturlig nok noe annerledes enn for reiser
foretatt pa registeringsdagen. For disse reisene har
vi brukt fplgende inndeling:
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- arbeids- og skolereise
- tjenestereise

- bespksreise

- helge- og fritidsreiser
- feriereiser

- andre reiser

Se figur 63. Beskrivelse av hvordan lange og mellom-
lange reiser er kodet finnes i vedlegg 2.

Hovedtransportmidler

Bade for reiser foretatt pad registeringsdagen og for
lange og mellomlange reiser bruker vi hovedtransport-
midlet som uttrykk for transportmidlet som er brukt.
Hovedtransportmidlet er det transportmidlet som ble
brukt pa sterstedelen av reisen.

98 prosent av reisene en gjennomsnittlig dag foregar
med ett transportmiddel. Dette er da hovedtransport-
midlet pa disse reisene. For de resterende 2 prosent av
reisene som foregdr med to eller flere transportmidler
er det ikke sarlig problematisk & finne fram til hoved-
transportmidlet ut fra hvilket transportmiddel vi antar
er brukt pa den sterste delen av reisen.

For reiser foretatt pa registeringsdagen har vi derfor
delt hovedtransportmidlene inn i felgende kategorier.
Se ogsa figur 40.

- gang- og sykkelturer

- motorsykkel/moped

- bilforer

- Dbilpassasjer

- lastebil

- ett kollektivt transportmiddel

- flere kollektive transportmidler

- privat og kollektivt transportmiddel
- annet transportmiddel

Lange og mellomlange reiser foregar vanligvis med
noe andre transportmidler, samtidig som det er 1langt
flere av disse reisene som foregdr med to eller flere
framkomstmidler, enn reiser en gjennomsnittlig dag. For
de lange og mellomlange reisene har vi kommet fram til
hovedtransportmidlet ved 4 rangere transportmidlene
etter en antakelse om at en type transportmidler van-
ligvis brukes péd lengre reiser enn andre. Vi antar for
eksempel at fly vanligvis brukes pa& lengre reiser en
tog, og at tog vanligvis brukes pa 1lengre reiser enn
bil. Framgangsmaten er narmere forklart i kapittel 9.
P& denne maten har vi kommet fram til felgende kate-
gorisering av hovedtransportmidler for lange og mellom-
lange reiser. Se ogsa figur 73.
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- charterfly

- rutefly

- tog

- bat/ferge

- buss

- bilfeprer

-  Dbilpassasjer

- andre transportmidler

Det ble registert detaljerte opplysninger om hvilke
transportmidlier som ble brukt bdde pd reiser pd re-
gisteringsdagen o©g pad 1lange og mellomlange reiser. I
vedlegg 2 finnes kodebok for transportmidlene.

Kort oversikt over innholdet i kapitlene

I kapitlene 2-6 ser vi pa reiser foretatt pd registrer-
ingsdagen.

I kapittel 2 tar vi for oss det totale omfanget av
reiser, dvs. antall reiser, antall kilometer og hvor
mye tid som brukes til reising. Vi ser ogsd pd hvilke
grupper som reiser mye cg lite.

Kapittel 3 omhandler formalet med reisene. Vi ser pa
hvor stort omfanget av de ulike typer reiser er, og
hvilke grupper som reiser mye eller lite pad de for-
skjellige typer reiser.

I kapittel 4 sier vi noe om de ulike gruppers tilgang
til bil og kollektive transportmidler.

Kapittel 5 dreier seg om bruk av transportmidler og be-
skriver p& hvilke turer folk bruker de ulike transport-
midler, og hvilke transportmidler som brukes av ulike

grupper.

Kapittel 6 handler om valg av transportmidler, det vil
si om hvilke forheld som pker eller reduserer sannsyn-—
ligheten for & bruke bil og kollektive transportmidler.

I kapittel 7, 8 og 9 tar vi for oss de lange og mellom-
lange reisene. Vi ser pd omfanget av disse reisene,
hvilke grupper som utforer slike reiser og hvilke tran-
sportmidler som brukes.

Rapporten har fire vedlegg. Vedlegg 1 inneholder tabel-
ler som viser alle fordelinger som er omtalt i rap-
porten, men som vi ikke gar detaljert inn pa. Her
finnes ogsa tabeller med tall for figurene. I vedlegg 2
finnes kodebok for variablene reiseformdl og hovedtran-
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sportmiddel for reiser en gjennomsnittlig dag, lange og
mellomlange reiser. Vedlegg 3 viser framgangsmaten for
den enkle regresjonsanalysen 1 kapittel 6. Vedlegg 4 er
sperreskjemaet for Reisevaneundersgkelsen.
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2 OMFRNGET AV REISER

Reiser er en del av hverdagen

De aller fleste er avhengig av & foreta en del reiser
eller turer hver dag. Dagliglivet er organisert slik
at de farreste oppholder seg i umiddelbar narhet av
hjemmet nar de er pa arbeid, handler, besgker venner og

familie eller driver ulike former for fritids-
aktiviteter.

Livssituasijon, ressurser og ytre forhold pavirker
reisemeonsteret

Folks reisemgnster er avhengig av en rekke forhold:

For det forste pavirkes reisene av folks livssituasjon
og de rollene de dermed har. Dette er roller som yrkes-
aktive, foreldre, barn, omsorgsansvarlige etc. Arbeids-
reiser, reiser hvor man henter og bringer barn til og
fra Dbarnehage, skole eller fritidsaktiviteter, reiser
for A besgke foreldre eller andre slektninger, har sam-
menheng med livssituasjonen.

For det andre pavirkes reisene av hvilke ressurser
folk har som gir dem mulighet til & reise. Inntekt,
bil, tid og helse har betydning for bevegeligheten. Det
er dessuten sammenheng mellom folks roller og Tres-
surser.

Ogsa ytre forhold som bostedstype, avstand til tettsted
og tilgang til offentlige transportmidler har betydning
for reisemgnsteret. Lange avstander og darlig utbygd
kollektiv transport begrenser reiseaktiviteten, mens
kortere avstander stort sett gjeor det enklere a reise,

Store forskjeller i antall reiser pr degn

Reisevaneundersgkelsen viser at hver nordmann i gjen-
nomsnitt foretar 3.2 reiser pr de¢gn en gjennomsnittlig
dag i Aaret. Hver reise er gjennomsnittlig 10.8 kilo-
meter lang og varer i 21.45 minutter. Det betyr at folk
i snitt reiser 34.56 kilometer og at de bruker 1 time
og 9 minutter til reising pr degn.

Det er store variasjoner i hvor mye ulike personer
reiser. Vare data gir opplysninger om hvor mange Og hva
slags reiser som gje¢res i lgpet av en: gjennomsnittlig
dag.
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17 prosent av de som ble intervjuet i Reisevane-
undersegkelsen har ikke foretatt noen reiser pa
registreringsdagen. 3 prosent har foretatt en reise,
mens 29 prosent har foretatt +to reiser. Av figur 1 ser
vi at det er to eller fire turer som er mest utbredt.
Dette er i1kke uventet. 1 Reisevaneunderspkelsen blir
for eksempel en +tur til butikken registert som to
reiser - en reise fram og en tilbake.

Det wvar mulig & registrere inntil 14 reiser pr degn,
men det er ytterst f4 som reiser s3d mye. 9 prosent
oppgir at de har foretatt sju eller flere reiser.

Medianen, det vil si det antall reiser hvor vi far med

oss halvparten av persconene i utvalget, er i overkant
av to reiser.

Det gjennomsnittlige antall reiser varierer noe i lgpet
av aret. Folk reiser noe mindre om vinteren enn i lgpet
av de andre A&rstidene. Hver person reiser i gjennom-
snitt 2.9 ganger pr degn i vintermd&nedene, mens i de
andre manedene gjennomfegres det 3.3 reiser pr degn.

Antall reiser pr person

Syv eller
flere turer

~Seks turer

Fire turer” ;

Fem turer

Figur 1: Personer etter antall reiser. Prosent
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Over halvparten av reisene_er under 3 kilometer

Det er stor spredning i reisenes lengde og varighet. En
av fem reiser er kKortere enn 1 kilometer, og over halv-
parten av reisene er kortere enn 3 kilometer. 12
prosent av reisene er kortere enn 500 meter. 25 prosent
av reisene er 10 kilometer eller lenger (figur 2). Nar
gjennomsnittslengden for reiser er sd4 mye som 10.8
kilometer, skyldes dette at et lite antall lange reiser
trekker opp gjennomsnittet for reisenes lengde.

Reiselengde

0,5-0,9 km.

~25 km og mer

5,0~9,9 km <
- 15,0-24,9 km.

\ ‘
10,0-14,9 km.

Figur 2: Reiser etter reiselengde i kilometer. Prosent

De fleste reiser tar kort tid

En av tre reiser varer i kortere tid enn 10 minutter,
og bare 7 prosent av reisene varer lenger enn 1 time
(figur 3). Gjennomsnittstiden pd narmere 22 minutter pr
reise skyldes at noen f4a, men lange reiser ¢ker gjen-

nomsnittsverdien.
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Reisetid

10-14 nﬁn‘

15-19 min ~

20-29 min

Figur 3: Reilser etter reisetid i1 minutter. Prosent

Menn reiser mer enn kvinner

Det er klare forskjeller i reisemengde mellom Kvinner
og menn. Menn reiser i gjennomsnitt mer enn kvinner.
Det gjelder bade for antall reiser, reiselengde og
reisetid. Menn foretar 3.4 reiser pr de¢gn, og Kkvinner
3.0 reiser (figur 4). Menns reiser er gjennomsnittlig
12.1 kilometer og varer i 22.4 minutter. De reiser
dermed i gjennomsnitt 41.1 kilometer pa 76.2 minutter i
lppet av et degn. Kvinner derimot reiser i gjennomsnitt
bare 27.9 kilometer i degnet og bruker 61.2 minutter
til dette. Hver kvinne-reise er i snitt 9.3 kilometer
og varer i 20.4 minutter {figur 5 og 6). '
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Antall turer

4
3,4
3.
2.
1
Menn kvlnﬁer
Figur 4: Gjennomsnittlig antall turer etter kjo¢nn
Reiselengde i km. Reisetid i min.
15 25
22,4
12,1 o
20
10+
151
101
5-
5..
Menn kvim;:ar 0 Men.; Kvinner
Figur 5: Figur 6: _
Gjennomsnittlig reise- Gjennomsnittlig reisetid i
lengde i kilometer pr minutter pr tur etter kj¢nn

tur etter kjonn

Yngre reiser mer enn eldre

Forskjellene i reisemengde kommexr ogsad tydelig fram for
de ulike aldersgrupper. De yngste reiser mer enn de
eldre. Aldersgruppene 13-17 ar og 18-24 ar gjennomfgrer
4.0 reiser pr degn, mens de som er 67 Ar eller mer

bare reiser 1.8 ganger (figur 7).
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Reiselengde og reisetid er derimot noe annerledes for-
delt. 13-17-aringenes reiser er ikke sd 1lange. De er
gjennomsnittlig 7.1 kilometer o¢g tar 19.1 minutter.
Aldersgruppen 35-44 Aar reiser lengst. Deres reiser er
pa 12.5 kilometer og tar 22.0 minutter.

Reisene til de som er 67 ar og eldre er ikke s=rlig
kortere enn andre aldersgruppers reiser, men de tar mye
lenger tid. Reisene til denne aldersgruppen er i gjen-
nomsnitt 10.5 kilometer og varer i 24.5 minutter. Vi
skal seinere se hvordan transportmaten spiller inn her
(figur 7, 8 og 9).

Alder

13-17
ar
18-24
ar
25-34
ar
35-44
ar

45-54
ar

55-66
ar

67 ar
og mer SR Antall turer
0 1 2 3 4 5
Figur 7: Gjennomsnittlig antall turer etter alder
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10 15
Reisetid i km

Figur 8: Gjennomsnittlig reiselengde i kilometer pr
tur etter alder

Alder

13-17
ar
18-24
ar
25-34
ar
35-44
ar
45-54
ar

55-66
ar

67 ar

24,5
og mer

0 5 10 15 20 25
Reisetid i min

Figur 9: Gjennomsnittlig reisetid i minutter pr tur
etter alder

Yrkesaktive reiser mer enn ikke-yrkesaktive

Om folk er vyrkesaktive eller ikke har naturlig nok
betydning for hvor mye de reiser. De yrkesaktive, sanmt
de som gir pa skolen eller studerer, reiser mer enn de
ikke-yrkesaktive. Pensjonister og hjemmearbeidende
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reiser minst, mens skoleelever og studenter reiser
mest. Disse gjennomforer 4.1 reiser 1 dognet. Hoyere
funksjonazrer er ellers de som har de fleste og de
lengste reisene. Bonder og fiskere reiser mindre enn de
andre yrkesaktive gruppene, men deres reiser tar lengst
tid (figur 10, 11 og 12).

Sosiopkonomisk status

Ulaglzert

arb.

Faglaert
arb.

Lavere
funksj.
Mellom ‘ ]
funksj. : : : RS 3 3.6
Hayere _ )
funksj. R

Bonde/
fisker

Andre
selust.

3.7

R 3.6

fud’ . L
sholeelev HiNNECG— a1

Pensj.

Hj.arb.

Andre  [g : : ild Antall turer
| 0 1 2 3 4 5
Figur 10: Gjennomsnittlig antall reiser etter sosio-

gpkonomisk status
Sosioskonomisk status

Ufagleert
arb.

Faglaert
arb.

Lavere
funhksj.

Mellom
funksj.

Heayere
funksj.

Bonde/
fisker

Andre
selyst.

Stud’
skoleelev

Pensj.

Hj.arb.

Andre 14,8

0 5 10 15 20
Reiselengde i km

Figur 11: Gjennomsnittlig reiseiengde i kilometer pr
tur etter sosiookonomisk status
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Sosiopkonomisk status

Ufaglaert 3B
arb. j

Fagleert
arb.

Lavere
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Andre
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Figur 12: Gjennomsnittlig reisetid 1 minutter pr tur
etter sosiogkonomisk status

De med hey inntekt reiser mye

Jo heyere inntekt folk har, desto mer reiser de. Per-
soner som bor i husholdninger med en samlet inntekt pa
40-79.000 kroner i 1984 reiser i gjennomsnitt 2.3
ganger pr de¢gn, mens de med husholdningsinntekter over
320.000 kroner reiser 4.0 ganger (figur 13).

En liknende fordeling finner vi for reiselengde.
Reisene til de som har en samlet husholdningsinntekt pa
40-79.000 kroner er 1 gjennomsnitt bare 6.7 kilometer,
mens reisene til de som har en samlet inntekt pé& 240-
319.000 kroner er 14.2 kilometer (figur 14).

Reisetiden for de wulike grupper viser derimot liten
sammenheng med inntektsnivaet. Men det er de med lavere
husholdningsinntekter enn 40.000 kroner som har lengst
reisetid. Dette har sannsynligvis sammenheng med hvilke
transportmidler de bruker. Reisene deres tar i gjennom-
snitt 24.1 minutter. Sannsynligvis finner .wvi flest
eldre og pensjonister i denne gruppen (figur 15).
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Samlet husholdningsinntekt (1000 kr.)

Mindre
enn 40

40-79
80-159
160-239

240-319

320 og

mer
0 10 15 20 25
Reisetid i min .
Figur 15: Gjennomsnittlig reisetid 1 minutter pr tur

etter samlet husholdningsinntekt

De som har barn under 14 3r reiser mer enn andre

De mest interessante reiseforskjellene mellom ulike
familietyper finner vi mellom de som har barn og de som
ikke har det. Voksne som har barn under 14 Ar reiser
mer enn de som ikke har barn. Det er de enslige med
barn under 7 Ar som gjennomfgrer flest reiser i degnet,
4.6 reiser (figur 16). Enslige med barn over 7 ar og
gifte med barn i 7-14 Ars alderen reiser lengst (figur
17). Enslige med barn over 7 Ar bruker dessuten rela-
tivt 1lang tid pad reisene sine, 24.6 minutter pr reise
(figur 18). Den hgye reiseaktiviteten til folk som har
barn skyldes sannsynligvis at de henter og bringer barn
til barnehager, fritidsaktiviteter etc.
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Familietype

Ugift-
alene
Ugilt - hos
foreldre

Ugift-
m.andre

Gilt m.barn
u.7ar

Gifi m.barn
7-14 ar
Gilt m_barn
o.l4 ar

Sift u.barn

Figur 16:
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Figur 17:
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Familietype
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Gilt m.barn
u.7ar

Gift m.barn
7-14 ar

Gift m.barn
v.14 ar

Gilt u.barn

15 20 25
Reisetid i min

Figur 18: Gjennomsnittlig reisetid i minutter pr tur
etter familietype

FA, men lange reiser i spredtbygde strok

Folk som bor i spredtbygde strok utferer i gjennomsnitt
farre reiser pr deogn enn de som bor i tettbygde om-
radder. Men i spredtbygde strok er reisene lenger bade i
kilometer og tid, slik at samlet reiselengde og reise-
tid i l1l¢pet av degnet ikke er vesentlig forskjellig fra
gjennomsnittet. Det er ellers liten forskjell i reise-
mengden til folk som bor i store og smd tettsteder
(figur 19, 20 og 21).
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Bostedsstorrelse (ant.innb.)
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Figur 19:
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Figur 20: Gjennomsnittlig reiselengde i kilometer pr

tur etter bostedssterrelse
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Bostedsstorrelse (ant.innb.}
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mindre
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Figur 21: Gjennomsnittlig reisetid i minutter pr tur
etter bostedsstorrelse

Kvinner, eldre og lav-inntektsgrupper reiser minst

I Reisevaneundersgkelsen er det som tidligere nevnt 17
prosent som ikke har foretatt noen reise pd registrer-
ingsdagen. Det er nok fa eller ingen personer i dette
jandet som overhodet ikke reiser. Men de personene Som
ikke har foretatt noen reiser pa& registeringsdagen til-
hgrer sannsynligvis de grupper som reiser lite. Vi skal
se nezrmere pa hvem disse gruppene er.

I gruppen av ikke-reisende er det 59 prosent kvinner og
41 prosent menn. Dette er overveiende eldre personer.
45 prosent av dem er 55 Ar og eldre og halvparten av
dem er pensjonister eller hjemmearbeidende.

Av alle personene som er med i Reisevaneundersgkelsen
har 20 prosent av kvinnene og 14 prosent av mennene
ikke foretatt noen reiser pé& registreringsdagen. 41
prosent av alle over 67 4&r og 36 prosent av pensjo-
nistene holdt seg hjemme denne dagen (figur 22).

videre er det de som har lav inntekt som reiser lite.
31 prosent av de som bor 1 husholdninger som samlet
tjener mindre enn 80.000 kroner i aret foretok ingen
reiser.

I spredtbygde streok er det flere som reiser lite enn i
tettbygde omrader.

e732IS-rvu-2/kat



26

Grupper

Kvinner
55-66 ar

67 ar og
over

Pensjonist

Hjemma
arbeidende

Bender/
fiskere

Hush.innt.
u.kr.80000

Spredibyad

Figur 22:
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3 FORMALET MED REISER

Flest arbeidsreiser og handlereiser

Hva er arsaken til at folk reiser, dvs hva er formdlet
ved de reisene som utferes?

Figur 23 viser fordelingen etter formal for de 13.822
reisene som ble registert i Reisevaneundersgpkelsen. De
fleste reisene er handle- og servicereiser. Disse
utgjer 23 prosent av alle reisene. 21 prosent av
reisene er arbeidsreiser. 18 prosent av reisene gar med
til fritidsreiser, mens bespksreisene utgjer 16 prosent
av alle reisene.

Det finnes ingen andre norske unders¢kelser som tar for
seg folks reisemgnster i like stor grad som Reisevane-
undersgkelsen. Underspkelser foretatt i andre land og
mindre omfattende norske reiseundersokelser, viser
imidlertid at arbeidsreisene utgjer en stadig mindre
andel av alle reisene, mens reiser som foretas 1
fritida o¢ker.

Reiser etter formal

/T] enestereise

Skolereise-

Handle-og

. ; » __Arbeidsreise
servicereise - :

Omsorgsreise Annen reise

Fritidsreise — Besoksreise

Figur 23: Reiser etter formdl. Prosent
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Folk bruker mest tid til1l fritidsreiser

Nar wvi skal se pd reisenes betydning for dagliglivet,
er kanskje den tiden som brukes +til ulike reiser
viktigere enn antall reiser som utfores.

Vi har tidligere sett at folk i gjennomsnitt reiser
34.6 kilometer pr dag, og at de bruker 1 time og 9
minutter til reising.

Folk wutferer flest handle- og servicereiser, men dette
er samtidig de korteste reisene og de reisene som tar
minst +tid. I gjennomsnitt er en slik reise 5.2 kilo-
meter lang og varer i overkant av 14 minutter. De aller
fleste har dagligvarehandel i narheten av bostedet, og
innkje¢p av dagligvarer er noe mange gj¢r hver dag, mens
andre innkj¢p er mer sporadiske.

Noe over en av fire reiser er arbeidsreiser og skole-
reiser. Det er interessant &4 se at arbeidsreisene i
gjennomsnitt er noe kortere enn skolereisene. Arbeids-
reiser er vanligvis pa& 10.7 kilometer og varer i noe
over 19 minutter, mens de som gar pad skolen bruker
21-22 minutter for & reise den gjennomsnittlige lengden
pad 12.5 kilometer (figur 24 og 25).

De 1lengste avstandene reises likevel i forbindelse med
arbeidet. Det er reiser i arbeidstjeneste, seminarer,
kurs etc. Disse reisene er gjennomsnittlig 21.1 kilo-
meter lange.

Folk Dbruker mest tid pa reiser i forbindelse med fri-
tiden, 1 overkant av 33 minutter pa fritidsreiser og 21
minutter p& bespksreiser. De reisene vi har kalt fri-
tidsreiser er 1likevel ikke mer enn 12.9 Kkilometer
lange. Dette kan tyde pd at folk tilbringer en del av
fritida utenfor narmiljget, men det kan o0gsd bety at
det foretas flere gang- eller sykkelturer 1 fritida,
slik at reisene dermed tar lenger tid.
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Figur 24:
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Menn har flere arbeidsreiser enn kvinner

Vi har sett at omfanget av reiser varierer for de ulike
grupper av befolkningen. Men ogsa formalet med reisene
er forskjellig fra gruppe til gruppe.

Arbeidsreiser og handle- og servicereiser er de reisene
det er flest av. I tillegg wviser fordelingen av dem
klare forskjeller mellom kvinner og menn.

" 61 prosent av arbeidsreisene foretas av menn og 39
prosent av kvinner. 24 prosent av de reisene som menn
foretok pa registreringsdagen er arbeidsreiser, mot 17
prosent av kvinnenes reiser. Videre er det flest menn
som foretar tjenestereiser. Disse reisene utgjeor bare 6
prosent av alle reisene, men de aller fleste, 78 pro-
sent, av dem er det menn som foretar.

Handle- og servicereiser er det derimot kvinnene som
oftest utforer. 27 prosent av kvinners reiser er slike
reiser, mot 20 prosent av menns reiser. 0gsa besgks-
reiser er noe mer vanlig blant kvinner enn menn. 18
prosent av kKvinnenes reiser, mot 13 prosent av mennenes
reiser er bespksreiser (figur 26).

Prosent

100 g . ]
90+
80+
70-
60-
501
40
30-
20+

10-
_‘I Menn Kvinner
0

Arbeldsrelse[:i Tjenestereise Skolereise
Handlereise [ Omsorgsreise |} Frltldsrelse@

Besoksreise H]Iﬂ]

Figur 26: Reisenes formal etter kjenn. Prosent
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De eldre har storst andel handlereiser

Det er mellom folk i forskjellige aldersgrupper det er
steorst forskjell i reiseformal. Dette skyldes sarlig at
folks roller i samfunnet er neye knyttet til alderen
deres.

Arbeidsreiser foretas naturlig nok svart lite av 13-17-
dringene o©g av de som er 67 Ar og eldre, og som Vvan-
l1igvis 1ikke er yrkesaktive. pet er de mellom 35 og 54
ar som foretar flest arbeidsreiser. 26 prosent av 35-
44-aringenes og 32 prosent av 45-54-aringenes reiser er
arbeidsreiser. Tjenestereiser/seminar er det ogsa de i
yrkesaktiv alder som deltar i. Mest utbredt er disse
reisene blant aldersgruppene mellom 25 og 54 ar. 13-
17-aringene stdr for 66 prosent av skolereisene.

40 prosent av alle handle- og servicereiser foretas av
personer mellom 25 og 44 ar, men det er de som er 55 ar
og eldre som har storst andel av slike reiser. 32
prosent av 55-66-aringenes reiser er handle- og ser-
vicereiser og 37 prosent av reisene til de som er 67 ar
og eldre.

Folk i alderen mellom 25 og 44 aAr foretar flest om-
sorgsreiser. Hele 55 prosent av alle omsorgsreiser
foretas av disse gruppene. Dette er i og for seg ikke
s4 uventet da det er disse som oftest har barn som skal
hentes og bringes til og fra barnehager og fritids-
aktiviteter (figur 27).

De yngste og de eldste har storst andel fritidsreiser

13-17-aringene og de som er 67 Ar og eldre, har hoyest
andel fritidsreiser, henholdsvis 28 og 23 prosent.
Disse gruppene er vanligvis ikke yrkesaktive og har
dermed mest fritid. 18-24-aringene har ogsé en hegyere
andel fritidsreiser enn befolkningen som helhet.

De yngste og de eldste er ogsa de som relativt sett
reiser mest pa bespk. 20 prosent av reisene til de
yngste er besgksreiser. Bespk er gjerne aktiviteter vi
utforer i fritiden (figur 27).
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Alder
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25-34 ar
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Handlereise E Omsorgsreise [} Fritidareise 5
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Figur 27: Reisenes formdl etter alder. Prosent

Ikke-yrkesaktive utferer mange handlereiser

Den kanskje klareste fordelingen av reiseformdl finner
vi for de ulike sosiogkonomiske grupper. Figur 28 viser
at det naturlig nok er de vyrkesaktive som utferer
arbeidsreisene. Studentenes og skoleelevenes reiser
bestar derimot av en stor del skole- og fritidsreiser.
Nesten halvparten av alle reisene deres er fritids-
reiser og skolereiser. Pensjonistenes og de hjemme-
arbeidendes reiser bestdr hovedsaklig av handle- og
servicereiser og besgksreiser. Dette betyr ikke ned-
vendigvis at de utferer flest slike reiser, men at de
drar pd fa andre reiser.
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Reiseformal etter sosiogkonomisk status
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Figur 28: Reisenes formal etter sosiopkonomisk

status. Prosent

De med hgy inntekt utfgrer relativt sett flest arbeids-
reiser

Det er en sammenheng mellom folks inntekt og deres
yrkesaktivitet. Husholdninger med en eller flere yrkes-
aktive har vanligvis hegyere husholdningsinntekter enn
de som lever av pensjoner. Personer som tilhg¢rer hus-
holdninger med en samlet inntekt p& over 160.000 kroner
er de som har hegyest andel arbeids- og tjenestereiser.
De med lavere inntekter har en langt lavere andel av
slike reiser. En s®rlig lav andel av arbeidsreiser
finner wvi hos de som samlet har husholdningsinntekter
under 80.000 kroner. Blant reisene til de med lave inn-
tekter finner vi derimot en hgyere andel handle- og
servicereiser. En av tre reiser til de som har inn-
tekter pa 40-79.000 kroner er handle- og servicereiser
(figur 29).
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Reiseformal etter inntekt (1000 kr)
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Figur 29: Reisenes formil etter samlet husholdnings-
inntekt. Prosent

Ferre arbeidsreiser i spredtbygde strek

Det er 1liten forskjell i fordelingen av reiseformdl
mellom folk som bor i tettbygde og spredtbygde strok,
men 1i spredtbygde streok finner vi en noe lavere andel
arbeidsreiser enn i tettbygde strepk. Dette henger sann-
synligvis sammen med at i spredtbygde strpk er det
flere som bor og arbeider pA samme sted. Det er sma
forskjeller i fordelingen av reiseformalene mellom folk
som bor i store og sma tettsteder.
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4 TILGANG TIL BIL 0G KOLLEKTIVE TRANSPORTMIDLER

Fire typer tilgang til bil

Tilgang til bil sier noe om hvilke ressurser folk har.
De som har bil har jevnt over en langt sterre mulighet
til & reise enn de som ikke har bil, og som dermed ma
ga, sykle eller bruke kollektive transportmidler. De
som reiser med bil er wvanligvis ikke avhengig av a
reise til bestemte tider eller bytte transportmiddel
underveis. Dessuten kan man reise lenger med bil enn
det man kan gd eller sykle. Mulighet til & bruke bil
har derfor betydning for hvilke transportmidler folk
bruker, samtidig som det gir langt sterre frihet til a
velge transportmidler. Vi har sett pa biltilgjengelig-
heten til ulik grupper av befolkningen.

Personenes tilgang til bil har vi delt inn 1 fire
typer (figur 30):

1. Har ikke bil

Personer som tilhegrer husholdninger som verken eier
eller disponerer bil. I Reisevaneundersgkelsen
utgjer dette 14 prosent av personene.

2. Har bil, men ikke fererkort

Personer som tilhe¢rer husholdninger som eier eller
disponerer bil, men som ikke har fgrerkort selv.
Disse utgjer 23 prosent av de intervjuede i vart
materiale.

3. Har bil av og til

Personer i husholdninger som eier eller disponerer
bil, og som selv har fe¢rerkort, men som ikke alltid
har bil til disposisjon. 12 prosent av personene
tilhgrer denne kategorien. .

4. Har alltid bil til disposisjon

Personer i husholdninger som eier eller disponerer
bil, som selv har fe¢rerkort, og som alltid har bil
ti1 disposisjon. 51 prosent av personene 1 Reise-
vaneunders¢kelsen tilherer denne kategorien.
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Biltilgang

Bil men ikke forerkort

_~Har ikke bil

Ikke alltid bil -
til disposisjon

<
Alltid bil til disposisjon

Figur 30: Personer etter tilgang til bil. Prosent

Lavtlgnte har sjelden bil

De wvariable som har sterst betydning for om folk har
bil eller ikke, er husholdningsinntekt, yrkesaktivitet
og familietype. Vi har derfor sett n®zrmere pa disse
variablene f¢r vi har sett pad de andre bakgrunns-vari-
ablene alder, kjonn og bostedssteorrelse.

Det er en klar sammenheng mellom folks inntekt og
deres tilgang til bil. Dette skyldes selvfgplgelig at
det kreves en del kapital for kunne kje¢pe bil, samtidig
som bilhold medfgrer ganske heye lgpende kostnader.

De som har de laveste inntektene har langt sjeldnere
bil enn hgyinntektsgruppene. Blant de som har en samlet
husholdningsinntekt pd under 40.000 kroner i aret er
det 68 prosent som ikke har bil i husholdningen, og 20
prosent som alltid har bil til disposisjon. Blant per-
soner i husholdninger som tjener 40.000-79.000 kroner i
dret er det 51 prosent som ikke har bil, og 30 prosent
som alltid har bil til disposisjon (figur 31).
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Blant personer som bor i husholdninger som har samlete
inntekter pa 160.000 kroner og over, er det bare 4
prosent og farre som ikke har bil. I disse inntekts-
gruppene er det dessuten 60-76 prosent som alltid har
tilgang til bil. -

s W/
40-79 \ i
80-159 | "//////////////////////////A
160-239 WAz

240-319 7, I
ey W

0 25 50 75 100%

Ikke bil [ | Bil men ikke fererkort =
Alltid bil Ikke alltid bil til dispopsisjon [l

Figur 31: Personers tilgang til bil etter samlet hus-
holdningsinntekt. Prosent

vrkesaktive har best tilgang til bil

Det er blant de yrkesaktive vi finner de som har best
tilgang til bil. Figur 32 viser biltilgangen blant
yrkesaktive og ikke-yrkesaktive.

Blant de ikke-yrkesaktive er det pensjonistene som har
darligst tilgang til bil. 48 prosent av pensjonistene
har ikke bil i husholdningen, og 34 prosent av dem har
alltid tilgang til bil.

Men tilgangen til bil varierer ogsd mellom ulike
grupper av yrkesaktive. Bare 4 prosent av de selv-
stendige og de faglarte arbeiderne har ikke bil i hus-
holdningen. Blant de lavere funksjonzrene er det 14
prosent som ikke har det. 82 prosent av de selvstendige
har alltid tilgang til bil, mens B0 prosent av de fag-
lerte arbeiderne og 78 prosent av de hgyere funksjo-
nazrene oppgir det samme. Blant lavere funksjonzrer er
det 51 prosent som alltid har tilgang til bil.
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De forskjellige sosiogkonomiske gruppenes ulike tilgang
til bil skyldes sannsynligvis inntektsforskjeller, men
behovet for & bruke bil i arbeidet kan ogsd ha en viss
betydning. Blant lavere funksjonzrer finnes det en hel
rekke lavtlennsgrupper, mens bide hg¢yere funksjonarer,
faglarte arbeidere og selvstendige ofte har hgye inn-
tekter. De to siste gruppene kan dessuten ha behov
for bil i arbeidet i ste¢rre grad enn andre.

Biltilgang etter yrkesaktivitet

Prosent
100 i

23.6
9.6

— 64.7

50

=——13.3

251 ="

25.2 13.9

8.0
1kke yrkesaktive Yrkesaktiv

Ikke bil [_]  Bil men Ikke farerkort ]
altid bu{[[T]  1xke antid b tit dispopsisjon B

Figur 32: Personers tilgang til bil etter yrkes-
aktivitet. Prosent

Nesten alle gifte har bil

Bare 8 prosent av de gifte har ikke bil i hushold-
ningen. Av de gifte med barn er det bare 3 prosent
som ikke har bil. 78 prosent av de gifte har alltid bil
til disposisjon.

Det er stor forskjell i bilhold mellom husholdninger
med en person og husholdninger med flere personer. Det
er bare 9 prosent av flerpersonshusholdningene som ikke
har bil. Blant enpersonshusholdningene er det hele 59
prosent som ikke har det. 36 prosent av enpersonshus-
holdningene mot 52 prosent av de som bor i st¢rre hus-
holdninger, har alltid bil til disposisjon (figur 33).
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Biltilgang etter husholdningsstgrrelse

100%
75
A
50 1 L~ |
-

25

0 Flllrlp]l!'ls‘llll Enperson

Tkke bil [ Bil men ikke fgrerkort =

Alltid bil [ Ikke alltid bil til dispopsisjon EZ]

Figur 33: Personers tilgang til bil etter hushold-
ningssterrelse. Prosent

De eldre har ikke bil

Tilgangen til bil er ogsa aldersbestemt. Det er sarlig
de eldre som ikke har bil. I véart materiale har 49
prosent av dem som er 67 ar og eldre ikke bil i hus-
holdningen, mens bare 6-8 prosent av personene i
aldersgruppene 25-54 ar er i samme situasjon. 65-69
prosent av disse aldersgruppene har alltid bil til dis-
posisjon, mens 30 prosent 1 den eldste aldersgruppen
har det (figur 34).

Arsaken til at det er langt farre i de eldste alders-
gruppene som har bil, skyldes nok flere forhold: Helse-
messige forhold som darlig syn og horsel etc. kan be-
grense mulighetene til & kjere bil. I tillegg har de
eldre, som vanligvis er pensjonister, jevnt over
lavere inntekt enn yngre og yrkesaktive. De har dermed
i mindre grad rad til & ha bil.

Bilhold som et kulturelt fencmen er hovedsaklig blitt
blitt allment utbredt etter 1960-Arene, og har pavirket
folks 1livsstil i vesentlig grad. At det er en lavere
andel av de eldre som har bil kan skyldes at de eldste
aldersgruppene fremdeles har en livsstil der bilhold
ikke har samme selvfplgelige plass som hos andre
aldersgrupper.
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I den yngste aldersgruppen, 13-17 ar, som ikke kan
kjere bil selv, er det bare 7 prosent som bor i hus-
stander som 1kke har bil.

Biltilgang etter alder

100% "
75
50
25
0 - | A .
13-17 ar 18-24 ar 25-34 ar35-44 ar45-54 ar 55-66 ar If;‘?"ng Alder
Ikke bil | | Bil men ikke forerkort
Alltid bil N Tkke alltid bil ti! dispopsisjon E
Figur 34: Personers tilgang til bil etter alder.
Prosent

Ferre kvinner har bil til disposisjon

I Reisevaneunderspkelsen er det ikke sarlig stor for-
skjell mellom andelen menn og kvinner som tilhe¢rer hus-
holdninger som ikke diponerer bil i det hele tatt. Mens
14 prosent av alle de intervjuede oppgir at hushold-
ningen deres verken eier eller disponerer bil, er det
11 prosent av mennene og 17 prosent av Kvinnene som er
i denne situasjonen (figur 35). Forskjellen skyldes
sannsynligvis at det er fa®rre enslige kvinner enn
enslige menn som har bil.

Biltilgjengeligheten er 1likevel 1langt darligere for
kvinner enn for menn. 33 prosent av Kkvinnene tilh¢rer
den Kategorien som bor i husholdninger med bil, men som
ikke har f¢rerkort selv. De er dermed avhengig av andre
for & bruke bil som transportmiddel. Bare 14 prosent av
mennene er i samme situasjon.

67 prosent av mennene har alltid bil til disposisjon,
mens 35 prosent av kvinnene har det.
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Tidligere undersgkelser har vist at kvinner i storre
grad enn menn reiser kollektivt. I kapittel 5, skal vi
se at dette ogsad stemmer med vare data, selv om for-
skjellene i Reisevaneunderspkelsen ikke er 1like store
som det andre undersgkelser har vist. Den gkte bil-
bruken de siste Arene skyldes i stor grad at kvinner na
bruker bil mer enn tidligere. At kvinner likevel bruker
kollektive transportmidler oftere enn menn har sammen-
heng med at de fremdeles har darligere tilgang til bil.

Prosent Biltilgang etter kjonn

100 : |
35.3
75
66.6
=—15.8—
50 4
H: 32.5
8.2
251
14.0
11.2 16.5
0 =
Menn Kvinner
ke bit | |  Bil men tike forerkort ]

Antid bil I  Ikke alltid bil til dispopsisjon B
Figur 35: Personers tilgang til bil etter kjonn.
Prosent

Best tilgang til bil pa mindre og mellomstore tett-
steder

Det er folk som bor i tettsteder som er mindre enn
50.000 innbyggere som har best tilgang til bil. Her er
det 52-56 prosent som alltid har tilgang til bil og
9-12 prosent som ikke har bil (figur 36).

Blant dem som bor i spredtbygde str¢k, og i store byer
og tettsteder, er det flere som ikke har bil og fzrre
som alltid har bil til disposisjon. I tettstedet Oslo,
som ogsd omfatter nabokommunene, er det 20 prosent som
ikke har bil. Dette kan skyldes at kollektivtilbudet
her er bedre enn i mindre tettsteder, men ogsa at Oslo
har en storre andel eldre enn landet for ¢vrig.
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Biltilgang etter bostedssterrelse
(ant.innb.)
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Figur 36: Personers tilgang til bil etter bosteds-
sterrelse. Prosent

Tre av fire har sykkel, men fa har moped eller motor-
sykkel

Vi skal se 1litt pa hvem det er som har tilgang til
sykkel, moped eller motorsykkel.

Hele 77 prosent av personene i Reisevaneunderse¢kelsen
eier eller disponerer syKkkel. Dette betyr ikke ned-
vendigvis at alle disse bruker sykkelen som transport-
middel, selv om sykkel er mye brukt i sommerhalv-
aret. De fleste steder 1 landet kan verken sykkel,
moped eller motorsykkel brukes hele &aret. Enkelte
grupper vil dessuten ha problemer med & bruke sykkel
som framkomstmiddel av helsemessige Arsaker.

Det er relativt fad personer som eier eller disponerer
moped eller motorsykkel, henholdsvis 8 og 3 prosent. Av
den grunn vil ikke moped eller motorsykkel vare noe
transportmiddel med stor utbredelse.

De fleste 13-17-4ringer har sykkel

Alder har stor betydning for om en person har sykkel
eller ikke. I aldersgruppen 13-17 ar har 95 prosent
sykkel. Nesten halvparten av de som er 67 ar og eldre
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har ikke sykkel (figur 37). Blant de sosiogkonom-
iske gruppene som samsvarer best med disse aldersgrup-
pene, finner vi at 92 prosent av gruppen elever Og
studenter eier eller disponerer sykkel, mens 47 prosent
av pensjonistene ikke har sykkel.

Tilgang til sykkel ser ogsa ut til & ha sammenheng med
den samlete husholdningsinntekten. 43 prosent av de som
har en husholdningsinntekt som er lavere enn 80.000
kroner har ikke sykkel. Blant disse finner vi mange
eldre. I husholdninger som har samlete inntekter over
160.000 kroner er det bare 14-18 prosent som verken
eier eller disponerer sykkel. Dette kan ha sammenheng
med at personer som er under 18 4&r ofte tilhe¢rer hus-
stander med flere yrkesaktive og derav he¢y hushold-
ningsinntekt.

Tilgang til sykkel etter alder
100%

50 -

25

0

- 18- - -44 ar45-54 ar 55-66 ar 67
13-17 ar 18-24 ar 25-34 ar35-44 ard45-54 ar 55-66 rg’uog Alder

Fier sykkel _ Disponerer sykkel Har ikke sykkel =

Figur 37: Personers tilgang til sykkel etter alder.
Prosent

Moped eller motorsykkel eies hovedsaklig av menn

Det er bare 8 prosent av personene i Reisevaneunder- -
underspkelsen som eier eller disponerer moped. 69
prosent av disse er menn. 12 prosent av mennene mot 5
prosent av kvinnene har tilgang til moped. Det er ung-
dommen som har moped. 14 prosent av 13-17-aringene har
tilgang til moped. Aldersgrensen for 4 kjore moped er
16 Ar. Det kan tyde pa at det er en relativt stor andel
av 16-17-aringene som eier eller disponerer moped.
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Motorsykkel er ikke sarlig utbredt i Norge. Bare 3
prosent av personene i vart utvalg eler eller dis-
ponerer motorsykkel. 73 prosent av disse er menn.

Ulik tilgang til kollektive transportmidler

Mulighetene for & velge transportmiddel er ikke bare
avhengig av om man eier eller disponerer bil, eller
motorisert tohjuling. En stor del av befolkningen er
avhengig av a bruke de kollektive transportmidlene som
finnes der de bor. Tilgangen til kollektive transport-
midler er svert ulikt fordelt i de forskjellige steder
i 1landet. Vanligvis er de kollektive transportmidlene
relativt godt utbygd i sterre byer og tettsteder, mens
de som bor i spredtbygde strgk har et darliger kol-
lektivtilbud. Mangel pa kollektive transportmidler gjer
det mer npdvendig & ha tilgang til bil.

Vi har laget et mal for standard p4 kollektivtilbudet.
Dette har vi satt sammen av -

- om det overhodet finnes kollektive transportmidler
innenfor 1.5 kilometer fra boligen,

- avstanden til stoppestedet for det kollektive tran-
sportmidlet som oftest brukes,

- hvor mange avganger det er fra dette stoppestedet pa
hverdager.

Vi har latt antall avganger veie tyngre enn avstand til
stoppestedet.

Fem typer for tilgang til kollektive transportmidler

Vi har delt personenes -  tilgang til kollektive tran-
sportmidler inn i fem typer, samt en gruppe for uopp-
gitt/vet ikke (figur 38).

1. Svert darlig eller ingen tilgang til kollektive
transportmidler

Dette omfatter personer som ikke har noen kollektive
transportmidler innenfor 1.5 kilometer fra boligen,
eller som bor 1.0-1.5 kilometer fra det stoppestedet
de vanligvis bruker, og som pd hverdager har 1-9 av-
ganger pr dag. 13 prosent av personene i Reisevane-

undersgkelsen har svart darlig eller ikke noen
tilgang til kollektive transportmidier.
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Darlig tilgang til kollektive transportmidler

Dette har personer som bor inntil 900 meter fra
stoppestedet som har 1-9 avganger pr dag eller som
bor 1.0-1.5 kilometer fra stoppestedet med 10-19
avganger pr dag. 27 prosent av de intervjuede har
darlig tilgang til kollektive transportmidler.

Middels god tilgang til kollektive transportmidler

I denne gruppen finner vi personer som bor inntil
900 meter fra stoppestedet med mellom 10 og 19 av-
ganger pr dag, det vil si mindre enn en avgang pr
time, eller som bor 1.0-1.5 kilometer fra stoppe-
stedet med mellom 20 og 49 avganger pr dag. 19
prosent av de intervjuede har middels god tilgang
til kollektive transportmidler.

God tilgang til kollektive transportmidler

Dette omfatter perscner som bor inntil 900 meter fra
stoppestedet hvor det er mellom 20 og 49 avganger
pr dag, noe som tilsvarer 1-3 avganger pr time,
eller som bor 1.0-1.5 kilometer fra stoppestedet med
minst 50 avganger pr dag. 21 prosent av personene

" har god tilgang til kollektive transportmidler.

svert god tilgang til kollektive transportmidler

Dette omfatter personer som bor slik til at det pa
hverdager er minst 50 avganger pr dag fra det stop-
pestedet de vanligvis bruker. Dette tilsvarer minst
tre avganger i timen. Avstanden til1 stoppe- stedet
er inntil 900 meter. 14 prosent av personene i
Reisevaneundersgkelsen har svart god tilgang til
kollektive transportmidler.

Uoppgitt tilgang til kollektive transpoftmidler

7 prosent av personene har ikke oppgitt noen av-
ganger eller har oppgitt at de ikke vet hvor mange
avganger det er prdag fra det stoppestedet de van-

ligvis bruker.
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Kollektivtilbud ved boligen

r’ GOdt

Middels , Sveert godt

~Uoppgitt

~ o _ge
Darlig -~ Sveert darlig

Figur 38: Personer etter tilgang til kollektive
transportmidler. Prosent

God tilgang til kollektive trangportmidier i tettbygde
strok

Det er de som bor i tettbygde str¢k som har det beste
kollektivtilbudet, mens de som bor i spredtbygde strogk
har darlig tilgang til kollektive transportmidler. Til-
gangen til kollektive transportmidler viser dessuten en
klar sammenheng med sterrelsen pa tettstedet en bor pa.
Mens det blant de som bor i spredtbygde streok er 77
prosent som har darlig eller svert darlig tilgang
tilgang til kollektivtransport, er det i Oslo tettsted
81 prosent som har et svert godt eller godt kollektiv-
tilbud. Ogsd i andre store tettsteder med mer enn
50.000 innbyggere har mer enn tre av fire personer
svert god eller god tilgang til kollektive transport-
midler. Kollektivtilbudet synker sa med storrelsen pa
tettstedet (figur 39).
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Kollektivtilbud etter bostedsstgrrelse (ant.inb.)
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Figur 39: Personers tilgang til kollektive transport-
midler etter bostedsstorrelse. Prosent

Flere av de som har svert godt kollektivtilbud har ikke
bil

Vanligvis oker behovet for & bruke bil ndr tilgangen
til kollektive transportmidler er dariig, mens et godt
kollektivtilbud reduserer behovet for bilbruk.

Blant de som har svart god tilgang til kollektive tran-
sportmidler er det en sterre andel enn gjennomsnittet
som ikke har bil. Men blant de som har darlig kol-
1ektivtilbud er det ikke flere som har tilgang til bil
enn andre. Dette betyr at blant de som har darlig
tilgang til kollektive transportmidler er det flere som
har darligere muligheter til & reise enn andre.
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5  BRUK AV TRANSPORTMIDLER

Bil er det mest brukte transportmidlet

Hvilke transportmidler folk bruker er avhengig av
hvilke alternative transportmidler de har, formalet med
reisen og reisens lengde. I .Reisevaneunders¢kelsen til-
horer 86 prosent av personene husholdninger som eier
eller disponerer bil. 51 prosent av alle personene har
alltid bil til disposisjon. Vi vil forst og fremst se
pad bruken av transportmidler ut fra hvilken tilgang
folk har til bil. -

som nevnt i kapittel 1 er det hovedtransportmidlet, det
vil si det transportmidlet som brukes pad storstedelen
av reisen, vi referer til nadr vi bruker begrepet tran-
sportmiddel. 98 prosent av alle reiser en gjennnom-
snittlig dag foregar med bare ett transportmiddel. For
de reisene vi har registrert finner vi feplgende for-
deling av hovedtransportmidler (figur 40):

Transportmidler pa reiser

MC/Moped 1% _
_—-Gang/sykkel

—Annet 1%

Ett eller flere
“koll.transport—-

middel
\Lastebil 2%
/Bilpassasier
Figur 40: Reiser etter bruk av transportmidler.

Prosent
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De fleste reiser foregdr med bil. I 43 prosent av
reisene er folk bilfgrere, mens i 13 prosent er de
passasjerer i bil. I denne rapporten bruker vi begrepet
bilturer bare for reiser hvor folk er bilfprere.
Reiser hvor de er passasjer i bil omtales som passa-
sjerreisger.

Nermere en av tre reiser er gang- eller sykkelturer.
Bare pa 10 prosent av reisene brukes ett eller flere
kollektive transportmidler.

To av tre reiser til de som alltid har tilgang til bil
er bilturer

Det er imidlertid klare forskjeller i bruk av tran-
sportmidler mellom de som alltid har bil til disposi-
sjon og de som ikke alltid har det. Med "alltid bil ti1l
disposisjon" mener vi her de vi tidligere har kar-
akterisert som gruppe 4 i inndelingen av biltilgjenge-
lighet. "Ikke alltid tilgang til bil" er i denne sam-
menheng alle andre, det vil si gruppe 1, 2 og 3 i inn-
delingen foran. De som ikke alltid har tilgang ti1 bil
utgjer dermed en svaert heterogen gruppe, siden vi her
finner bade personer som ikke eier eller disponerer bil
i det hele tatt, og personer som har bil til dispsi-
sjon, men nedvendigvis ikke hele tiden.

Prosent Transportmiddel
100
-] —_
| .2‘ : a
4 2
751 2 v
o —
e —
7] il
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50 — L
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] =
5 7
25 = )
= =
<
0

Fot/sykkel {E%0 MC/Moped] | Bilfgrer | |
Bilpassasjer Lastebil Ett efler
m]]]]] - flere koll.
middel

Figur 41: Bruk av transportmidler pd reiser etter
tilgang til bil. Prosent
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Den steorste forskjellen 1 bruk av transportmidler
mellom dem som alltid har tilgang til bil og andre, er
at de aller fleste reisene til den feprste gruppen er
bilturer. P4 to av tre reiser som disse foretar Kkjorer
de bil. Men bare en av ti reiser til dem som ikke
alltid har tilgang til bil er bilturer. Denne gruppen
gdr eller sykler i langt st¢rre grad. De bruker ogsa
oftere kollektive transportmidler eller er passasjer i
bil (figur 41).

Gang- og sykkelturer er korte turer

Reisenes gjennomsnittlige lengde og den tid som brukes
pd reisen varierer med hvilket transport- eller fram-
komstmiddel som brukes. Naturlig nok er det gang- og
sykkelturene som er de korteste reisene, 1-2 kilometer
lange. I forhold til reiseavstanden tar disse turene
likevel lang tid, 16-17 minutter (figur 42 og 43).

Reiselengde etter transportmiddel

Fot/sykkel

MC/Moped ¥ 11,5
Bilferer 11,3

Bilpassasjer

Lastebil

Ett
kollektivt
Flere
kollektive

Privat ogkoll.

Annet

30 40 50 60 70 80 90
Reiselengde i km

Figur 42: Gjennomsnittlig reiselengde i kilometer pr
tur etter transportmiddel
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Reisetid etter transportmiddel

Fot/sykkel

MC/Moped
Bilfgrer

Bilpassasjer [

Lastebil

Ett
kollektivt

Flere
kollektive

Privatog koll. o

Annet ‘

50 75 100 125
Reisetid i min

Figur 43: Gjennomsnittlig reisetid i minutter pr tur
etter transportmiddel

Den klare sammenhengen mellom transportmate og reise-
lengde kommer tydelig fram nar vi ser pad gang- og syk-
kelturer, bilreiser og reiser med ett kollektivt tran-
sportmiddel. Det er mest vanlig & ga eller sykle pé
reiser som er kortere enn to kilometer, mens pd reiser
som er lenger enn to kilometer kjorer folk vanligvis
bil. Kollektivt transportmiddel far forst utbredelse pa
reiser som er lenger enn fem kilometer (figur 44}).

!
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Transportmiddel etter reiselengde
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Figur 44: Bruk av transportmiddel etter reiselengde.
Prosent

Kollektivreiser tar lang tid

Reisene hvor det brukes flere transportmidler er
lengst og tar mest +tid. De aller 1lengste reisene
foregdr med flere kollektive transportmidler eller det
benyttes badde private og kollektive transportmidler
(figur 42 og 43).

I kapittel 9 om bruk av transportmidler pa lange og
mellomlange reiser skal vi se at pd de lengste reisene
brukes det ofte kollektive transportmidler, serlig fly.
De f&, men spesielt lange turene som vi har registert
under Treiser foretatt pad registeringsdagen, er i stor
grad med p& & trekke opp gjennomsnittet for reiser med
kollektive transportmidler. Det er ogsd mulig at nar
det benyttes ett eller flere kollektive transportmidler
innebzrer dette en god del venting ved bytte av tran-
sportmiddel.

Den mest interessante forskjellen i reisenes lengde og
tidsbruk mellom de som alltid har bil til disposisjon
og de som ikke har det, er at nar den feprste gruppen
benytter seg av kollektive transportmidler reiser de
lenger bdde i kilometer og tid enn de andre.
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Omsorgsreiser er vanligvis bilreiser

Folk bruker forskjellige transportmidler til de ulike
typer reiser. Man gar og sykler pa reiser innenfor de
nezre omgivelser. Svart mange av skolereisene, handle-
Oog servicereisene og fritidsreisene er gang- og sykkel-
turer.

Bil brukes bade til og i arbeidet. P& over halvparten
av arbeidsreisene og pd 63 prosent av tjenestereisene
kjerer folk bil. Men aller mest vanlig er det & kjore
bil pa omsorgsreiser. Selv om omsorgsreiser vanligvis
ikke er s®rlig lange reiser, er det 1likevel ofte
ngdvendig a4 kjgre bil ndr en henter og bringer barn
til og fra ulike aktiviteter. Hele 73 prosent av
omsorgsreisene er bilturer (figur 45).

Nar folk reiser som passasjer i bil reiser de flere
sammen. Det er flest som reiser som passasjerer pa be-
sgpksreiser.

Bruk av kollektive transportmidler forutsetter at det
finnes et relevant kollektivtilbud. Dessuten er alle
som ikke kan bruke bil avhengig av & reise kollektivt.
Kollektive transportmidler brukes i hele 35 prosent av
skolereisene og i 12 prosent av arbeidsreisene.
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Transportmiddelbruk etter reiseformal

Arbeids- P~

reise

Tjeneste—
reise
Skole—
reise
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Omsorgs-—
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Figur 45: Bruk av transportmiddel etter reisenes
formal. Prosent

En av tre arbeidsreiser til dem som ikke alltid har bil
til disposisjon_er gang Og sykkelturer

Deler vi reisene inn etter biltilgjengelighet er for-
skjellene tydelige (figur 46 og 47). Mens bare 14
prosent av arbeidsreisene til de som alltid har bil til
disposisjon er gang- eller sykkelturer, gjelder dette
for 33 prosent av arbeidsreisene til de som ikke alltid
har tilgang til bil. Disse har langt flere gang- g
sykkelturer enn andre ogséd pa andre typer reiser. Det
tyder pd at det & alltid ha tilgang til bil i seg selv
"~ feprer til ¢kt bilbruk.
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Transportmiddelbruk etter reisemal
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Figur 46: ‘Bruk av transportmiddel etter reisenes
formdl for personer som ikke alltid har
tilgang til bil. Prosent

70 prosent av arbeidsreisene til de som alltid har b11
til dlsp051sjon er bilturer

De som alltid har bil til disposisjon bruker denne pa
to av tre reiser. De kjorer bil pa& 70 prosent av
arbeidsreisene og handlereisene og 85 prosent av om-
sorgsreisene sine. De som ikke alltid har bil til dis-
posisjon kjorer bil i langt mindre grad, men er oftere
passasjer i bil. Dette gjelder for de aller fleste
typer reiser.

De som alltid har bil til disposisjon bruker dessuten
kollektive transportmidler i bare 7 prosent av arbeids-
reisene, mens 25 prosent av arbeidsreisene til de som
ikke alltid disponerer bil er kollektivreiser.

Studenter og skoleelever er en gruppe hvor det er fa
gsom alltid har tilgang til bil. 39 prosent av skole-
reisene til dem som ikke alltid har bil til disposisjon
er kollektivreiser.
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Transportmiddelbruk etter reiseformal

Arbeids—
reise

Tjeneste—
‘reise

Skole-
reise
Handle-
reise
Omsorgs-
reise
Fritids-
reise
Bespks-
reise
Annen
reise

0 25 50 75

Fot/sykkel [ ] MC/Moped Bl Bilforer [l

Bilpassasjer = Lastebil [l Ett eller =i

Annet = flere koll.
middel

Figur 47: Bruk av transportmiddel etter reisenes
formal for personer som alltid har tilgang
til bil. Prosent

Ikke alle har samme mulighet til & velge transportmid-
del

Det er forskjeller mellom befolkningsgruppene nar det
gjelder bruk av transportmidler. Dette skyldes flere
forhold. Ressursene er ulikt fordelt pa de forskjellige
gruppene i samfunnet. Dette betyr blant annet at -de
ikke har de samme mulighetene til & skaffe seg privat-
bil eller til & bruke den. Dermed har de ikke de samme
mulighetene til & velge transportmiddel. Tilbudet av
kollektive transportmidler er heller ikke 1ikt fordelt
omkring i landet. For det tredje er reisemgnsteret til
befolkningsgruppene forskjellig, avhengig av deres
livssituasjon.

Kvinner har flest gang- og sykkelturer

Det er +tydelige forskjeller i bruk av transportmidler
mellom menn og kvinner (figur 48). Kvinner gar og
sykler mer enn menn. 38 prosent av kvinnenes reiser er
gang- eller sykkelturer, mens tilsvarende tall for menn
er 25 prosent. Menn kj¢rer derimot mer med bil enn
kvinner. I 54 prosent av menns reiser er de bilferere,
mens kvinner kjgprer bil selv pa 30 prosent av reisene
gine. Kvinner er pa den annen side oftere passasjer i
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bil. P& 20 prosent av kvinnenes reiser er de passa-
sjerer, mens menn bare er det pd 7 prosent av reisene.
Kvinner kje¢rer dessuten noe oftere kollektivt enn menn.
Til forskjell fra tidligere undersgkelser finner vi pa
landsbasis ikke s& veldig store forskjeller mellom
menns og kvinners bruk av kollektive transportmidler
totalt. '

Transportmiddel etter kjgnn

Fot/sykkel [ ] MC/Moped Bilferer =5

Bilpassasjer [[[] Lastebil Ett eller [
Annet {Im flere koll.
middel

Figur 48;: Bruk av transportmiddel pd reiser etter
kjenn. Prosent '

De "middelaldrende" kje¢rer bil

Det er de yngste og de eldste, 13-17-aringene og de som
er 67 ar og eldre, som oftest gar eller sykler pa
reisene sine (figur 49). Henholdsvis 56 og 46 prosent
av reisene deres er gang- eller sykkelturer. De de
samme gruppene har ogsa har ogsd en ste¢rre andel kol-
lektivreiser enn andre. Bil er det mest brukte tran-
sportmidlet for de midlere aldersgrupper, 25-54 ar.
P4 b52-55 prosent av reisene deres kjorer de bil.
Passasjer i bil er det s®#rlig de under 18 4r som er.
I 18 prosent av reisene sine er de bilpassasjerer.
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Transportmiddelbruk etter alder
13-17 ar

18-24 ar
25-34 ar
35-44 ar

45-54 ar
55—-66 ar

67 ar
og mer

==

0 25 50 75  100%
Fot/sykkel [ ] MC/Moped @l Bilfarer iy
Bilpassasjer § Lastebil [l Ett eller EEH

Annet :lltel:i:ieklo“.

alder. Prosent

-39

Figur 49: Bruk av .transportmiddel pa reiser etter

Transportmiddelbruk etter sosiopkonomisk status

Ufagleert |
arb.

Faglaert
arh,
Lavere
funksj.
Mellom
funksj.
Heavyere
funksj.
Bonde/
fisker
Andre
selvst.

Stud/
skoleelev

Pensj.

Hj.arb. I|II|I||II|IIIIIIIIIIIIIIIIIIlII—————

0 25 50 75 100%

Fot/sykkel [ ] MC/Moped 53 Bilfarer
Bilpassasjer E=! Lastebil [ Ett eller [
Annet = flere koll.

middel

Figur 50: Bruk av transportmiddel pa reiser

sosiopkonomisk status. Prosent
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Ikke-yrkesaktive reiser kollektivt

Folks sosiopkonomiske status felger i en viss grad av
alderen deres. De ikke-yrkesaktive, studenter, pen-
sjonister og hjemmearbeidende, gar eller sykler mye og
er sjelden bilfeprere. Disse gruppene reiser realtivt
oftere kollektivt enn andre. For eksempel er halvparten
av reisene til skoleelever og studenter gang- eller
sykkelturer. I bare 13 prosent av reisene kj¢rer de
bil, men reiser kollektivt p& 16 prosent av reisene
sine. De yrkesaktive reiser oftest som bilfgrere
(figur 50).

De med lav inntekt gdr eller sykler

Personer som bor i husholdninger med lave inntekter
gar, sykler eller bruker kollektive transportmidler pa
relatvit flere av sine reiser enn personer i hushold-
ninger med hg¢ye inntekter (figur 51). 41-43 prosent av
turene til de som tjener mindre enn B80.000 kroner i
aret er gang- eller sykkelturer. 19 prosent av reisene
til personer med samlet husholdningsinntekt under
40.000 kroner er kollektivreiser. Det er sannsynligvis
serlig mange eldre personer blant disse. ’

Personer i hushecldninger med samlet inntekt over
160.000 kroner kjorer bil pd over halvparten av reisene
sine.

Transportmiddelbruk etter inntekt (1000 kr)

Mindre
enn 40 R
T
40-79 i
80-159
160-239
240-319
320 og
mer |
0 0%
Fot/sykkel [T] MC/Moped @ Bilfsrer
Bilpassasjer 5 Lastebil | Ett eller [
Annet = flere koll.
middel
Figur 51: Bruk av transportmiddel p& reiser etter

samlet husholdningsinntekt. Prosent
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Av de ulike familietyper finner vi at det er de ugifte
som har sterst andel gang- Og sykkelturer og kollektiv-
reiser. De gifte, spesielt de som har barn, kje¢rer mest
bil.

Kollektive transportmidler brukes s®rlig pa store tett-
steder

Det er i tettsteder med mindre enn 50.000 innbyggere at
folk kjprer mest bil. PA de store tettstedene - hvor
kollektivtilbudet er best - bruker folk kollektive
transportmidler i storre grad. Sterst bruk av kollek-
tivmidler finner vi i Oslo/Akershus. Her er 15 prosent
av reisene kollektivreiser. 35 prosent av Treisene i
Oslo/Akershus er gang-og sykkelturer (figur 52).

Transportmiddelbruk etter bostedsstorrelse
(ant.innb.}

Spredt -

bygd =
Tettsted
mindre

enn 5000
5-10000

10—
50000
50~
200000 =
Oslo/ f

Akershus
tettsted

0 25 50 75 100%

Foi/sykkel [ ] MC/Moped Bilferer [

Bilpassasjer =5 Lastebil Ett eller B3
Annet flere koll.

middel

Figur 52: . Bruk av transportmiddel pa reiser etter bo-
stedssterrelse. Prosent

Tidligere har vi sett at det til dels er store for-
skjeller i bruk av transportmidler mellom grupper med
ulik tilgang til bil. Dette gjelder ogséd for de ulike
befolkningsgruppene.
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6 VALG AV TRANSPORTMIDLER

valg av transportmiddel pavirkes av flere forhold

vi har hittil sett pa omfanget av reigser, formalet ved
reisene og bruk av transportmidler ved de ulike typer
reiser, samt hvilke grupper av pbefolkningen som foretar
disse reisene og hvem som bruker de forskjellige trans-
portmidlene.

Men hvilke forhold er det som i sterst grad pavirker
personenes valg av transportmidler? Er det forhold ved
personen selv, som kjepnn, alder, inntekt, familie- oOg
yrkesstatus? HvoT viktig er vedkommendes tilgang til
bil? Har Dbostedstype noen betydning, eller er det
reisens formal som er utslagsgivende?

vi wvil forsgpke & gi et svar pa dette ved & foreta en
enkel regresjonsanalyse med disse faktorene. vi ser da
bare pd gang- eller sykkelturer, reiser som bilferer og
reiser med kollektive transportmidler. Disse reisene
utgjer 83 prosent av alle reisene vi har registert.
Reiser som bilpassasjer 0Og reigser med transportmidler
som motorsykkel, moped, jastebil og annet uspesifisert
transportmiddel holder vi utenfor.

For & foreta denne analysen forenkler vi variablene
noe. Dette gjor vi ved A sl4 sammen enkelte kategorier.

I denne typen analyser far vi fram "rene" effekter av
de variablene vi benytter. Dette betyr at den effekten
vi registerer ene og alene skyldes den variablen vi har
valgt. Ser vi for eksempel pa hvor mye "a11tid tilgang
til bil" betyr for valg av transportmiddel, vil den ef-
fekten vi registerer gjelde uavhengig om det er en mann
eller kvinne, ung eller gammel vi ser pa. '

Tjenestereiser pker sannsynligheten for & bruke kollek-
tive transportmidler

vi ser forst pa sannsynligheten for A foreta en gang-
eller sykkeltur i forhold til & bruke kollektive tran-
sportmidler.

Dersom reisen er €n tjenestereise reduserer dette 1 seg
selv sannsynligheten for at reisen er en gang- eller
sykkeltur med hele 34 prosent. Hvis reisen er en skole-
reise reduserer dette sansynnligheten for at det er en
gang- eller sykkeltur med 28 prosent. En arbeidsreise
reduserer sannsynligheten for at det er en gang- eller
sykkeltur 1 forhold til en reise med kollektive trans-
portmidlet med 18 prosent.
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Vi har tidligere sett at hele 35 prosent av skole-
reisene foregar med kollektive transportmidler. Verken
arbeidsreiser eller tjenestereiser utpeker seg sarlig
som kollektivreiser, men det er svert fi slike reiser
som er gang- eller sykkelturer. Sannsynligheten for at
arbeids- og tjenestereiser er kollektivreiser o¢ker
derfor nar vi setter gang- eller sykkelturer opp mot
kollektivreiser.

I tettbygde strok finner vi en svakt gkende sannsynlig-
het for & foreta gang- eller sykkelturer i forhold til
reiser med kollektive transportmidiler.

GANG-ELLER SYKKELTUR
Pher l Minsker

34% Tjenestereise

28% Shkolereise

18% Arbeidsreise

10% Enslige med barn

Tettbygd strak BY%

Figur 53: Faktorer som gker og som minsker sjansen
for & foreta en gang- eller sykkeltur i
forhold til en reise med ett kollektivt
transportmiddel. Prosent

Alltid tilgang til bil gker sannsynligheten for & bruke
bil

Nar folk kan velge mellom & bruke bil eller kollektive
transportmidler, finner vi at sannsynligheten for &
kjere bil o¢ker med 44 prosent dersom personen alltid
har tilgang +til bil. Dersom reisen er en omsorgsreise
oker dette 1 seg selv sjansen for & bruke bil med 7
prosent. Foretas reisen av en mann pker dette sannsyn-
ligheten for at han kje¢rer bil med 4 prosent, uavhengig
av andre faktorer.
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vi har tidligere sett at de som alltid har tilgang
til bil kjerer bil pa to av tre reiser. 73 prosent av
omsorgsreisene er bilreiser. Menn kjorer bil pa mer
enn halvparten av reisene sine. Denne analysen under-
bygger disse funnene.

Skolereiser pker sannsynligheten for 4 bruke kollektive
transportmidler

Nar reisen er en skolereise reduserer dette sannsynlig-
heten for & kjore bil med hele 35 prosent. Dette
stotter det wvi tidligere har sett - skolereiser er i
stor grad kollektivreiser.

Uavhengig av alle andre forhold reduseres sjansen for a
kjore bil med 10 prosent ndr reisen er en fritidsreise.
Tidligere har vi sett at 25 prosent av fritidsreisene
or bilreiser, mot 43 prosent av alle reiser.

REISE SOM BILF@RER

Bker [ Minsker

35% Skolereise
Altid tilgang

10% Fritidsreise

Omsorgreise

9% Arbeidsreise
Mann
7% Ugift
7% Tjenestereise
Yrkesaktiv
Figur 54: Faktorer som o¢ker og som minsker sjansen

for &4 foreta en reise som bilferer i
forhold til en reise med ett kollektivt
transportmiddel. Prosent
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7  OMFANGET AV LANGE 0G MELLOMLANGE REISER

Lange reiser siste seks maneder og mellomlange reiser
siste maned er registert

sa4 langt i rapporten har vi sett p4 det samlete antall
reiser som utfgres pa en gjennomsnittlig dag. 1
kapitlene 7, 8 og 9 skal vi ta for oss Reisevaneunder-
spkelsens spgrsmal om lange oOg mellomlange reiser. Vi
vil se pa omfanget, formalet og bruken av transport-
midler pd lange og mellomlange reiser, og hvordan
disse er fordelt pd de ulike grupper av befolkningen.

Intervjupersonene ble spurt om hvor mange lange reiser
(reiser over 400 kilometer eller minst 800 kilometer
tur/retur) de hadde gjennomfert i 1g¢pet av de siste
seks manedene. Vi samlet ogsd inn opplysninger om hvor
mange mellomlange reiser (reiser mellom 100 og 400
kilometer en vei) personene hadde vert p4 den siste
maneden. Ut fra disse opplysningene har vi regnet ut
hvor mange lange og mellomlange reiser folk foretar
hvert ar.

Nazrmere opplysninger om definisjoner og avgrensninger
av lange og mellomlange reiser finnes i kapittel 1.

De fleste har ikke foretatt noen lang eller mellomlang
reise i registreringsperioden

Ikke alle personene som ble intervjuet har foretatt
noen lange eller mellomlange reiser i registerings-
perioden. 53 prosent av de intervjuede har ikke vart pa
noen lang reise det siste halve aret, 30 prosent vart
pad en eller to slike reiser, mens 12 prosent har vart
pad tre til seks lange reiser (figur 55). ‘
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Lange reiser

7 reiser og fler

3-5 reiser

Figur 55: Personer etter antall lange reiser. Prosent

69 prosent har ikke foretatt noen mellomlang reise
siste méned, 20 prosent har vart pd en eller to mellom-
lange reiser, mens 8 prosent har foretatt tre til seks
slike reiser (figqurxr 56).

Mellomlange reiser

7 reiser og fler

Figur 56: Personer etter antall mellomlange reiser.
Prosent
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De fleste intervjuede har altsa ikke foretatt noen
lange eller mellomlange reiser i registeringsperioden.
siden noen personer har foretatt flere lange og mellom-
lange reiser bidrar dette til 4 ¢oke det gjennomsnittlig
antall slike reiser.

I gjennomsnitt foretar folk ca 17 reiser i aret over
100 Kilometer. Det er flest lange reiser som sommeren

I gjennomsnitt foretar intervjupersonene 3.4 lange 0g
13.6 mellomlange reiser i aret. Folk foretar dermed 17
reiser i aAret som er lenger enn 100 kilometer en vei.

Det er relativt store forskjeller pa hvor mange lange
reiser som gjennomf¢res pa de ulike tider av Aaret. De
lange reisene er i stor grad knyttet til ferietiden om
sommeren. 43 prosent av de lange reisene finner sted i
sommermanedene, mot bare 16 prosent om vinteren. De
mellomlange reisene er ikke like avhengig av arstidene.
Folk foretar 1likevel farrest mellomlange reiser i
vintermdnedene (figur 57).

Antall
reiser r Vinter Var Sommer Hest
2
i 1,48
1-
0,72 0,67
Lange reiser
0 e .
++++H A+ + ++++H
++++H F4 ++++H
4+ +H 4+ t++++ Mellomlange
- ++++H o+ +++++H reiser
++++H o+ ++++H
++++H ++++ 4 +4++ 4
1 +++4H ++++ 4 ++ + -+ H
+ 4+ + 4 €+ 4+ ++ 4+ H
4+ 4+ A+ ++++H
i + 44+ H 44+ 444+ H
44 ++H ++++ 4 ++++H
+4++H ++++4 ++++H
++++H ++++ ++++H
24 ++++H A+ +4++H
++++H 4k +4++H
“+++H + 4+ 4 +++++
. +++++H +4++ H + 4+ + H
+rt+H +++ + 4 F+++ 4
4t + 4+ + 4 +4+++H
14 ++++H Y ++ 4+
++++ ++ 4+ + 4+ +H
+ + 4+ H + ++ + H ++++H
+4++H ++ ++ A ++++H
-1 ++++H ++++H
++++H ++ + + 4
a iy 376 3,51
4
3.86 :
Y
Figur 57: Gjennomsnittlig antall lange og mellomlange

reiser pr person etter arstid

Hpyere funksjonezrer og de med heoy inntekt drar pd flest
lange reiser
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A foreta en reise som er 100 kilometer eller lenger,
krever en del planlegging og forberedelser. Hvilke res-
surser folk har, er derfor utslagsgivende for hvor
mange og hva slags lange og mellomlange reiser de gjen-
nomfgrer. Vi skal seinere se at en god del av de lange
og mellomlange reisene foretas 1 forbindelse med
arbeidet. Folks yrke og arbeidsoppgaver faAr dermed ogsé
stor betydning for deres reisem¢gnster pd lange og mel-
lomlange reiser.

De steorste forskjellene i antall lange og mellomlange
reiser finner vi mellom de forskjellige sosiopkonomiske
grupper og mellom grupper med ulik husholdningsinntekt.

Yrkesaktive drar pa flere lange og mellomlange reiser
enn ikke-yrkesaktive. Hgyere funksjonarer er den
gruppen som reiser mest. De utferer i gjennomsnitt 8.4
lange og 24.3 mellomlange reiser i aret. Pensjonister
drar i gjennomsnitt bare pd 1.6 lange og 7.7 mellom-
lange reiser hvert ar (figur 58).

Lange og mellomlange reiser

Ufaglaert Mellomlange

20 Lange reiser
arb. reiser

Faglaert
arb.

3

Lavere

funksj. 28

Mellom 172 :

funksj. S0

Hoayere

funksij. 24.3 84

Bonde/
fl:ﬂere 189

selvst.

Andre 18.3}

Stud/
skoleelev

Pensj.

Hj.arb.

Andre 159

Figur 58: Gjennomsnittlig antall lange og mellomlange
reiser pr person etter sosiopkonomisk
status
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Bade antall lange og mellomlange reiser stiger merkbart
med o¢kende husholdningsinntekt. Mens personer Som bor 1
husholdninger med en samlet inntekt pa 80-119.000
kroner i aret i gjennomsnitt drar pd 1.9 lange og 8.2
mellomlange reiser hvert ar, gjennomfgrer personer i
husholdninger med en samlet inntekt over 400.000 kroner
i gjennomsnit 9.0 lange og 24.6 mellomlange reiser pr
Ar (figur 59).

Lange og mellomlange reiser

Mellomlange

Lange reiser
| relaer

Mindere enn 40.000 l ! 94

40.000-79.000

80.000-119.000

120.000-159.000

160.000-199.000

200.000-239.000

240.000-279.000

280.000-319.¢00

320.000-359.000

360.000-399.000

400.000 og mer 24

Vet ikke

POnsker ilike & svare

Figur 59: Gjennomsnittlig antall lange og mellomlange
reiser pr person etter samlet husholdnings-
inntekt

De yngste og de eldste reiser pa4 fazrre lange reiser enn
andre '

vrkesaktivitetens betydning for reisempnsteret pa lange
og mellomlange reiser finner vi ogsd igjen nar vi ser
pd de ulike aldersgrupper.

De vyngste og de eldste drar pa fzrre lange Og mellom-
lange reiser enn de midlere aldersgrupper. Mens de som

e73ZIS—rvu-7—9/kat



72

er 67 Ar og eldre i gjennomsnitt bare gjennomfe¢rer 1.9
lange og 8.3 mellomlange reiser i &ret, drar alders-
gruppen 35-44 &r i gjennomsnitt pa 4.6 lange og 17.5
mellomlange reiser hvert ar (figur 60).

Lange og mellomlange reiser

13_17 5.1' Mellomlange 95

reiser

18-24 ar 15.3;_

24 Lange reiser

25-34 ar 16.9

35-44 ar 17

45-54 ér

55-66 ar

67 ar og mer

Figur 60: Gjennomsnittlig antall lange og mellomlange
reiser pr person etter alder

Ellers gjennomfgrer menn flere lange og mellomlange
reiser enn kvinner. Menn drar i gjennomsnitt pa 4.1
lange og 16.3 mellomlange reiser 1 4ret. Kvinner
utfgprer 1 gjennomsnitt 2.7 lange og 11.0 mellomlange
reiser hvert ar (figur 61).

Lange og mellomlange reiser

Lange reiser

41 Menn

16.3F

Mellomlange 1.0 %

reiser

27 Kvinner

Figur 61: Gjennomsnittlig antall lange og mellomlangé
reiser pr person etter kjonn
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Befolkningen i Oslo og Akershus drar pa dobbelt sa
mange reiser over 100 kilometer som befolkningen i
spredtbygde strok

Personer som bor i Oslo og Akershus drar i gjennomsnitt
pd flere lange og mellomlange reiser enn de som bor i
mindre tettsteder og i spredtbygde strgk. Mens de som
bor i spredtbygde strek bare gjennomf¢rer 2.3 lange og
11.0 mellomlange reiser i &ret, drar de som bor i Oslo
og Akershus pd 5.0 lange og 19.6 mellomlange reiser
hvert &r (figur 62).

Lange og mellomlange reiser

Me‘,"omlange Lange reiser
reiser

Spredt =
bygd 10§

Tettsted
mindre
enn 5000

5-10000

10-
50000

50-
200000

Oslo/
Akershus 19.6
tettsted

Figur 62: Gjennomsnittlig antall lange og mellomlange
reiser pr person etter bostedsste¢rrelse
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§ FORMALET MED LANGE 0G MELLOMLANGE REISER

Ferie-, helge- og bespksreiser er de mest utbredte
reiseformdlene pa reiser over 100 kilometer

Det er andre &rsaker til at folk drar pad lange og mel-
lomlange reiser enn pad reiser en gjennomsnittlig dag.
Reiser for & handle og reiser til og fra arbeidet er de
mest utbredte reiseformdlene en gjennomsnittlig dag i
dret. PA lange og mellomlange reiser er disse formdlene
lite utbredt.

De aller vanligste formdalene med lange og mellomlange
reiser er feriereiser, helgereiser og reiser for a
bespke slekt og venner. ?

Feriereiser og reiser for & Dbespke slekt og venner
utgjor hele 50 prosent av de lange reisene. Av de mel-
lomlange reisene er 48 prosent helgereiser og reiser
for & bespke slekt og venner (figur 63 og 64).

Tjenestereiser er ogsd svert utbredt. 27 prosent av de
lange og 17 prosent av de mellomlange reisene er
tjenestereiser.

De reisene vi har kalt "andre reiser" er summen av
handle- og servicereiser, reiser i forbindelse med
medisinsk behandling, omsorgsreiser, organisasjons- og
rekreasjonsreiser, militere reiser og reiser med andre
og uspesifiserte formal. Disse reisene utgjer til
sammen 10 prosent av de lange og 20 prosent av de mel-
lomlange reisene. En fullstendig fordeling av lange og
mellomlange reiser etter formdl finnes i vedleggstabell
27.
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Lange reiser

Andre reiser

27

Tjenestereiser

Arbeid
skolereise

Helge-
fritidsreiser

Figur 63: Lange reiser etter formal. Prosent

Mellomlange reiser

30

N .

%159

Figur 64: Mellomlange reiser etter formdl. Prosent
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To av tre lange feriereiser foretas om sommeren

Naturlig nok drar folk pd flest feriereiser om som-
meren. Dette gjelder bdde lange og mellomlange ferie-
reiser, men sarlig de lange reisene viser store varia-
sjoner mellom arstidene. Mer enn halvparten av de lange
sommerreisene er feriereiser. To av tre lange ferie-
reiser foretas om sommeren. Det foretas relativt . farre
lange og mellomlangetjenestereiser om sommeren (figur
65 og 66).

I forhold til de andre arstidene drar folk pa flere
reiser for & besgke slekt og venner i vintermanedene.
Dette kan skyldes at jule- og nyttarshelgen er hgytider
da det er vanlig at familien samles.

Lange reiser

Vinter
Var
Sommer
{ Host
iAndre 1 Ferie— Helge- Besgks— Tjeneste— Arbeid-
reluer gl reiser fritidereiser reloer rejlser ukolerelser

Figur 65: Lange reisers formdl etter arstid. Prosent

Mellomlange reiser

Vinter

Andre Ferle— Helge- >|Besoks— Tjeneste- Arbeld—

reiser reiser fritidsreiser U-’ireiser reiser skolereiser

Figur 66: Mellomlange reisers formdl etter arstid.
Prosent
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Kvinner reiser for & bespke slekt og venner

Tidligere har vi sett at fordelingen av reiseformdl for
reiser en gjennomsnittlig dag i aret er forskjellig for
befolkningsgrupper. Dette gjelder ogsé& lange
Oog mellomlange reiser.

de ulike

Menn foretar de
prosent av de lange

reisene

til menn

tallene henholdsvis

Relativt

feriereiser.

flere av
24 prosent av de lange og 43 prosent av de

‘aller fleste tjenestereisene. 38

og 25 prosent av de mellomlange
er tjenestereiser. For kvinner er
11 og 5 prosent (figur 67 og 68).

kvinnenes reiser er besgksreiser og

mellomlange reisene til kvinner er reiser for & besgpke
slekt og venner, mot 12 og 21 prosent av menns reiser.
45 prosent av kvinners lange reiser ferie-
reiser, mens 28 prosent av menns lange reiser er det.

Videre er

Lange reiser

Kvinner Menn

Andle
rcireiser

Figur 67:

Figur 68:

Ferie- |]]]] Helge-~ ﬁ Besgks~- Tjeneste- @ Arbeid-

reiser

fritidsreiser

reiser reiser skolereiser

Lange reisers formal etter kj¢nn. Prosent

fritidsreiser

Mellomlange reiser

| &

=

Q

=

]

@

=

£

>

: Z

Helge~- Besoks~ Tjeneste—~ Arbeid-~-
[ml m reiser reiser g skolereiser

Mellomlange reisers formdl etter kjonn.

Prosent
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Flest tjenestereiser blant heyere funksjonarer

Den yngste aldersgruppen, 13-17 dr, drar pd forholdsvis
flere 1lange og mellomlange feriereiser enn ‘andre
aldersgrupper (figur 69 og 70).

Blant personer mellom 35 og 54 Ar, og blant hgyere
funksjonarer og selvstendige finner vi en hgyere andel
lange og mellomlange tjenestereiser enn blant andre
grupper. Videre er det ogsd en sterre andel slike
reiser blant personer som har en samlet husholdnings-
inntekt over 240.000 kroner enn blant dem som tjener
mindre.

Lange reiser

“J13-17 ar

J18-24 ar

0 |25-34 ar

- 135-44 ar

JAndre Ferie— Helge- Besaks - Tjenest Arbe

- id-
reiser reiser frludorelser relser re’Iser € sI:olerelser
Figur 69: Lange reisers formdl etter alder. Prosent
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Mellomlange reiser

S
e

18-24 ar

|25-34 ar

35-44 ar

45-54 ar

55-66 ar.

67 ar og
mer

Andre Ferle— Helge- Besoks- Tjeneste- Arbeid—

reiser reiser fritidsreiser reiser reiser skolereiser

Figur 70: Mellomlange reisers formdal etter alder.
Prosent

Lange og mellomlange besgksreiser utgjer en sterre del
av reisene til de som har en samlet husholdningsintekt
under 160.000 kroner enn hos hgyinntektsgruppene.
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O BRUK AV TRANSPORTMIDLER PA LANGE 0G MELLOMLANGE
REISER -

De fleste 1lange og mellomlange reiser foretas med ett
transportmiddel

Steorsteparten av de 1lange og mellomlange reisene
foregdr med ett transportmiddel. Men det er noe mer
vanlig &4 bruke flere transportmidler pad lange enn pa
mellomlange reiser.

72 prosent av de lange reisene foregdr med ett tran-
sportmiddel. Av disse er det er bil og fly som er mest
brukt. P& 44 prosent av de lange reisene med ett tran-
sportmiddel reiser folk som bilfegrere eller som bilpas-
sasjerer. 38 prosent av disse reisene foregar med
rutefly eller charterfly. Kollektive transportmidler
som tog, bat, buss og ferge brukes pd 17 prosent av de
lange reisene med ett transportmiddel.

20 prosent av de lange reisene foregdr med 'to tran-
sportmidler, mens pa atte prosent av dem brukes det tre
eller flere transportmidler (figur 71).

P4 hele 91 prosent av de mellomlange reisene brukes ett
transportmiddel. 83 prosent av disse er reiser som bil-
forer og bilpassasjer, mens 14 prosent foregar med kol-
lektive transportmidler.

To transportmidler brukes pa 8 prosent av de mellom-

lange reisene, mens bare 1 prosent av dem foregdr med
tre eller flere transportmidler (figur 72).

e7321IS-rvu-7-9/kat



82

. PoiLoo
9] QOP N ]
) H TP OO
=, 0 0] 0o
o] o S OHOQAWDT
ol 0 Lo} 0 0
E = A D> g >
$ @ E| &HO>®
r - r t .1ra
0 KT} + 4 00 H
Q o (o] o] L0
(/)] € oF OHP>PPT
o] nl wewwooc
© S g H O a
H @ O C 4o
9, + Y £ H NEP 0N
nQ o o + - 0O »O0
c — Q o+
o ~ o DHE W
EE o H Hl G 004
- ™ EN] 0] O o< ®0O
o o +$ | =T W)
[7,] o iw] ® L W -~ IYk
com zrm e mr.l._-l
Q , H > 0P OH ~
) )] o gl TWHMY
o l xt o ono
I i P 7 P Q@ P
b1 o - P L dDnwNg
5 0 0| WmCcunwoo
. b “ HO U ®.C .
f s ()] 0] E 40P
i i, 7} 00 ol g+~ E
il - o H W O® -AY4O0
i )] (ol -} P OO0
i H @ wf 94 H
il NY) ~ . H @O N m
o] E N > Q- O O O
()] Q lo) > WH A
o — Al - A By
g0 o] = OHOH Y
« - g S0 wWo
[ | ] ® ~ N O~
> QP T
PO D
~ o] oM E
e .e o0 eOf 4
~ N O HPH N
o~ ~ & ¥ HOO0OO
o E 0.0 Qc
H H “ 00 OoW0nao
3 3 X A Cn0
o o SET M-
. o . W HOAHNHO
I a0 +»



83

Lange reiser med to eller flere transportmidler kan vi
dele inn i fgplgende kombinasjoner av transportmidler:

Bil* og ferge 18 prosent
Bil* og fly 22 prosent
Bil* og tog, buss eller bat 9 prosent
Fly og tog, bat, buss eller ferge 28 prosent
Tog, bat, buss eller ferge 16 prosent
Andre kombinasjoner 7 prosent
f = reiser som bilfe¢rer eller bilpassasjer

reiser med rutefly eller charterfly

Svaert fa mellomlange reiser foregdr med fly. P4 mellom-
lange reiser hvor det brukes to eller flere transport-
midler, finner vi derfor farre kombinasjoner av tran-
sportmidler. Mest vanlig er det & reise med bil, som
forer eller passasjer, og med ferge.

Mellomlange reiser med to eller flere transportmidler:

Bil* og ferge 41 prosent
Bil* og kollektive transportmidler+ 26 prosent
Flere kollektive transportmidler+ 23 prosent
Andre kombinasjoner 10 prosent
*

reiser som bilfegrer eller bilpassasjer
reiser med tog, bat, buss, ferge, rute- eller
charterfly

+

Hovedtransportmidlet er det transportmidlet som brukes
pa storstedelen av reisen

Siden en del av de lange og mellomlange reisene foregar
med to eller flere transportmidler, far vi et feilaktig
inntrykk av hvilket transportmiddel som er det viktig-
ste dersom vi bare ser pa det fe¢rste transportmidlet
som er oppgitt. I stedet vil vi se pa hvilket tran-
sportmiddel som ble brukt pd den 1lengste delen av
reisen. Dette har vi kalt hovedtransportmidiliet.

P4 reiser hvor det bare brukes ett transportmiddel er
dette naturlig nok hovedtransportmidlet. For @& kunne
bestemme hva som er hovedtransportmidlet p& reiser med
to eller flere transportmidler har vi rangert trans-
portmidlene ut fra en antakelse om at en type trans-
portmidler vanligvis brukes pd lengre reiser enn andre.
Vi har antatt at fly vanligvis brukes pa lengre reiser
enn tog, at tog vanligvis brukes pad lengre reiser enn
buss og bil etc.
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Vi har dermed fatt fe¢lgende rangering av transport-
midlene:

- charterfly

- rutefly

- tog

- Dbat/ferge

- buss

- bilferer

- bilpassasjer

- annet transportmiddel

Dette betyr at dersom en reise foregdr med bil og med
rutefly, er det rutefly som er hovedtransportmidlet.
Dersom det brukes bil og tog, er tog hovedtransport-
midlet. P4 alle reiser hvor ferge brukes sammen med
ett eller flere andre transportmidler er det ranger-
ingen av de andre transportmidlene som bestemmer hoved-
transportmidlet. Dette betyr at dersom folk bruker buss
og ferge, er buss hovedtransportmiddel. Ferge er bare
hovedtransportmiddel pd reiser som bare foregdr med
ferge. I resten av dette kapitlet er det hovedtran-
sportmidlet som brukes, ogsa nar vi bruker begrepet
transportmiddel.

Fly brukes mest pd 1lange og bil mest pd mellomlange
reiser

Med en slik definisjon av hovedtransportmiddel far vi
en fordeling av transportmidler pd lange og mellomlange
reiser som er vist i figur 73 og 74:

Lange reiser

32
Rutefiy

Annet
transport-
middel

1
Bilpassasjer

23

Bilfarer

Figur 73: Lange reiser etter hovedtransportmiddel.
Prosent
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Mellomlange reiser

Rutefly Annet transport-
middel

Bat/ferge
~N
Tog 12/ 3

Buss

Bilpassasjer

51
Bilfgrer

Figur 74: Mellomlange reiser etter hovedtransport-
middel. Prosent

P& de lange reisene er fly det klart mest brukte hoved-
transportmidlet. 43 prosent av alle 1lange reiser er
flyreiser. En av tre lange reiser foregdr med rutefly.
Pa 20 prosent av de lange reisene brukes andre kol-
lektive transportmidler, tog, bat eller buss. Til
sammen 37 prosent av de lange reisene er bilreiser, som
bilfgrer eller bilpassasjer. Ut fra den definisjonen vi
har valgt for hovedtransportmiddel, foregdr de aller
fleste av reisene som bilfgrer og bilpassasjer med bare
ett transportmiddel. Vi har tidligere sett at bil ogsé
ofte er brukt i kombinasjon med de andre typene tran-
sportmidler, s®rlig nar fly er hovedtransportmidlet.

P4 de mellomlange reisene er bilen det dominerende
transportmidlet. Fire av fem mellomlange reiser er
bilreiser. Kollektive transportmidler brukes lite pé&
mellomlangeé reiser.

Store forskjeller i bruk av transportmidler pd lange
reiser i sommer- og vintermdnedene

P4 de mellomlange reisene er det liten variasjon i
bruken av transportmidler til de ulike tider av A&ret.
For de lange reisene, derimot, er det sarlig store for-
skjeller mellom sommer- og vintermdnedene. Om sommeren
kjorer folk bil selv eller er bilpassasjerer pd sammen-
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lagt 54 prosent av reisene over 400 kilometer. I
vintermdnedene er den samlete bruken av bil bare 16
prosent pa lange reiser. Rutefly brukes mest i hest- og
vintermanedene (figur 75 og 76).

Hovedtransportmiddel pa lange reiser

.Annet EBilpassnsjer Bllforer @Busn ﬂ]]IHBét/ferge Eﬂ’l‘og %Ruteﬂy Chatterfly

Figur 75: Bruk av hovedtransportmiddel p& 1lange
reiser etter arstid. Prosent

Hovedtransportmiddel pd mellomlange reiser

138 ' YA 5 3
.Annet gBilpalsa.jcr Bilfnrer Buss ﬂmlBM/ferge BTog %Rutefly Charterfly.

Figur 76: Bruk av hovedtransportmiddel p& mellomlange -
reiser etter Aarstid. Prosent

To av tre lange charterreiser er ferieturer

For lange og mellomlange reiser er det - pd samme mate
som for reiser en gjennomsnittlig dag - en sammenheng
mellom reiseformdl og bruk av transportmiddel.

Charterfly er naturlig nok mye brukt p& lange ferie-
reiser. En av fem lange feriereiser er charterreiser,
mens narmere to av tre charterreiser er ferieturer
(figur 77).
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Rutefly brukes pd lange tjenestereiser

Rutefly brukes pa narmere to av tre tjenestereiser som
er lenger enn 400 kilometer. Dette er reiser som van-
ligvis betales av arbeidsgiver -ikke av egen pengepung.
Godt over halvparten av alle reiser med rutefly er
tjenestereiser (figur 77).

P4 besgpksreiser og helgeturer brukes oftest bil

Pa nazrmere halvparten av alle bespksreiser, helgeturer
og feriereiser som er lenger enn 400 kilometer reiser
‘folk med bil, enten som bilfe¢rere eller bilpassasjer.
Tog brukes ogsd mye pd slike reiser. Narmere en av fem
lange besgksreiser er togreiser. Mer enn en av tre tog-
reiser over 400 kilometer er bes¢ksreiser (figur 77).

Hovedtransportmiddel pa lange reiser

o

&
L

.Annet EBilpassasjer Bllforer @Bucs mm]Bét/ferge BTOQ ERuteﬂy Charterﬂy

Figur 77: Bruk av hovedtransportmiddel pad 1lange
reiser etter formdl. Prosent

Mellomlange reiser er bilreiser

De mellomlange reisene er vanligvis bilreiser. Pa& to av
tre mellomlange tjenestereiser kjorer folk bilen selv.
Det samme gjelder pa mye over halvparten av de mellom-
lange arbeids- og skolereisene og helgeturene. Folk
reiser som passasjerer i bil pd omkring en av tre mel-
lomlange feriereiser, helgeturer, reiser for &4 besogke
slekt og venner og andre mellomlange reiser (figur 78).

P3 mellomlange reiser brukes sjelden kollektive tran-

sportmidler. Tog brukes likevel pa en av fem mellom-
lange arbeids- og skolereiser. '
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Hovedtransportmiddel pa mellomlange reiser

B

Tjeneste-
reise

Besaks -

reise

| HHelge-

m:- fritids-
-Ejreise

Ferie-
reise

Annen
reise

Annet EBinassasier Bilforer @Buss []]]IIBét/ferge Tog Eﬂuleﬁy Charterﬂy

Figur 78: Bruk av hovedtransportmiddel pa mellomlange
reiser etter formdl. Prosent

Far kjorer bilen nar familien reiser sammen

Tidligere har vi sett at alle grupper av befolkningen
ikke har samme mulighet til & velge transportmiddel.
Ogsd pd& lange og mellomlange reiser finner vi at
enkelte grupper bruker noen typer transportmidler mer
eller mindre enn andre.

P4 reiser over 400 kilometer bruker menn oftere rutefly
enn kvinner. 38 prosent av menns lange reiser foregar
med rutefly, mot 23 prosent av kvinnenes. Selv om
kvinner og menn til sammen reiser omtrent like mye med
bil pad 1lange reiser, er det vanligvis mennene som
kjorer bilen, mens kvinnene er passasjerer. Sannsynlig-
vis er det slik at nar familien reiser sammen, for eks-
empel pd ferier, er det oftest far som kjorer. Kvinner
bruker 1 noe ste¢rre grad tog pd sine lange reiser enn
menn (figur 79).
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Hovedtransportmiddel pa lange reiser

Menn Kvinner

DCharterfly ERuteﬂy Tog l]]]]Bét/ferge Buss Bllforer EBIIpassasier Annet

Figur 79: Bruk av hovedtransportmiddel pa 1lange
reiser etter kjonn. Prosent

De yngste er passasjerer i bil

Forskjellene mellom aldersgruppene vises sarlig i
bruken av fly pd lange reiser. Aldersgruppene 25-44 ar
bruker rutefly pa en stgrre andel av sine lange reiser
enn andre aldersgrupper, mens 13-17-aringene sjelden
gjor det. Denne aldersgruppen er derimot passasjerer i
bil i to av fem reiser over 400 kilometer. De eldste,
67 ar og eldre, bruker kollektive transportmidler, tog,
bat og buss pa en steorre andel av sine lange reiser enn
andre aldersgrupper (figur 80).

Hovedtransportmiddel palange reiser

Figur 80: Bruk av hovedtransportmiddel pa lange
reiser etter alder. Prosent

Hpyere funksjonarer bruker rutefly

For de ulike sosiogpkonomiske gruppene er det sarlig
stor forskjell i bruk av rutefly. Hele 55 prosent av de
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lange reisene til hgyere funksjonarer er reiser med
rutefly. Denne gruppen bidrar sterkt til & trekke opp
gjennomsnittet for bruk av rutefly pa slike reiser.
Bruk av rutefly pd 1lange reiser oker dessuten med
¢kende husholdningsinntekt. Andre sosiogpkonomiske grup-
per, s®rlig de ikke-yrkesaktive, bruker rutefly pa en
langt mindre andel av sine lange reiser. Skoleelever,
studenter og hjemmearbeidende er i steorre grad enn
andre bilpassasjerer pad lange reiser.

Personer 1i husholdninger med samlet inntekt under
80.000 kroner ser ut til & bruke kollektive transport-
midler som tog, bdt og buss pd en steorre del og er bil-
forere pa en mindre del av sine lange reiser enn andre.

Kort avstand til tog og fly ¢ker bruken av disse tran-
sportmidlene

Det er ikke store forskjeller i bruken av transport-
midler p4d lange og mellomlange reiser mellom personer
som bor i spredtbygde strgk eller i store og smd tett-
steder. Avstand til nzrmeste flyplass eller jernbane-
stasjon har derimot betydning for bruk av fly eller
tog.

Over halvparten av de 1lange reisene til de som bor
inntil fem kilometer fra nermeste flyplass er fly-
reiser. 0gsd personer som bor mindre enn 30 kilometer
fra flyplass bruker fly pa en sterre andel av sine
lange reiser enn gjennomsnittet for 1landet. Det er
imidlertid ingen sammenheng mellom avstand til flyplass
og charterreiser (figur 81).

Personer som bor nermere jernbanestasjon enn 10 kilo-
meter bruker tog pd en noe storre andel av sine mellom-
lange reiser enn andre. P38 lange reiser er det bare de
som bor narmere jernbanestasjon enn fem kilometer som
har en hgyere andel togreiser enn gjennomsnittet.
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Prosent Bruk av fly pa lange reiser
[ |

601 @ Charterfly

50+ Rutefly

40

304

20+

10-‘ ?? sEswr

~f g B m
. 0 @ smam :

mindre enn 5 km 6~9km  10-29km 30-49km 50-99km  100km—

Figur 81: Bruk av fly pa lange reiser etter avstand
til flyplass. Prosent '

Bilen brukes ofte nar flere reiser sammen

Badde pa& 1lange og mellomlange reiser brukes vanligvis
bil nidr flere reiser sammen. Nar fire personer reiser
sammen pa& lange reiser, foregar til sammen 68 prosent
av reisene med bil, som bilfgrer eller som passasjerer.
Bare 18 prosent av reisene til de som reiser lenger enn
400 kilometer alene er bilreiser (figur 82).

P4 mellomlange reiser er det flere som reiser alene med
bil. P4 to av tre mellomlange alene-reiser kjorer folk
pil. N&r fire personer reiser sammen ¢ker den samlete
bilbruken til 94 prosent. '

Bruk av kollektive transportmidler pad lange reiser er
mindre vanlig ndr flere personer reiser sammen. P4 76
prosent av alene-reisene brukes rutefly eller de kol-
lektive transportmidlene tog, bat eller buss. Fire per-
soner som reiser sammen pd lange reiser bruker rutefly
eller de nevnte kollektive transportmidlene pa bare 20
prosent av reisene. I svart mange tilfeller er det bade
mest lettvint og mest ¢gkonomisk & bruke bil nar hele
familien eller flere venner reiser sammen.
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Prosent Hovedtransportmiddel pa lange reiser

70}

Bilfarer/bilpassasjer

60+ ,.— Rutefly

50 ; @Tog,bét,buss.

40

]
1
|
{

11T
HH

TTITT ]
JUSNESANEE.]

17T
11T

11T
Tt

TTT

1 pers. 2 pers. 3 pers. 4 pers.

Figur 82: Bruk av hovedtransportmiddel pa lange
reiser etter antall personer i reisefglget.
Prosent
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Bruk av transportmiddel pd relser
alder. Prosent

Bruk av transportmiddel pa reiser
sosiogkonomisk status. Prosent

Bruk av transportmiddel pd reiser

samlet husholdningsinntekt. Prosent

Bruk av transportmiddel pd reisex
etter bostedsstgrrelse. Prosent
Lange 'og mellomlange reiser etter
formdl. Prosent

Lange reisers formdl etter arstid.
Prosent

Mellomlange reisers formal etter
drstid. Prosent

Lange reisers formdl etter kj¢nn.
Prosent

Mellomlange reisers formdl etter
kj¢nn. Prosent

Lange reisers formdl etter alder.
Prosent

Mellomlange reisers formdl etter
alder. Prosent
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Vedleggstabell
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vedleggstabell
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Vedleggstabell
Vedleggstabell
Vedleggstabell
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34:

35:

36:

37:

38:

39:

40

41

472

43

44.

45

46

47 :

48

49 :

Lange reisers formal etter sosio-
¢konomisk status. Prosent
Mellomlange reisers formal etter

sosiopkonomisk status. Prosent

etter samlet
Prosent

Lange reisers formll
husholdningsinntekt.

Mellomlange reisers formal etter
samlet husholdningsinntekt. Prosent

Bruk ‘av hovedtransportmiddel
lange reiser etter drstid. Prosent

Pa

Bruk av hovedtransportmiddel pa mel~-

lomlange reiser etter Arstid. Pro-
sent
Bruk av hovedtransportmiddel pa

lange reiser etter formdl. Prosent

Bruk av hovedtransportmiddel pa mel-

lomlange relser etter formal. Pro—
sent
Bruk av hovedtransportmiddel pa

lange reiser etter kjgnn. Prosent

Bruk av hovedtransportmiddel pa mel-
lomlange reiser etter kj¢nn. Prosent

Bruk av hovedtransportmiddel
lange reiser etter alder. Prosent

pa

Bruk av hovedtransportmiddel pa mel-
lomlange reiser etter alder. Prosent

Bruk av hovedtransportmiddel pa
lange reiser etter sosiogpkonomisk
status. Prosent

pruk av hovedtransportmiddel pa mel-
lomlange reiser etter sosiogkonomisk

status. Prosent

Bruk av hovedtransportmiddel pa
lange reiser etter samlet hushold-
ningsinntekt. Prosent

Bruk av hovedtransportmiddel pd mel-
lomlange reiser etter samlet hus-
holdningsinntekt. Prosent



Vedleggstabell 50:

Vedleygygstabell 51:

Vedleggstabell 52:

Bruk av fly pd lange reiser etter
avstand til flyplass. Prosent

Bruk av tog pi lange og méllomlange
reiser etter avstand til Jjernbane-
stasjon. Prosent

Bruk av hovedtransportmiddel pa
lange 0og mellomlange reiser etter
antall personer i reisefglget. Pro-
sent



Vedleggstabell 1: Reisenes formidl etter kj¢nn. Prosent
Kjonn

Reiseformdl Mann Kvinne 1 alt

Arbeid 24,3 17,4 21,0

Tj reise/seminar 8,4 2,7 5,7

Skole 4,5 5,0 4,7

Handle/service 19,5 27,4 23,2

Omsorg 5,5 6,3 5,9

Fritid 17,9 17,9 17,9

Besok 13,4 18,2 15,6

Annet 6,5 5,0 6,0

Sum 100,0 100,0 100,0

Antall 7336 6486 13822
Vedleggstabell 2: Reisenes formal etter alder. Prosent

Alder
13 - 18 - 25 - 35 - 45 - 55 - 67 &r

Reiseformil 17 &r 24 Ar 34 3r 44 Ar 54 ar 66 ar og over I alt
Arbeid 7,1 18,1 23,9 26,1 32,0 23,7 5,9 21,0
Tj reise/seminar 1,1 3,7 7,5 8,8 8,2 5,3 2,0 5,7
Skole 22,2 6,8 1,4 0,4 0,4 0,2 0,7 4,7
Handle/service 14,3 19,6 22,7 23,1 24,3 32,3 36,8 23,2
Omsorg 2,0 5,8 8,2 8,1 5,1 1,7 5,6 5,9
Fritid 27,7 10,2 14,7 16,0 13,2 4,2 22,8 17,9
Besok 20,1 19,9 14,9 11,2 11,6 15,9 18,3 15,6
Annet 5,1 5,6 6,5 6,3 5,0 4,7 7,5 6,0
Sum 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
Antall 1933 2312 2765 2714 1668 1721 709 13822




Vedleggstabell 3: Reisenes formdl etter sosiogkonomisk

status. Prosent

Sosiogkonomisk status

Ufagl Faglert TLavere Mellom Hoyere Bonde/ Andre Elav/ Pensjo- Hjemme-
Reigeformal arbeid arbeid funksj Ffunksj Funksj fisker selvat student nist arbeid Andre I alt
Arbeid 34,9 34,3 29,7 29,3 34,1 16,6 26,8 6,1 2,7 9,9 12,4 21,0
Tj reise/seminar 4,7 6,5 2,3 8,9 12,7 15,2 21,2 1,1 0,8 1,4 4,0 5,7
Skole 0,3 0,2 0,2 0,6 0,5 0 0,8 22,9 0,2 0,2 1,6 4,7
Handle/fservice 19,4 18,2 23,5 21,5 15,5 26,6 18,5 15,9 42,2 36,8 29,7 23,12
Omsorg 5,8 5,9 5,5 5,6 7.4 7,2 5,8 3,4 5,6 8,7 7,0 5,9
Fritid 15,9 13,7 16,1 14,9 15,0 11,7 15,1 25,4 19,0 18,1 21,3 17,9
Besok 13,4 14,9 18,1 12,8 9,4 12,8 7,6 19,3 21,7 19,5 14,1 15,6
Annet 5,5 6,0 4,3 6,3 5,3 8,6 4,2 5,6 7,5 5,2 9,6 6,0
Sum 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 1100,0 100,0 100,0
Antall 1333 912 1257 2260 1237 290 761 2642 880 §1323 427 13822
Vedleggstabell 4: Reisenes formidl etter samlet
husholdningsinntekt. Prosent
Samlet husholdningsinntekt
Mindre 40 000 80 000 120 000 160 O0DC 200 000 240 000 280 000 320 000 360 000 400 000 #neker
enn kr -79 000 -119000 -15%000 -199000 =-23900¢ -279000 -319000 -359000 -39900C hkronar Vet ikke
Reiseformil 40 000 kroner kroner kroner kroner kroner kroner kroner kroner kroner og mer ikke & avare T alt
Arbeid 11,8 11,1 17,6 22,3 24,3 2,4 25,4 26,4 24,8 23,1 11,1 15,6 22,8 21,0
Tjenestereise/
seminar 3,1 1,9 4,13 4,4 7,0 6,1 7.7 1,9 2,3 6,1 10,1 2,8 5,3 5,7
Skole 11,1 2,8 2,8 4,6 1,6 4,4 2,5 5,5 4,7 4,8 1,7 9,5 1,6 4,7
Handle/service 27,8 32,7 28,7 23,9 21,5 21,4 19,4 17,3 21,7 23,1 25,8 19,8 27,3 23,2
Omaorg 4,5 4,4 6,3 6,1 7,4 4,2 7,4 5,0 5,4 2,9 6,4 5,8 2,7 5,9
Fritid 15,6 16,5 16,5 17,5 15,6 17,5 20,2 18,2 18,8 20,7 19,9 22,9 14,5 17,9
Besak 21,5 21,4 17,9 15,4 L4 ,4 15,1 1o,7 11,3 12,1 12,5 11,3 18,6 16,0 15,6
Annet 4,5 71 5,3 5.6 a1 6.6 6,3 3,8 4,5 6,7 1,5 5,7 3,6 6,0
Sum 100,0 loo,0 100,0 10G,0 100,0 100,06 00,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 00,0 100,0
Antall 288 8gz 1504 2011 2270 L1812 1116 715 448 208 327 1903 37 13822
Vedleggstabell 5: Reisenes formdl etter bosteds-
stgrrelse. Prosent
Bostedsstgrrelse
Mindre enn 5 000 - 10 000 - 50 000 -
Spredt- 5 000 10 000 5¢ 600 200 000 Oslo -
Reiseformil bygd innb innb innb ionb Akershus I alt
Arbeid 15,8 24,2 20,8 19,8 22,9 23,2 21,0
Tj reise/seminar 5,4 6,2 3,9 7,4 4,3 5,7 5,7
Skole 6,3 3,3 1,9 5,1 4,8 4,8 4,7
Handle/service 23,8 22,7 25,1 22,0 22,8 23,8 23,2
Omsgorg 6,2 5,7 5,2 5,6 6,6 5,6 5,9
Fritid 16,9 16,9 21,2 18,4 18,6 17,4 17,9
Besok 18,1 14,6 16,3 15,8 14,4 14,2 15,6
Annet 7,1 6,0 3,5 5,8 5,4 5,0 6,0
Sum 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
Antall 2850 3405 1245 2583 1753 1986 13822




Vedleggstabell 6:

Personers tilgang til bil etter

samlet husholdningsinntekt. Prosent
Samlet husholdningsinntekt
Mindre 40 000 B0 000 120 000 150 00O 200 000 240 000 280 00O 320 00C 360 000 400 000 dnnker
enn kr ~79 000 -119000 —159000 -199000 -219000 -279000 —319000 -359000 399000 kroner Vet  ikke
Biltilgj het 40 00¢ kroner kroner kroner kroner kroner kroner kroner %roner kroner og mer ikke 4 asvare I ale
Har ikke bil 68,3 50,6 21,8 11,0 4,0 2,9 1,6 2,1 0,9 2,1 0 8,7 11,6 13,9
Har hil, ikke
Farerkort 6,2 15,6 23,9 25,0 21,7 20,2 11,0 17,4 16,5 18,8 157 44,2 24,1 234
Har bil, ikke 7
alleid eil
diaposisjon 5.5 b2 44 11,3 14,8 157 17,6 1h,2 148 1004 8.4 1.4 11,6 12,1
Bil alleid kil
Miepeicion 20,0 29.9 6.6 52,8 59,7 613 63.8 6.3 g 688 759 327 527 507
Sum L00,0 100,0 1¢9,0 1900,0 100,0 100,0 100,0 lo0,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
Antall Lbs 385 519 657 642 sil 18 190 115 48 a1 617 112 4320
Vedleggstabell 7: Personers tilgang til bil etter
sosiogkonomisk status. Prosent
Sosiogkonomisk status
Ufagl Faglert Lavere Mellom Heyere Bonde/ Andre Elev/ Pensjo— Hjemme—
Biltilgj het arbeid arbeid fynkej Ffunksj Ffunksj Fisker selvar student niat arbeid Andre I alt
Har ikke bil 7,8 4,2 12,8 8,4 6,3 10,2 3,7 9,1 48,2 14,4 21,1 13,9
Har bil, tkke
forerkort 12,2 8,8 15,6 6,5 3,3 11,1 4,7 68,5 16,3 35,5 17,1 23,4
Har bil, ikke
alleid cil
disposisjon 10,5 6.5 20,3 14,4 12,0 5.6 9.3 i0.5 2.0 15,9 21,9 12.1
Bil alltid cil
disposisjon 69,5 Bo.4 50,5 70,7 78,4 73,1 81,8 11,9 33,7 3.2 397 50.7
Sum 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
Antall 409 260 384 633 34 108 214 647 448 137 146 4320
Vedleggstabell 8: Personers tilgang til bil etter
familietype. Prosent
Familietype
Ugift Ugift Enslig Enslig Enslig Gift Gift Gift Gift
Ugift/ wed med barn barn barn uten barn barn barn
Bitrilgj het alene foreldre andre <7 4r 7-14 &r >14 &r  barn <7 &r 7-14 &r >14 4r I alt
Har ikke bil 59,2 7,3 48,4 28,6 - 30,6 21,7 17,0 2,0 i,9 4,2 13,9
Har bil, ikke i
forerkort 0,2 55,9 21,6 0 18,2 31,9 22,4 9,1 12,3 21,8 23,4
Har bil, ikke
alleid til
disposisjon 0.2 11.6 6.5 2.9 41 7.2 8,2 21,8 17.9 9.3 12,1
Bil alltid Eil
disposisjon 16,6 25,2 22,6 68.6 55,1 39,1 52,5 67,2 68,0 6h,7 50,7
Sum 100.0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,06 100,0 100,06  100,0 100,0
Ancall 424 894 62 35 49 T 995 717 571 504 4320




Vedleggstabell 9:

Persaoners tilgang til bil etter

husholdningsst¢grrelse. Prosent
Husholdningssterrelse

BiltilgJ het Flere En

personer person I alt
Har ikke bil 8,9 59,4 13,9
Har bil, ikke
forerkort 26,0 0,2 23,4
Har bil, ikke
alleid til
disposisjon 12,9 4,3 12,1
Bil alltid til
disposisjon 52,3 36,0 50,7
Sum 100,0 100,0 100,0
Antall 3900 419 4319

Vedleggstabell 10: Personers tilgang til bil etter

alder. Prosent
Alder
13 - 18 - 2% - 35 - 45 - 35 = 671 ir

Biltilgjengelighet 17 &r 24 ar 34 &r 44 Ar 54 4r 66 ar og over I alt
Har ikke bil 6,9 10,5 8,3 6,1 7,6 22,2 49,2 13,9
Har bil, ikke

fererkort 91,2 13,9 . 6,7 10,5 19,2 24,3 19,5 23,4
Har bil, ikke

alltid til

disposisjon 1.0 26,1 19,0 14,5 8.9 5.9 1.3 12,1
Bil alltid til

disposisjon 0,8 49,5 66,1 68.8 64,5 7.7 30.0 50.7
Sum 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
Ancall 478 574 794 821 552 711 390 4320




Vedleggstabell 11:

personers tilgang til bil etter

bostedsstgrrelse. Prosent
Bostedssterrelse
Mindre enn 5 000 - 10 000 - 50 000 -
Spredt- 5 000 10 00C 50 000 200 000 Oslo -

Biltilgjengelighet  bygd innb innb innb innb Akershus I alt
Har ikke bil 15,8 8,8 . 12,1 11,7 16,6 20,3 13,9
Har bil, ikke

fprerkort 28,9 21,1 24,5 21,7 21,6 19,8 23,4
Har bil, ikke

alltid Eil

disposisjon 9,k 14,3 11,5 12,3 14,5 11,1 12,1
Bil alltid til

disposisjon 45,8 55.9 52.1 54,5 47.3 48,9 50.7
Sum 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
antall 1113 1022 355 701 524 605 4320
Vedleggstabell 12: Persaoners tilgang til sykkel etter

alder. Prosent
Alder
13 - 18 - 25 - 35 - 45 - 55 - 67 ir
Tilgang til sykkel 17 &r 24 Ar 34 &r 44 ar 54 &r 66 Ar og over I alt
Eier 89,3 64,6 68,8 72,2 60,9 61,7 46,2 66,9
Disponerer 5,7 13,1 9,3 13,8 16,7 6,9 5,4 10,5
Heli 5,0 22,3 21,8 14,0 22,5 31,4 48,5 22,6
Sum [0o,0 00,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
Anctall 476 574 792 ale 552 711 390 4314
vedleggstabell 13: Personers tilgang til sykkel etter
sosiogpkonomisk status. Prosent
Sosioskonomisk status

Tilgang Ufagl Faglart Lavere Mellom Heyere Bande/ Andre Elev/ Pensjo— Hjemme-

il svkkel arbeid arbeid Funksj FEunksj funksj Eisker selvat student nist arbeid  Andre I alt
Eier 56,9 61,5 66,1 71,0 76,6 F1,1 65,3 85,6 46,7 64,6 65,1 66,9
Disponerer 6.7 14,2 1,2 10,9 9,3 17,6 16,0 5,9 6,5 9.6  1L,D 10,5
Nei 26,5 24,2 23,7 18,0 14,1 21,32 18,8 8,5 h6-,9 15,8 24,0 22,6
Sum 00.0  100,0 180,0 l00,0 log,0 100,0  100,0 0,0 too,0 loo,0 100,0 100,0
Ancall 4na 260 384 632 333 108 213 645 443 737 146 4114




Vedleggstabell 14: Personers tilgang til sykkel etter
samlet husholdningsinntekt. Prosent

Samlet husholdningsinnteki
Mindre 40 000 80 000 120 000 160 000 200 000 240 000 280 QUO 320 00O 360 000 400 0D $neker

Tilgang enn kr =79 000 -119000 -159000 -199000 -239000 =279000 -319000 -359000 —399000 kroner Vet  ikke

eil aykkel 40 000 kroner kroner kroner kroner kroner kroner kroner kroner kroner og mer ikke 3 svare I alt
Eier 51,2 sl,2 61,3 6,1 72,5 71,8 73,6 73,2 70,2 72,9 62,7 70,9 65,2 66,9
Disponerer 4,9 5,7 9,1 12,1 10,5 10,0 Ll,0 12,6 14,9 12,5 22,9 10,8 11,6 10,5
Nei 43,9 43,0 29,7 21,8 17,0 18,2 15,4 14,2 14,9 14,6 14,5 18,3 23,2 22,6
Sum 00,0 100,0 100,0 100,06 100,0 100,0 00,0 100,0 100,0 100,0 100,60 00,0 100,06 100,0
Antall 17 385 519 55 641 s1l 318 190 114 43 83 615 1z 4314
Vedleggstabell 15: Personers tilgang til kollektive

transportmidler etter bosteds-
st¢rrelse. Prosent
Bostedssigrrelse -
Mindre ean 5 000 - 10 000 - 50 000 -

Kollektiv Spredt- 5 000 10 000 50 000 200 000 Oslo -

tilgang bygd innb innb  inmb innb Akershus I alt

Svaert godt 1,6 1,4 0,8 8,6 18,5 43,8 13,5

Godt ’ 7,0 8,3 18,3 35,2 38,0 36,4 20,7

Middels 10,5 20,1 20,0 36,1 15,6 13,9 18,8

Dirlig 47,9 40,8 35,8 9,0 3,6 2,8 27,2

Svaert darlig,

ikke noe 27,1 18,9 7,3 2,1 1,3 1,0 12,7

Uoppgitt, vet ikke 3,9 10,6 17,7 9,0 2,9 2,1 7,1

Sum 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Antall 1113 1022 355 701 524 605 4320

Vedleggstabell 16: Personers tilgang til kollektive transport-
midler etter tilgang til bil. Prosent

Biltilgjengelighet

Har bil, Har bil, Bil all-
Kollektiv Har ikke ikke ikke alltid tid eil
tilgang - bil  fererkort til disp disp I alt
Svaert godt 22,6 11,0 13,4 12,2 13,5
Godt 20,8 21,4 20,3 20,5 20,7
Middels 16,8 18,4 19,4 19,4 18,8
Dirlig 22,9 29,9 27.3 27,1 27,2
Svert darlig,
ikke noe 12,2 14,6 10,9 12,4 12,7
Uoppgitt, '
vet ikke b7 4,7 8,1 8,6 7,1
Sum 100,0 100,0 100,0 .100,0 100,0

Antall 597 1009 21 2192 4320




Vedleggstabell 17: Bruk av transportmiddei pad reiser
etter tilgang til bil. Prosent

Biltilgang
Har bil, Har bil, Bil all-
Har ikke ikke ikke alltid tid til

Transportmiddel bil fererkort til disp disp I alt
Fot, sykkel 56,9 53,1 37.7 17.5 31,0
MC/moped 2.8 3.3 0.6 0,4 1,3
Bilferer 3,9 21 33,2 67.4 42,6
Bilpassasjer 12.0 248 20,4 7.6 13,4
Lastebil 0,1 0,4 1,6 2,2 1,5
Kollektivt 19,8 13,8 8.8 3,0 7,7
Flere kollekt 2.0 1,1 0.8 0.5 0,9
Privat ,

og kollekt 0,7 0,8 1,5 1,0 1,0
Annet 1,3 0.5 0,5 0,4 0.5
Sum 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
Antall 1277 3108 1723 7718 13822

Vedleggstabell 18: Reiselengde i kilometer for gang-
og sykkelturer, bilreiser og reiser
med ett kollektivt transportmiddel.

Prosent
Reiselengde
Uopp- 0,1- 0,5- 1,0- 2,0- 5.0- 10,0- 15,0- 25 km
gitt 0,4 km 0,9 km 1,9 km 4,9 km 9,9 km 14,9 *m 24,9 km og mer 1 alt
Fot, sykkel 97,5 86,5 69,2 53,5 93,2 13,1 5,2 3,0 0,9 18,0
Bilferer 2,5 13,3 29,4 43,2 58,3 67,9 78,1 77,2, 83,6 52,6
Kollektivt 0 0,2 1,4 1,2 8,5 19,1 16,7 19,8 15,5 9,4
Sum 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 i 100,0 100,0
Ancall 81 1652 1060 1510 2660 1867 900 702 756 11188
vedleggstabell 19: Bruk av transportmiddel etter
reisenes formdl. Prosent
Reiseformal
Tjeneste/ Handle/

Transportmiddel Arbeid  seminar Skole service Omaorg Fritid Besak Annet I alt
Fot/aykkel 22,7 9,6 43,2 36,7 12,6 45,5 27,8 32,7 11,0
MC/moped 1,1 1,1 2,1 0,7 0,7 2,0 1,7 1,1 1,3
Bilforer 51,4 62,8 11,0 42,8 72,9 24,5 41,3 43,9 42,6
Bilpassasjer 9,7 5,9 7,7 11,9 10,1 17,6 22,1 12,4 13,4
Lastebil 2,5 7,4 0,3 a8 1,5 0,3 0,6 ‘1,5 1,5

Ete kollektive 9,2 7.6 1,2 6,0 1,6 1,7 4,3 5,8 7,7

Flere kollektive 1,8 1,3 2,5 0,3 - a,l 0,3 0,7 0,8 - 0,9

privat og kollekt 1,3 1,1 1,5 0,4 0,4 1,6 1,1 3,8 1,0

Annet 0,2 2,1 0,2 0,4 0 0,7 0,2 1,3 0,6

Sum 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Antall 2966 793 653 1206 809 2469 2159 827 13822




Vedleggstabell 20

Bruk av transportmiddel etter

reisenes formdl for personer som
ikke alltid har tilgang til bil.

Prosent
Reiseformal
Tjeneste/ Handle/
Transportmiddel Arbeid  seminar Skole service Omsorg Fritid Besok Annet T alt
Fot/sykkel 41,0 24,7 49,3 54,8 34,5 52,6 L4,3 50,4 48,1
MC/moped 2,5 5.1 2.4 1,1 2,0 3.3 3.0 2,4 2.4
Bilferer 12,3 22,2 1,6 11,3 37.9 7.4 21,1 14,3 11,2
Bilpassasjer 17,9 10,8 8,0 19,3 21,7 23,6 30,7 19,9 20.9
Lastebil 1,3 7.6 0 0,5 0 0,2 0,3 0,5 0,6
Ett kollektivt 19,4 21,5 34,8 11,6 3,4 10,3 7.0 9.3 13,7
Flfre kollektive 3.8 3.2 2,2 0,4 0,5 0.4 1,1 1,6 1.4
Privat og kollekt 1.4 1.9 1.6 0,1 0 1,3 1,2 0,8 1,0
Annet
0,4 3,2 0,2 0.7 0 1,0 0.3 0.8 0.7

Sum 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
Antall 318 158 552 1483 203 1318 1064 7 6093
Vedleggstabell 21: Bruk av transportmiddel etter

reisenes formdl for personer som

alltid har tilgang til bil. Prosent

Reiseformal
Tjeneste/ Handle/

Tranaportmiddel Arbeid  seminar Skole service Omeorg Fritid Beagk Annet I alt
Fot/sykkel 14.0 5.9 10,1 21,1 5.1 37.4 11,9 16,9 17.5
MC/moped 0.4 0.2 1,0 0.3 0,3 0.6 0,5 0 0.4
Bilforer 70,1 73.8 63.6 £9.9 84,7 44,0 69,6 70,5 67.5
Bilpassasjer 5.7 4.8 6.1 5.6 6.3 10,7 13,7 5,7 7.6
Lastebil 3.1 7.5 2,0 1,1 2,0 0,4 1,0 2.4 2,2
Ett kollektive 4.4 4.1 12,1 1,1 1,2 4.7 1,6 2,6 3,0
Flere kollektive 0.9 0.8 4,0 0,2 0 0,2 0.4 o 0,5
Privat og kollekt 1.3 1.0 1,0 0.6 0,5 1,6 1,2 0,2 1,0
Annet 0.2 1.9 0 0,1 0 0,3 0,2 1,7 0,4
Sum 100,0 100,0 100,80  100,0 100,0 100,0  100,0 100,0 100,0
Antall 1967 627 99 1723 606 1151 1095 420 7688

Vedleggstabell 22:

Bruk av transportmiddel pa re

iser

etter kj¢énn. Prosent
Kjenn

Transportmiddel Mann Kvinne I alt
Fot, sykkel 24,5 38,4 31,0
MC/moped 2,2 0,3 1,3
Bilferer 54,1 29,5 42,6
Bilpassasjer 7,3 20,3 13,4
Lastebil 2,5 0,4 1,5
Kollektivt 6,5 9,0 7,7
Flere kollekt 0,8 0,9 0,9
Privat

og kollekt 1,0 ’ 1,0
Annet 0,9 0,1 0,6
Sum 100,0 100,0 100,0
Antall 7336 6486 13822




Vedleggstabell 23: Bruk av transportmiddel pd reiser
alder. Prosent

Alder
13- 18 - 25 - 5 - 45 - 55 - 67 ar

Transportmiddel 17 &r 24 br 34 &r 44 Ar 54 Ar 66 Ar og over I alt
Fot/aykkel 56,2 24,2 23,0 21,9 26,9 36,8 45,8 31,0
MC/moped 4,5 1,9 0,4 0,3 0,3 1,0 0,8 1,3
Bilferer 2,6 46,2 55,4 55,1 52,2 38,5 29,2 42,6
Bilpassasjer 18,4 16,0 10,1 12,9 11,3 13,0 13,0 13,4
Lasrebil 0,5 1,2 2,7 2,0 1,6 0,7 0 1,5
Ett kollekt 15,1 7.4 5,9 5,6 5,6 7,3 9,2 7,7
Flere kollekt 0,9 1,3 0,8 0,5 0,5 1,2 0,4 0,9
Privat

og kollekt 0,6 1,4 1,0 1,1 1,0 1,0 0,1 0,1
Annet 0,9 0,1 0,3 0,6 0,5 0,5 1,4 0,6
Sum 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
Antall 1933 2312 2765 1114 1668 1721 109 13822

vedleggstabell 24: Bruk av transportmiddel P4 reiser
sosiogkonomisk status. Prosent

Sosiopkonomisk status

Transport- Ufagl Faglert Lavere Mellom Hayere Bonde/ Andre Elev/ Pensjo- Hjemme-

middel arbeid arbeid funksj funksj funkaj fisker selvat student nist arbeid Andre I alt
Fot/sykkel 20,6 17,1 31,4 73,9 17,6 17,2 13,7 50,3 44,0 38,1 31,9 11,0
MC/moped 7,1 1,5 0,5 0,3 0,2 3,1 0 3,6 1,1 0,1 1,6 1,3

Bilforer 58,5 62,8 41,6 53,6 62,3 59,3 61,6 12,7 33,0 32,5 39,6 52,6

Bilpassasjer 9,5 9,5 17,6 2,9 7,3 10,0 8,0 16,3 11,1 23,1 16,4 13,4
Lastebil 2,4 2,3 0,8 0,8 2,4 3,1 9.6 0,2 o 0,3 a,5 1,5
Etr kollekt 4,0 4,7 6,2 B,4 6,1 1,4 1,5 14,4 9,4 5,3 8,0 7,7
Flere wollekt 0,6 0,8 0,7 1,3 1,9 a 0 1,1 a,? 0,3 0,7 0,9
Privat i

og kollekt 1,4 0,7 1,2 1,5 1,5 0,7 1,4 0,8 0,1 0,3 L4 1,0
Annet 0,5 0,5 0 0,3 0,6 5,2 a,% ,5 1,0 ¢ 0 4,5
Sum 00,0 100,0 10¢,0 log,0 loo,0 100,0 100,0 100,0 l00,0 160,0  100,G¢  100,0
Antall 1333 912 1257 2260 1237 290 161 26452 8BO 1823 427 L3822

Vedleggstabell 25: Bruk av transportmiddel pa reiser
‘samlet husholdningsinntekt. Prosent

Samlet husholdningsinntekt

Mindre 40 000 80 GOD 120 000 160 00O 200 000 240 000 280 000 320 QD0 360 000 400 COO Pnaker

enn kr -79 000 —119000 -159000 -199000 -239000 -279000 -319000 -339000 ~399000 kroner Vet  ikke
Transp middel A0 000 kroner Kkroner krener kromer kroner kroner kroner kroner kromer og mer ikke & svare I alt
Fot/faykkel 43,1 41,4 37,1 11,4 25,8 29,0 25,2 23,4 28,1 21,6 25,1 36,7 i1,5 31,0
MC/moped 1,1 1,1 0,4 0,7 1,3 1,4 1,3 2,0 0,9 [i} 1,2 2,5 [1] 1,3
Bilforer 14,8 11,3 15,9 43,5 48,0 45,5 51,0 54,1 51,3 53,8 54,4 30,5 47,5 42,6
Bitpassasjer tL,4 13,6 15,2 13,7 14,1 13,9 10,2 9,8 8,7 14,9 4,9 15,8 11,3 13,4
Lastebil 2,1 0,5 1,5 0,9 3,0 0,7 2,0 1,1 0,9 0 5,2 1,0 1,8 1,5
Ett kollekt 16,0 8,3 7,6 7.4 5,9 7.5 T4 7,0 6,7 7,2 4,6 10,6 7,1 7,7
Flere kollekt 31 a,8 0,6 L,z 0,6 0,4 0,5 1,4 1,2 0 0,6 1,1 a,6 0.%
Privac
og kollekt 0 1,0 0,9 0,7 1,0 1,3 1,8 L,0 148 0,5 0 L,t 0,3 1,0
Annet 2,8 1.0 0,7 0,3 0,4 0,4 0,2 0,3 0,4 1,9 0 0,6 0 ¢,5
Sum \o@,0 loo,0 log,0 00,0 00,0 l0O,0 100,0 1000  Lloo,0  100,0  l0O,0 too,0 100,0 100,0
Antall 288 ELE] L504 2011 2270 1812 LL1& 715 448 208 327 1903 337 13882




Vedleggstabell 26-

Bruk av transportmiddel pd reiser

e¢tter bostedsst¢rrelse. Prosent
Bostedssterrelse
Mindre emn 5 000 - 10 000 - 50 000 -
Spredt~ S 000 10 000 50 000 200 000 Oslo -
Transportmiddel bygd innb ianb innb innb Akershus I alt
Fot/sykkel 28,8 29,4 34,5 31,7 10,5 35,2 31,0
MC/moped 1,6 1,1 1,8 1,9 0,7 0,6 1,3
Bilferer 40,7 46,1 43,1 44,8 41,1 37,4 42,6
Bilpassasjer 15,9 13,2 14,9 12,7 13,5 10,5 13,4
Lastebil 1,8 2,3 1,0 1,1 0,3 1,4 1,5
Ett kollekt 8,1 5,0 2,8 6,2 12,9 12,1 7,7
Flere kollekt 1,2 0,5 0,8 0,4 0,4 2,0 0,9
Privat
og kallekt 1,3 1,6 1,0 0,7 0,5 0,6 1,0
. Annet 1,2 0,7 0 0,2 0,1 0,3 0,6
Sum 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
|
Antall 2850 3405 1245 2583 1753 1986 13822
Vedleggstabell 27: Lange og mellomlange reiser etter
formdl. Prosent
Lange Mellom-
Reiseformil reiser lange reiser
Arbeidsreise 4,3 3,8
Skolereise 2,3 2,2
Tjenestereise 20,3 14,2
Innkjepsreise,
dagligvarer 0,! 1,4
Innkepsreise,
.annet 1,1 2,2
Servicereise 0,1 0,1
Medisinsk reise 0,4 2,0
Fornpyelsesreise 0,2 1,1
Barnehage 0,0 -
Fplge andre 0,5 2,1
Bespksreise 16,4 29,5
Organisasjonsreise 3,9 3,9
Tur 0,8 2,1
Rekreas jonsreise 0,1 0,9
Fritidsreise 6,1 18,2
Feriereise 34,0 9,1
Militer reise 1,2 1,3
Seminar 2,4 0,7
Kombinert ferie-/
forretningsreise 3,9 1,8
Annet 1,8 3,3
Uoppgitt 0,3 0,2
Sum 100,0 100,0
Antall 7381 4905




vedleggstabell 28: Lange reisers formdl etter Arstid.

Prosent
Arstid
Reiseformal Vinter Var Sommer Host 1 alt
Arbeids-/skolereise 13,0 8,8 3,4 6,0 6,6
Tjenestereise 33,1 32,4 15,8 39,0 26 ,6
Besoksreise 22,9 19,4 11,5 19,0 16 ,4
Helge-/fritidsreise 5,3 5,1 5,5 9,1 6,1
Feriereise 16,7 23,2 53,2 17,4 34,0
Annen reilse 9,0 11,2 10,6 9,6 10,2
Sum 16,1 20,9 43,4 19,6 ~ 100,0
Antall 1184 1539 3194 1445 7362

vedleggstabell 29: Mellomlange reisers formal etter
drstid Prosent

Arstid
Reiseformal Vinter Var Sommer Host I alt
Arbeids-/skolereise 9,4 5,5 3,4 6,9 6,0
Tjenestereise 17,5 20,3 13,1 15,8 16,7
Bespksreise 39,9 33,7 22,9 25,0 29,6
Helge-/fritidsreise 13,5 11,8 22,2 24,4 18,2
Feriereise 3,9 13,0 15,6 1,6 9,1
Annen reise 15,38 15,7 22,7 26.3 20,4
Sum 18,3 28,4 27,5 25,8 100,0
Antall 895 1390 1344 1265 4894




Vedleggstabell 30 Lange reisers formdl etter kjignn.

Prosent
Kjenn
Reiseformil Mann Kvinne I alt
Arbeids-/skolereise 8,1 b4 6,6
Tjenestereise 37,7 10,5 26,6
Besopksreise 11,6 23,5 16,4
Helge-/fritidsreise 5,7 6,7 6,1
Feriereise 26,7 44,7 34,0
Annen reise 10,2 10,3 io,2
Sum 59,3 40,7 100,0
Antall . 4368 2994 7362

Vedleggstabell 31 Mellomlange reisers formal etter
ki¢nn. Prosent

Kjenn -
Reiseformil Mann Kvinne I alt
Arbeids—-/skolereise 7,4 4,0 6;0
Tjenestereise 24,8 5,0 16,7
Bespksreise 20,5 42,6 29,6
Helge-/fritidsreise 19,0 17,2 18,2
Feriereise 7,9 10,8 9,1
Annen reise 20,4 20,4 20,4
Sum 58,9 41,1 100,0
Antall 2883 2011 4894

Vedleggstabell 32 Lange reisers formdl etter alder.

Alder
13 - 18 - 25 - 35 = 45 - 55 - 67 ar
Transportmiddel 17 Ar 24 Ar 34 ir 44 ar 54 3r 66 ar og over I ale
Arbeids-/skolereise 2,2 17,7 7,7 5,7 4,1 2,0 2,1 6,6
Tjenestereise 6,0 13,2 29,7 40,1 31,1 28,7 3,2 26,6
Besoksreise 14,4 18,2 16,5 11,9 17,6 19,5 25,8 16,4
Helge-/fritidsreise 6,0 4,6 6,6 6,0 5,5 7,3 8,0 6,1
Feriereise 48,5 27,9 33,7 29,6 35,7 38,3 19,4 34,0
Annen reise 22,8 18,5 5,8 7,6 6,0 4,2 S 21,5 10,2
Sum 7,9 15,7 19,8 25,6 13,2 12,7 5,1 100,0

Antall 583 1159 1459 1883 969 933 re 7362




Vedleggstabell 33: Mellomlange reisers formal etter

alder. Prosent

Alder
13 - 18 - 25 - 35 - 45 - 55 - 67 ir

Transportmiddel 17 &r 24 3r 34 ir 44 Ar 54 &r 66 ar Og over T alt
Arbeids-/skolereise 3,8 12,1 6,8 7,7 1,3 1,9 0,7 6,0
Tjenestereise 2,1 6,7 17,1 24,5 28,0 14,3 4,64 16,7
Bespksreise 31,9 28,4 37,7 28,1 19,2 11,9 24,4 29,6
Helge-/fritidsreise 14,2 9,7 14,9 17,6 25,0 26,3 31,7 18,2
Feriereisge 16,6 5,3 7,8 7,4 12,1 9,9 13,3 9,1
Annen reise 1,4 37,8 15,6 14,7 14,2 15,6 25,5 20,4
Sum 7,6 15,3 22,7 24,4 13,6 10,7 5,5 100,0
Antall 173 751 1113 1195 667 524 271 4894
Vedleggstabell 34: Lange reisers formal etter

sosiogkonomisk status. Prosent

Sosiopkonomisk status

Transport- Ufagl Faglart Lavere Mellom Heyere Bonde/ Selvst Elev/ Pensjo- Hjemme-

middel arbeid arbeid funksj Ffunksj funksj Cfisker mnering student nist arbeid  Andre I alt
Arb/skolereise 12,1 3,0 0,9 6,7 9,0 5,3 2,0 12,3 1,7 1,4 8,2 6,6

Tjenestereiae 8,7 13,9 10,6 4,1 55,5 28,0 47,8 8,5 2,5 7.6 17,3 26,6

Besoksreise 14,5 19,6 18,3 14,7 9,1 13,6 10,7 16,9 26,6 32,0 14,5 16,4

Helge-/fririder 12,6 3,3 65,8 6,5 1,4 6,1 8,9 5,3 7,6 8,3 0,8 6,1

Feriereise 41,9 17,3 51,8 32,5 18,7 37,9 26,2 38,1 43,8 42,1 29,0 34,0

Annen reise 10,2 17,9 9,6 5,6 4,2 9,1 4,4 18,9 17,8 8,7 30,2 10,2

Sum 5,6 54 7.2 21,5 19,1 1,8 6,7 14,6 4,8 9,8 3,5 10,0

Antall 413 197 530 1580 1403 132 496 1077 154 725 255 7362

Vedleggstabell 35:

Mellomlange reisexs
sosiogkonomisk status.

formdl etter
Prosent

Sosioskonmomisk status

Transport— Ufagl  Faglert Lavere Mellom Heyere Bonde/ Selvat Elev/ Pensjo- Hjemme-—

middel arbeid arbeid funksj funksj funksj fisker n=ering student nigt atheid  Andre I alt
Arb/skolereise 5,1 16,3 3,6 0,7 4,4 8,2 10,7 16,3 8,7 0,7 6,2 6,0

Tjenestereise 5,6 10,4 5,1 27,6 41,6 22,4 36,5 2,6 4,2 2,4 4,7 16,7

Besokareise 32,2 3,9 46,8 28,3 13,9 17,6  18,l 30,3 33,0 45,3 24,9 29,6

Helge-/fritider 22,9 15,0 9,2 19,1 24,0 4,7 19,0 11,6 30,6 21,2 16,1 18,2

Feriereise 5,9 8,5 8,5 11,1 9,0 1,2 5,2 11,3 14,2 10,0 4,7 9,1

Annen reise 28,5 17,9 8,8 13,2 7,0 45,9 10,4 28,0 17,6 20,5 43,5 20,4

Sum 7 6,3 8,4 18,6 13,8 3,5 6,7 13,4 5,9 11,9 1,9% 100,0

Antall 36 ior 413 908 675 170 326 657 288 581 193 4894

Vedleggstabell 36:

Lange reisers formdl etter

samlet husholdningsinntekt. Prosent

Samlet husholdningsinntekt

Mindre 40 000 80 GO0
enn ke ~79 000 -119000 -159000 -199000 =233000 -27900C -319000 -35%000 -399000 kromer Vet

120 000 16D OO0 200 000 240 000 280 000 320 COO 360 000 400 000

dnoker
ikke

846

Reiseformdl 40 000 %roner Kroner kroner kromer kroner kroner kroner kroner kronmer og mer ikke § avare I alt
Arb/skolereise 8,0 2,9 1,2 2,1 5,5 10,5 4,1 5,5 2,3 2,8 21,4 13,2 16 6,6
Tjenesteraiae 17,3 5,6 11,8 24,5 27,1 25,1 37,1 19,1 36,7 58,2 44,2 11,5 28,3 26,6
Besokereise 27,68 10,0 24,5 17,7 la,3 17,1 14,8 8,1 18,2 12,2 5,9 14,6 17,1 16,4
Helge-/fririda-

reise 8,0 11,0 16,2 5,6 3,9 6.l 5,2 5,5 4,1 6,7 3,8 6,7 5,3 6,1
Feriereise 31,6 29,3 41,2 40,8 38,6 29,8 32,3 33,6 33,1 11,7 17,2 18,9 41,2 34,0
Annen teise 7,6 20,9 11,2 8,6 10,3 11,5 6,5 7,9 5,6 7,8 7,5 15,1 6,4 10,2
Sum 3,1 5,1 6,9 12,0 14,5 14,2 11,5 7,4 4,6 2,4 3,1 9,6 3,7 100,90
Antall 225 a3 jLo A80 1064 1048 542 341 180 372 104 276 7362




Vedleggstabell 37: Mellomlange reisers formdl etter
: samlet husholdningsinntekt. Prosent

Samlet husholdningsinntekt

Mindre 40 000 RCG 000 120 00O 160 OO0 200 OO0 240 OO0 280 000 320 00O 360 000 400 000 @naker

eon ke =79 000 119000 -159000 -199000 -239000 -279000 -319000 -359000 -399000 kroner Vet ikke
Reisefarmil 40 D00 kroner kroner kroner kroner kroner kroner kroner kroner kroner op mer  ikke 1 evare 1 alt
Arb/akolereisc 20,8 7,2 1,7 7,2 6,5 5,4 &4 1,2 o 24,6 5,3 7,5 8,7 6,0
Tienestereise 6,1 1,1 7,4 9,9 16,3 21,6 24,9 36,5 23,4 27,9 29,4 10,8 12,3 15,7
Besoksraise 22,9 40,3 38,5 17,7 30,8 30,5 25,0 10,7 13,4 16,4 14,7 29,7 29,7 - 29,6
Helge-/fritida- ‘
reise 18,8 20,2 13,8 15,5 16,6 18,1 20,0 31,8 2.8 9,8 19,4 12,4 6,8 18,2
Feriereise 2,1 1,0 6,9 7.6 7.4 7,4 9,9 8,i 9.0 14,8 20,0 13,3 9,4 9,1
Annen reise 29,2 20,2 29,7 22,0 22,4 16,9 15,6 11,8 2L,6 6,6 11,2 26,31 13,0 20,4
Sum 2,0 5.4 8,9 14,2 15,5 14,3 9,7 7,1 3,4 1,2 1,5 11,2 14,7 100,0
Antall 96 263 414 695 759 698 474 346 167 61 L7 548 183 4894

Vedleggstabell 38: Bruk av hovedtransportmiddel p&
lange reiser etter Arstid. Prosent

Arstid
Hovedtransportmiddel Vinter Vir Sommer Hoest I alt
Charterfly 13,0 13,2 8,5 10,5 10,6
Rutefly 47,0 35,9 18,2 45,5 31,9
Tog 13,5 10,6 6,5 7,3 8,6
Bt 6,7 4,7 5,7 6,1 5,7
Buss 3,2 5,1 5,8 3,7 4,8
Bilforer 11,2 18,3 31,6 18,0 22,9
Bilpassasjer 5,0 9,6 22,0 8,2 14,0
Annet _ 0,5 2,5 1,7 0,8 1,5
Sum 16,1 20,9 43,4 19,6 100,0
Antall 1186 1545 3203 1447 7381

Vedleggstabell 39: Bruk av hovedtransportmiddel pa
mellomlange reiser etter Arstid.

Prosent
Arstid
Hovedtransportmiddel Vinter Var Sommer Host T alt
Charterfly 0 0,1 0,4 0,1 0,2
Rutefly 3,0 1,2 2,8 1,1 1,9
Tog 9,5 8,7 4,7 7,6 7,4
Bat 2,3 3,4 3,8 3,2 3,3
Buss 5,5 4,7 5,3 6;2 5,4
Bilforer 52,1 50,5 49,9 53,3 51,3
Bilpassasjer 24,5 30,1 30,0 25,1 27,8
Annet 3,1 1,4 3,2 3,3 2,7
Sum 18,3 28,4 27,6 25,8 100,0
Antall 897 1391 1352 1265 4905




Vedleggstabell 40: Bruk av hovedtransportmiddel pa

lange reiser etter formal. Prosent

Reiseformal
Arb-/ Tjeneste- Besoks- Helge-/ Ferie— Annen
skole- reise reise fritids- reise reise
Hovedtransportmiddel reise reise 1 alt
Charterfly 29,7 3,3 0,8 2,9 20,2 5,8 10,6
Rutefly 34,4 62,8 31,1 8,9 15,0 20,7 11,9
Tog 6,8 5,8 18,2 8,0 6,0 10,9 8,7
Bt 3,7 2,5 3,4 21,8 5,9 9,2 5,7
Buss 2,1 4,2 1,5 9,6 4,8 10,5 4,8
Bilferer 17,9 17,4 24,8 25,2 27,7 20,1 22,9
Bilpassasjer 4,5 3,4 18,9 19,6 19,8 17,0 14,0
Annet 0,8 0,6 1,2 4,0 0,7 5,8 1,5
Sum 6,6 26,6 16,4 6,1 34,0 10,2 100,0
Antall 485 1858 1211 449 2506 753 73612
vedleggstabell 41: Bruk av hovedtransportmiddel pé
meliomlange reiser etter formdl.
Prosent
Reiseformal
Arb-/ - Tjeneste— Besoks- Helge—/ Ferie- Annen
skole~- reise reise fritids- reise reise
Hovedtransportmiddel reise reise I alt
Charterfly 1,7 0,2 0 0 0 0,1 0,2
Rutefly 1,0 5,4 1,0 1,2 1,6 1,6 1,9
Tog 19,0 6,9 10,3 2,0 5.2 6,3 7,5
Bit 1,4 0,5 4,0 5,4 4,9 2,4 3,3
Buss 8,2 2,7 3,2 3,8 - 4,5 11,5 5,4
Bilferer 54,4 65,8 45,3 58,2 47,8 42,8 51,3
Bilpassasjer 14,3 11,0 34,5 28,1 35,7 31,8 27,8
Annet 0 7,5 1,7 1,2 0,4 3,4 2,7
Sum 6,0 16,7 29,6 18,2 9,1 20,4  100,0
Antall 294 815 1449 893 446 997 4894




Vedleggstabell 42: Bruk av hovedtransportmiddel pi&
lange reiser etter kj¢nn. Prosent

Kjonn : i

Hovedtrans-

portmiddel Mann Kvinne I alt
Charterfly 10,5 10,7 10,6
Rutefly 37,7 23,4 31,9
Tog 6,0 12,5 8,6
Bat 5,0 6,8 5,7
Buss 3,9 6,2 4,8
Bilforer 29,0 13,9 22,9
Bilpassasjer 6,0 25,6 14,0
Annet 1,8 1,0 1,5
Sum 59,4 40,6 100,0
Antall 4383 2998 7381

Vedleggstabell 43: Bruk av hovedtransportmiddel pa
mellomlange reiser etter kjgnn.

Prosent
Kjenn

Hovedtrans—

portmiddel Mann Kvinne I alt
Charterfly 7 0,3 0 0,2
Rutefly 2,0 1,8 1,9
Tog 4,6 11,5 7,4
Bat 3,0 3,6 3,3
Buss 5,2 5,8 5,4
Bilforer 68,0 27,4 51,3
Bilpassasjer 12,9 49,2 27,8
Annet 4,0 0,7 2,7
Sum 59,0 41,0 100,0

Antall 2892 2013 4905




Vedleggstabell 44: Bruk av hovedtransportmiddel pa
lange reiser etter alder. Prosent

Alder
13 - i8 - 25 - 35 - 45 - 55 - 67 ir
Transportmiddel 17 &r 24 &r 34 Ar 44 3r S4 3r 66 ir og over I alt
Charterfly 9,1 16,5 9,7 8,0 11,5 11,0 8,0 10,6
Rutefly 14,7 24,2 3,1 40,4 33,9 32,3 16,8 3,9
Tog 13,5 15,2 6,9 4,2 8,7 8,0 10,6 8,6
Bat 7,5 3,9 5,0 1,9 6,1 6,9 16,2 5,7
Buss 11,6 4,2 3,8 2,4 1,1 6,9 11,7 4,8
Bilforer 3,1 20,5 25,1 29,9 24,3 22,0 15,4 22,9
Bilpassasjer 19,5 13,4 12,1 10,8 11,2 11,9 11,4 14,0
Annet 1,0 2,1 1,2 0,4 1,0 1,1 9,8 1,5
Sum 7,9 15,7 19,5 25,5 13,2 12,6 5,1 100,0
Antall 585 1162 1469 1883 973 933 376 7381

Vedleggstabell 45: Bruk av hovedtransportmiddel pa ’
mellomlange reiser etter alder.

Prosent
Alder
13 - 18 - 25 - 35 - 45 - 55 - 67 ar
Transportmiddel 17 &r 24 ar 34 &r 44 Ar 54 3r 66 ir og over I alt
Charterfly 0 0,1 0,6 0 0 0 0 0,2
Rutefly 0,5 1,1 1,8 3,5 1,5 1,7 1,5 1,9
Tog 11,4 1,7 6,2 5,9 2,7 9,5 9,6 2,4
Bit 4,5 4,5 1,5 2,7 2,2 6,5 4,1 1,3
Buss 19,3 5,6 2,5 2,6 2,2 5,1 17,7 5,4
Bilforer 5,3 42,0 59,1 59,2 64,2 48,5 48,3 51,3
Bilpaesasjer 56,3 32,7 23,4 23,7 26,2 75,8 18,1 27,8
Aanet 2,6 2,4 4,8 2,3 0,9 2,7 0,7 2,7
Sum 7,7 15,4 22,7 24,4 13,6 10,7 5,5 100,0
Antall - 378 755 1115 1195 667 524 271 4905

vVedleggstabell 46: Bruk av hovedtransportmniddel pa
lange reiser etter sosiopkonomisk
status. Prosent

Sosiopkonomisk status

Transporkt— Ufagl Faglert Lavere Yellom Hoyere Bonde/ Selvst Elev/ Pensjo= Hjemme-

middel arbeid arbeid funksj funkej funksj Ffisker selvst student nist  arbeid Annet I alt
Charterfly 6,3 14,1 18,6 11,z 11,0 12,1 7,1 8,8 8,5 8,8 10,8 10,6
Rutefly 20,2 25,2 21,7 37,5 54,9 22,7 31,0. 18,5 20,1 16,6 43,6 11,9
Tag 7,2 1,8 9,9 6,4 5,8 1,5 4,4 20,0 9,3 9,5 5,4 8,6
BAE 5,8 5,8 5,8 4,9 2,4 4,5 9,7 5,3 16,1 8,3 2,3 5,7
Buss 3,1 7,6 4,5 3,2 1,8 1,8 2.4 g,1 12,7 8,6 1,5 4,8
Bilforer 41,7 35,0  21,b 26,0 21,3 62,4 35,9 10,8 14,1 1L,7 24,7 22,9
Bilpassasjer 12,8 6,0 17,7 10,5 2,5 8,3 6,7 27,4 8,8 35,6 10,8 14,0
Annert 2,9 2,3 0,6 0,3 0,3 4,5 2,8 1,1 10,5 1,0 0,8 1,5
Sum 5,6 5,4 7,3 21,4 19,0 1,8 6,7 14,6 4,8 9,8 3,5 100,0
Antall 415 397 538 1583 1403 132 496 1079 a54 725 259 7381




Vedleggstabell 47: Bruk av hovedtransportmiddel

mellomlange reiser etter

oF:

sosiogkonomisk status. Prosent

Sosioskonomisk status

Transport- Ufagl Faglert Lavere Mellom Hoyere Bonde/ Selvat Elev/ Pensjo- Hjemme-
middel arbeid arbeid funksj funksj Ffunksj Eisker selvat student nist arbeid Annet I ale
CharterEly 1,3 0 0 0 0,3 0 0 0,2 0 0 0 0,2
Rutefly 0,5 0,7 0,2 2,8 6,4 0 1,2 0,6 1,1 0,5 1,0 1,9
Tog 3,4 6,5 7,0 7,7 1,6 2,4 0 17,8 7,3 6,7 14,0 7.4
Bat 6,5 1,3 3,9 1,5 2,6 o 0,6 4,5 7,3 1,1 1,1 1,3
Buss 1,7 0,7 2,4 1,7 3,0 11,8 1,2 14,4 13,2 5,7 7,3 5,4
Bilfgrer 66,8 72,3 39,7 64,9 71,1 65,9 72,1 14,5 . 45,8 27,0 38,9 51,3
Bilpassasjer 14,7 12,7 46,0 18,0 11,1 18,8 14,1 46,8 20,1 56,6 33,7 27,8
Annet 3,1 5,9 0,7 3,5 1,0 1,2 10,7 1,2 3,1 0,3 2,1 2,7
Sum 7,8 6,3 8,4 18,5 13,8 3,5 6,6 11,5 5,9 11,8 1,9  100,0
Antall 182 oz 413 908 675 170 326 662 288 581 193 4905
Vedleggstabell 48: Bruk av hovedtransportmiddel pa
lange reiser etter samlet
husholdningsinntekt. Prosent
Samlet husholdningsinntekt
Mindre 40 0GO 80 000 120 000 160 000 200 00D 240 DOO 280 GO0 320 000 360 000 400 00G @nsker
enn kr =79 000 -119000 159000 -199000 ~235000 -279000 ~319000 -35900C¢ -399000 kroner Vet ikke
Reiseformil 40 000 %roner kroner kroner kroner kroner kroner kroner kromer kroner og mer ikke 3 avare T alt
Charterfly 7,6 9,9 11,6 7,2 a,1 13,7 6,9 10,3 14,1 5,6 21,1 10,8 15,9 10,6
Rutefly 20,9 20,6 21,6 2,2 3,1 3,4 36,5 37,4 32,0 57,8 45,3 24,1 37,0 31,9
Tog 12,4 17,2 10,0 10,7 4,3 4,5 5,7 11,7 5,0 5,6 4,3 12,5 5,3 8,6
Bt 6,2 11,3 7,8 5,6 5,4 5,2 3,5 3,7 5,9 2,2 4,8 7,5 4,8 5,7
"Buss 12,0 6,4 7.4 1,5 2,9 4,7 3,2 2,4 1,8 2,2 2,7 7,9 2,6 4,8
BilFarer 13,3 l2,9 22,4 23,0 30,2 23,3 30,8 21,0 29,0 19,4 12,3 16,6 19,0 12,9
Bilpassasjer 7,1 11,3 18,4 17,6 14,0 14,7 12,5 13,4 11,1 6,7 6,7 18,0 14,8 14,0
Annet 0,4 2,9 0,4 2,3 0,9 0,5 0,9 0,2 1,2 0,6 0,8 2,7 0,5 1,5
Sum 1,0 5,1 6,9 11,9 14,4 14,2 11,6 7.4 4.6 2,4 5,1 9,6 1,8 100,0
Antalt 225 173 510 880 1066 1048 855 546 a1 180 73 706 278 7381
Vedleggstabell 49: Bruk av hovedtransportmiddel pa
mellomlange reiser etter samlet
husholdningsinntekt. Prosent
Samilet husholdningsinntekt
Mindre 40 000 80 OO0 120 DOO 160 000 200 000 240 COO 280 D00 320 000 360 000 400 00D Oneker
enn kr =79 000 -119000 -159000 -195000 -23%000 -279000 -31%000 -359000 -399000 kroner Vet ikke
Reiseformdl 40 000  kroner kroner kroner kroner kroner kroner kroner kromer kroner og mer ikke & evare T alt
Charterfly n 0 0 a,? 1] 0,1 i) 0 0 0 0,6 0 [ 0,2
Rutefly 3,1 4,2 0,2 1.4 1,2 3,7 0,8 L7 0 3,1 1,5 0,5 [ 1,9
Top 13,5 19,0 9,4 7,3 5,4 4,9 1,6 0,6 8,4 3,3 11,8 IL,2 7,2 7.4
Bie 7,3 5,3 2,5 3,7 4,1 2,6 0,8 1,2 0 0 5,9 2,9 8,0 3,3
Buas 10,4 13,3 9,2 5,8 4,9 1,4 1,0 4,0 0 0 2,4 g,8 7,2 5,4
Bilferer 28,1 31,6 46,5 45,9 S4,0 58,0 66,7 74,0 56,% 52,5 54,1 35,7 43,7 51,3
Bilpassasjer 37,5 24,7 28,3 31,7 26,3 2,9 24,3 16,5 13,5 37,7 21,8 6,2 23,2 27,8
Annet 0 1,9 3,7 1,5 4,2 0,1 0,8 1,0 1,2 3,2 1} 4,7 8,7 2,7
Sum 2.0 5,4 8,8 14,2 15,5 14,3 9,7 7,1 1,4 1,2 3,5 11,2 1,7 leo,0
Antall 9 263 434 695 L 700 474 346 167 61 170 555 183 4905




Vedleggstabell 50: Bruk av fly pd lange reiser etter

avstand til flyplass. Prosent
Avstand til flyplass '
Hoved- Mindre 6-9 10-29 30-49 50-99 100 km
transportmiddel enn 5 km km km km og mer I alt
Charterfly 6,5 13,7 8,6 10,7 8,3 10,6
Rutefly 51,5 33,9 18,1 27,1 2,4 15,0 31,9
Antall reiser 294 357 584 539 145 3131

Vedleggstabell 51: Bruk av tog p& lange og mellomlange
reiser etter avstand til

jernbanestasjon. Prosent
Avstand til jernbanestasjon
Hoved- Mindre 6-9 10-29 30-49 50-99 100 km
transportmiddel enn 5 km m km km og mer Vet ikke I ale
Tog - lange reiser 11,2 6,7 6,6 8,7 5,8 5,3 8,7
Antall reiser 637
Tog — mellomlange
reiser 10,4 11,0 4,0 8,3 0,9 7,5
Antall reiser 365
Vedleggstabell 52: Bruk av hovedtransportmiddel pa
lange og mellomlange reiser etter
antall personer i reisef@lget.
Prosent
Antall personer pa reisefolget
Hovedtransportmiddel 1. person 2 pers 3 pers 4 pers I alt
Lange reiser:
Bilfeorer eller
bilpassasjer 17,7 39,3 55,2 68,3 40,7
Rutefly 57,4 28,9 22,8 9,1 32,8
Tog, bit eller buss 19,0 16 ,4 13,4 11,1 15,8
Antall reiser 1619 1780 804 946 5149
Mellomlange reiser:
Bilforer eller
bilpassasjer 66 ,4 83,5 91,2 93,8 81,9
Tog, bat eller buss 25,1 12,0 7,3 4,8 13,5
Antall reiser 1105 1421 753 791 4070
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VEDLEGG 2

KODEBOK FOR REISEFORMAL 0OG HOVEDTRANSPORTMIDDEL

1. Reiser en gjennomsnittlig dag

Reiseformal

1. Arbeidsreise = arbeidsreise

2. Tjenestereise = tjenestereise
seminar

3. Skolereise skolereise

4. Handle- og servicereise innkjgp av dagligvarer
andre innkjop
servicereise
medisinsk behandling
5. Omsorgsreise = barnehage

felge andre
6. Fritidsreise = fornpyelsesreise
organisasjonsaktivitet
tur
rekreasjon
fritidsreise
feriereise
kombinert ferie- og
forretningsreise
besgksreise
militer reise
annen reise

7. Besgksreise
8. Annen reise

nu

Transportmiddel

1. Gang/sykkel = til fots
sykkel

2. Moped/motorsykkel = moped
motorsykkel

3. Bilferer = bilfeorer

4. Bilpassasjer = bilpassasjer

5. Lastebil = lastebilforer

lastebilpassasjer
ett -av fglgende
transportmidler:
drosje

rutebil

turbuss

trikk

T-bane

tog

rutefly
charterfly
ferge

rutebat

annen bat

6. Ett kollektivt

rvu-rapport/is



Flere kollektive

to eller flere av
transportmidlene i
kategori 6

8. Privat og kollektivt = minst ett av transport-
midlene i kategori 2-5 og
minst ett av transport-
midlene i kategori 6

9. Traktor/annet = traktor
spesielt transportmiddel
annet transportmiddel

2. Lange og mellomlange reiser

Reiseformal

1. Arbeids-og skolereise = arbeidsreise
skolereise

2. Tjenestereise = tjenestereise

' seminar
kombinert ferie- o©g
forretningsreise

3. Bespksreise = besgpksreise

4. Helge- og fritidsreise = fritidsreise

5. Feriereise = feriereise

6. Annen reise = innkjop av daglig varer

Hovedtransportmiddel

Wk

Charterfly

-Rutefly

Tog
Bat/ferge
Buss

Bilferer
Bilpassasjer

[T (| I ]

andre innkjep
servicereise
medisinsk behandling
barnehage

fplge andre
forngyelsesreise
organisasjonsaktivitet
tur

rekreasjon

militar reise

annen reise

charterfly
rutefly

tog

rutebat
annen bat
ferge
rutebil
turbuss
bilforer
bilpassasjer

rvu-rapport/is



8. Annet transportmiddel

til fots

sykkel

moped

motorsykkel
lastebilferer
lastebilpassasjer
drosje

trikk

T-bane

traktor

spesielt transportmiddel
annet transportmiddel

rvu-rapport/is
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VEDLEGG 3

FRAMGANGSMATE FOR REGRESJONSANALYSE

I regresjonsanalysen bruker vi dummyvariable, det vil
si variable med verdiene 1 eller 0. Dette betyr at nar
kategorien "mann" pa variablen kjonn far verdien 1,
far kategorien "kvinne" verdien 0. For variablen alder
betyr det at ndr kategorien "13-24 ar" f&r verdien 1,
f&r alle de andre alderskategoriene verdien O.

I regresjonsanalysen har fglgende kategorier verdien 1:

Variabel Reg.variabel Kategori
Kjenn D1 Mann
Alder D 2 13-24 ar
D 3 25-66 ar
Sosiogpkonomisk
status D 4 Yrkesaktiv
Samlet D5 Mindre enn 80.000 kroner
husholdnings- D 6 80-159.000 kroner
inntekt D 7 160.000 kroner og over
Bostedstype D 8 Tettbygd strek
Familie- D 9 Ugift
type D10 Enslig med barn
Reiseformal D11 Arbeidsreise
D12 Tjenestereise/seminar
D13 Skolereise
D14 Handle- og servicereise
D15 Omsorgsreise
D16 Fritidsreise
D17 Bespksreise
Tilgang til bil D18 Alltid tilgang til bil
Transportmiddel D20 Gang/sykkel
D21 Bilforer

rvu-rapport/is



Regresjonsanalysen glr feplgende formel som viser
sjansene for & foreta en gang- eller sykkeltur i
forhold til en tur med ett kollektivt transportmiddel:

D20 = 0.79 - 0.18 D11 - 0.10 D10 + 0.03 D6 + 0.08 D8
- 0.34 D12 - 0.28 D13 + 0.06 D18 + 0.03 D1

Sjansene for & foreta en reise som bilferer i forhold
til en reise med ett kollektivt transportmiddel kommer
fram ved fgplgende formel:

D21 = 0.43 + 0.44 D18 + 0.07 D15 - 0.02 D8 - 0.07 D12
- 0.10 D16 + 0.04 D1 - 0.06 D10
- 0.35 D13 + 0.05 D4 - 0.07 D9
- 0.09 D11 + 0.09 D2 + 0.07 D3

rvu-rapport/is
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Postboks 8131, Dep.. Oslo 1 .ntervjuerens navn -
TIf. (02) *41 38 20 Prosjekt nr. 2] 1]a
Kommune nr. l 1- 4
Utvalgsomr. nr. 5-.7
10 nr. 8-10
10's fadselsdr 11-12
*10's kjenn (1=M, 2=K) 13
Intervjuer nr. r l | 14-17

"REISEVANEUNDERS@GKELSE I NORGE 1954/85-

Registreringsdato Endret bostedsadresse

18 . 19
1 Opprinnelig reg.-dato : 1 B 10 oppsokt pd midlertidig bostedsadresse
2 Reg.-dato endret 1 uke 2 10 oppsekt ph ny fast bostedsadresse

3 Reg.-dato endret 2 uker i

Kommunens- navn

Hvis registreringsdato er endret: 20-23
var 10 bortreist pd den opprinnelige registreringsdagen? e
24 , 25-26
! e *Hvis Oslod E
2 Net Bydel skommune
27-30 Intervjuertid 31-34 35-38 39-41 ‘
Intervjudato: I;j'ﬂ?l fra KI. o [:_-];]til kl.:l . | . |. ialt I'M—TLE\_J
ag Mnd. ime Min. ime Min. nutter

kontakt med I0:
- 42
Besgkt adressen: D Antall ganger

43 N
Kontaktet pr. telefon: D Antall ganger

44
Ble det avtalt i Ja, ved personlig besgk "
tid for inter-
viuet pA for- Ja, over telefon
hand? 3 Nei, avtalte ikke tid pd forhand

45

1 Ved personlig besek

P4 hvilken mite :
ble intervjuet 2 Pr. telefon av intervjuer
foretatt? 3 Pr. telefon fra kontoret

Type strgk og tettstedskode for bosted:

46 47-50
i D Spredtbygd strgk —— ]

Favnet pd nazrmesie tetisted etistedskode

51-54
2 [:l Tettbygd strgk  —> ‘ J
— Navnet pd tetistedet ettstedskode

Km 100 m 58

Avstand fra boligen til sentrum i tettstedet: [:I_D 55-57 D Bor i sentrum

53 '

D Bor i sentrum
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Farst vil jeg fA si noe om den intervjumetoden vi bruker. Spgrsmilene jeg skal stille |
stdr her i dette skjemaet.

Det er viktig at alle som er med | underspkelsen fAr de samme spgrsmilene, stilt pd
samme maten og i den rekkefplgen som de kommer i skiemaet.

Vi md gjpre det slik for & kunne 514 sammen svarene og lage god statistikk av dem.

N& er det vanskelig & lage spgrsmdl som er slik at de passer like godt for alle. Men
Jeg er takknemlig hvis du vil svare sd& godt du kan, selv om det skulle komme et sparsmil som du
synes passer ddrlig for deg.

Da starter jeg med ncen spgrsmdl om bostedet.

I. OM BOSTEDET

1. Hustype

KAN AVMERKES UTEN SPPRSMAL

V&ningshus i tilknytning til gdrdsdrift (hovedbygning, kdrbolig, forpakterbolig e.l.)
frittliggende enebolig {enebolig med minst en halv meters avstand til nermeste hus)
Hus i rekke, kjede, atrium, terasse eller vertikalt delt tomannsbolig

Horisontalt delt tomannsbolig

Annet boligbygg med mindre enn 3 etasjer

Blokk, leiegdrd eller annet boligbygg med 3 etasjer eller mer

Forretningsbygg, verkstedsbygg o.l.

Hotell, pensjonat, aldershjem, barnehjem, sykehus, militarforlegning eller annet bygg
for felleshusholdning '

EEEEEREE::

@m ~ D B W

*2.Hva slags bebyggelse er det her i nabolaget, det vil si1 innen en omkrets av 200 meter fra
bol igen?

KAN AVMERKES UTEN SPARSMAL

Frittliggende hus og/eller gdrdsbruk, ingen andre hus innen 200 meter
Ren bolligbebyggelse med frittliggende smdhus

Ren bollgbebyggelse med rekkehus og andre sammenbygde smdhus

Ren boligbyggeise med hovedsaklig blokker og eventuelt smahusbebyggelse
Blandet bolig-, forretnings- eller industribebyggelse

Annet,, spesifisér:

(T1111e

*3.Hvor langt omtrent er det fra boligen til narmeste:

HVIS 10 BLIRINTERVJUET PA MIDLERTIDIG BOSTEDSADRESSE REGNES AVSTANDEN FRA DENNE ADRESSEN

AVSTAND . VET IKKE
KM 100 M

1
- Dagligvarebutikk ......cooiiuiiiinnian, Cermeectcnasasasneas l:l_l:’ 61-63 D 64

- Barneskole ....... e metetsetesiiresacsecacaansaeacnanananan ’:]_D 65-67 D 68
- Videregdende Skole ....ivieieiriirriiiiencirniinteanernnranans E:I_I:[ 69-71 D 72
= BANK (iKKE DANKDUSS) +vvveesnsenssnsansensenssnnnnserannsneen [ 1 [ ]ms [
- Legekontor ......... Gebrrstsaenteraaa Crreestsrraianenreanans II‘_D 77-79 D 80
111 B [:::::L_J[:] 81-83 [::] 84
- RAANUS/NErredshus vuveivssaceeiiaiiaarienaorosaasranasanansans I__,:I_D 85-87 D 88
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*3a.fier eller disponerer du eller andre i husholdningen hytte eller fritidsbolig?

FIRMAHYTTER 0G FAST PARKERTE CAMPINGVOGNER TAS IKKE MED. HVIS FLERE FRITIDSBOLIGER, TA “
MED DEN SOM BRUKES MEST. MED "DISPONERE® MENES AT FRITIDSBOLIGEN KAN BRUKES FORHOLDSVIS
FRITT. X

4b.

89
1 JA, EIER — 4b
2 JA, DISPONERER ——> 4D
3 NEI — 5

90-92
Hvor langt er det fra boligen til fritidshuset? [:::::1::] KM

. HUSHOLDNINGSOPPLYSNINGER

*5_ hva er din ekteskapelige status? Er du ugift, gift, samboende, enke/enkemann, separert
eller skilt? . .
93
1 ::J UGIFT
21 | GIFT
3| SAMBOENDE
41 | ENKE/ENKEMANN
5 SEPARERT
[ SKILT
*6. Hvor mange personer er det i alt i husholdningen du tilhgrer?

Til husholdningen regnes alle personer som er fast bosatt iboligen, og som har minst et
daglig maltid sammen. Personer som er fast bosatt i boligen, men som er borte fra hjemmet,
f.eks. pd grunn av arbeid eller skolegang, skal regnes med. ‘

94-95 \
ANTALL PERSONER :




.- RUBRIKK A-C:

Vi vil be deg oppgl slektskapsforhold, kjgnn og
Vi trenger ikke vite navn, men ber deg oppgi pd

RUBRIKK A:

fodseisdr for hvert medlem av husholdningen.
hvilken mlte dgn enkelte er i slekt med deq.

KODER FOR SLEKTSKAPSFORHOLD

01 =10

02 = EXTEFELLE
03 = SAMBOENDE
04 =

05 = SBSKEN

BARN (OGSA ADOPTIVBARN)

FORELDRE

SVIGERFORELDRE
SVIGERSONN/-DATTER
BARNEBARN

ANNEN SLEKT AV [O/EKTEFELLE
IKKE SLEKT

RUBRIKK B 0G C:
OPPLYSNINGER OM KJPNN 0G FPDSELSAR FOR IO (HUSH,

RUBRIKK D:

-MEDLEM 01) TAS FRA FORSIDEN AV SKJEMAET.

Er han/hun for tiden midlertidig fravarende, dvs. overnatter ikke hjemme, pa grunn av skole-
gang, arbeid, militertieneste e.l.?

KODER FOR GRUNN TIL MICLERTIDIG FRAVAR

| = ARBEID 2 = SKOLE 3 = MILITARTJ. 4 = ANNET

RUBRIKK E:

Har han/hun fgrerkort for bil?

HISSHOL D- : . C. D. E.
e GEmes G fes e de
NR. TIL 10 2=KV INNE FRAVAR {KRYSS AV)
01 (10) 9%-97 [ _] 98 [ ] 89-100 Ij 101 [j 102
02 [T l1oz-106 [ J1os [ Tie107 [ 08 [T
03 [T ot [z [ Jisae [ s [ 116
04 FT Jrz-is {11 [, T120-121 [ }i22 T lies
05 [ T 112a-12s [ 126 [ 127128 [ ]120 [ 130
06 [T 11132 [ 133 [ 1wsa13s [ ]ss [ 137
07 [ T Trse-1s [0 [ Jwataz [ [] 148
08 [T Jras-ue [ J1ar [ Jtasas [ Jiso [ ]1s1
09 (T 13 [ 154 [, ] 1ss-156 [ 157 [ 156
10 [T 11ss-160 [ ] 168 [, Jtee-163 [ J1ea

[ ]es




3.

PIIL.

DISPONERING AV TRANSPORTMIDLER

fler du selv eller kan du etter behov disponere
EIER KAN DISPONERE NE1

1 3
SYKKEL? +nnvsvnnsarnnsonnessnnesannnennns veeees [] [ J1es

2
1
MODEA? +vsessmeeseesnnensssneenneesenneannns [ 1 [ 1167
Motorsykkel? ..uieerniecannancann- sesssbrenatanane |—l [_1 r—l 168

%9a.

9b.

fier eller disponerer du selv eller andre 1 husholdningen bil?

Vi tenker her pd alle typer biler, ogsd buss eller lastebil.
169

i JA — 9b
2 NEI —> 15
170

Har dere &n eller flere biler? ANTALL: D

*10

.¥i vil gjerne ha noen opplysninger om bilen/hver enkelt bil.

HYIS FLERE BILER, START MED DEN NYESTE

RUBRIKK A.

fr det personbil {KODE 1), stasjonsvogn (KODE 2), varebil med nyttelast pd minst 1 tonn
{KODE 3), lastebil (KODE 4), drosje, buss eller annen type bil {KODE 5)7

RUBRIKK B:
Er bilen privateid (KODE 1) eller firmaeid, dvs. registrert pd firma (KODE 2)?

RUBRIKK C (BARE FOR PRIVATEID BIL):
Hvem i husholdningen er bilen registrert pd?

RUBRIKK D:

Hyor lang var kjgrelengden siste 12 mineder. i hele 1 000 kilometer?

HVIS HUSHOLDNINGEN IKKE HAR DISPONERT BIL HELE ARET ANSLAS LIKEVEL KJPRELENGDEN FOR ET HELT.
ER. HVIS SKIFTE AV BIL REGNES SAMLET KJPRELENGDE FOR BILENE.

A. B. c. D. :
BILTYPE EIERFOR-  BILEN REGI- KIPRELENGDE
1 - PERSONBIL _ HOLD STERET PA; SISTE 12 MNDR.
BIL > - GTASJONSVOGN 1 = PRIVAT  HUSHOLD- ==
NR. 3 - VAREBIL 2 - FIRMA  NINGSMEDLEM- 1000 KM  IKKE
4 = LASTEBIL NR. (FRA (KRYSS
5 = ANNET sPM. 7) AV)
173-174 175-177 1
| R (e 1 L1 s
181-182 183-185
2 [J7 e [ o1 e
189-190 191-193
3 [1er e [ 1 o1 [ 10
197-198 199-201
s IREE e [ 1 e

205-206 207-209

: L e [

-




KRYSS AV OG FOLG HENVISNINGENE:

HAR 10 F@RERKORT FOR BIL {SPM. 7, RUBR. E)?

211
JA NEI

(10—
I

HAR MOEN ANDRE [ HUSHOLDNINGEN FURERKORT FOR BIL (SPM. 7, RUBR. E)?
212

1 JA —> 11
2 NEI —=> 15

*11.Hvor ofte har du vanligvis tilgang til bil for egen kgmring pd dagtid, dvs. mellom k1. 4 om
morgenen og kl. 17 om ettermiddagen? Vi tenker her pd hverdager, ikke lgrdager og sgndager.

213
1 H DAGLIG (4-5 DAGER PR. UKE)

2 SJELDNERE

*{2 Hvor ofte har du vanlligvis tilgang til bil for egen kjering resten av dagnet (k1. 1700-0400)?
0gsé her tenker vi pd hverdager.
1
2

214
DAGLIG (4-5 DAGER PR. UKE)
SJELDNERE

-

13, Har du vanligvis, av og til eller aldri tilgang til bil for egen kjering i helgene?
215

1 YANLIGVIS
2 AV 0G TIL
3 ALDRI
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“14.Hviike muligheter til & bruke bil til egen kjpring hadde R )
. (Fegistreringsdagen)
LES OPP UKEDAG 0G DATO )

kunne du bruke bil hele dagen, bare pd dagtid (TIL XL. 1700), bare etter ki. 1700, eller
hadde du ikke tilgang til bil? :

TA IKKE HENSYN TIL VANSKER MED PARKERING PA ARBEIDSSTEDET O0.L.

216
HELE DAGEN
BARE PA DAGTID
BARE ETTER kL. 1700
IKKE TILGANG TIL BIL

T

IV. KOLLEKTIVTILBUDET

15. Hvilke kollektive transportmidler finnens innenfor 15 minutters gangavstand, det vil normalt
si ca. 1,5 km, fra boligen?

Finnes det: JA NEI
1 2

- BUSST seaniecimeiaiianas weremasseerrmastanerranannats D_DZI?
- Trikk, T-bane e.l.? ......... B T D_Dma
JOrnDANE? . ..veeerecanenatrrsaannsransansesamnobaaens D_D 219
- BAt, FErge? ..eueiescanvrsarenrasarassotaassansanrans [::1__[::] 220

KRYSS AV:

221
1 H FINNES MINST ETT KOLLEKTIVT TRANSPORTMIDDEL —— 16
2 FINNES IKKE NOE KOLLEKTIVT TRANSPORTMIDDEL —> 19

*16. Hvor langt er det fra boligen til stoppestedet for det kollektive transportmidlet som
vanligvis brukes? Regn avstanden i kilometer og hele 100 meter.

FOR 10 SOM VANLIGVIS IKKE BRUKER KOLLEKTIVT TRANSPORTMIDDEL,
OPPGI AVSTAND TIL NERMESTE HOLDEPLASS.

KM 100 M
AVSTAND TIL HOLDEPLASS: C]_D 222-224

1
VET IKKE I—__] 225

*174 . Hyor mange avganger er det pd hverdager fra den holdeplassen som ble oppgitt 1 spgrsmilet
Foran? Regn antall avganger i en retning, f.eks. mot sentrum.

*170 . Hyor mange avganger er det 1 helgene?
PA HVERDAGER 1 HELGENE

226 227

[ ]

—

50 GANGER 0G MER DAGLIG 1
20-49 GANGER DAGLI1G 2
10-19 GANGER DAGL1G 3
5- 9 GANGER DAGLIG 4
3- 4 GANGER DAGLIG 5
1- 2 GANGER DAGLIG 6
SJELDNERE 7

8

1

2

3

4

5

6

7

VET 1KKE 8
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8. Hvilken type billett brukie du sist du reiste med lokalt kollektivy transportmiddel til eller
fra bostedet? Brukte du vanlig enkeltbillett, minedskort, flerreisekort, skolemodrasjons-
kort, honngrbillett, eller reiste du gratis?

228

[:: VANLIG ENKELTBILLETT

| MANEDSKORT, HALVMANEDSKORT
KLIPPEKORT, FLERREISEKQRT

| | SKOLEMODERASJONSKORT

| | HONN@RBILLETT/-KORT

| | REISTE GRATIS/FR1 BILLETT

|| VET IKKE, HUSKER IKKE

~ h U = W RN -

Y. ARBEID/YRKE

*19.Hva regner du selv som din hovedbeskjeftigelse? Er det f.eks. inntektsgivende arbeid, hus-
arbeid i hjemmet, skolegang, pensjonist, trygdet e.1.? :

229

YRKESAKTIV, INNTEKTSGIVENDE ARBEID

| | HUSARBEID I HJEMMET

GAR PA SKOLE, STUDERER

| | MILTTARTJENESTE, SIVILTJENESTE

|| ALDERSPENSJONIST

UFBRETRYGDET 0G ANDRE PENSJONISTER

| | ARBEIDSLEDIG, UTEN INNTEKTSGIVENDE ARBEID

| PERMITTERT FRA INNTEKTSGIVENDE ARBEID

| | ANNET, SPESIFISER:

L= s I T = S L T T A

20. Har du for tiden noe inntektsgivende arbeid av minst 1 times varighet pr. uke?

Som inntektsgivende arbefd regner vi ogsad arbeld som familiemedlem uten fast avtalt lgnn pa
gdrdsbruk, i forretning og i familiebedrift ellers.

230
1 JA — 2
2 NEI —> 24

21. Hvor mange timer inntektsglvende arbeid har du vanligvis pr.'uke?

HVIS ARBEIDSTIDEN ER SESONGPREGET, F@R OPP ARBEIDSTIDEN SOM ER VANLIG PA'DENNE ARSTIDEN.
HVES ARBEIDSTIDEN PR. UKE ER STERKT VARIERENDE, FER OPP ANSLAG FOR GJENNOMSNITTLIG
ARBEIDSTID. .

231-232
TIMER PR. UKE:

22. Arbeider du { ditt havedyrke som selvstendig, ansatt eller som familiemedlem uten fast
avtalt lenn? :

HVIS KOMBINASJON AV TO AV DISSE,KRYSS AV FOR DET YRKET HVOR 10 ARBEIDER LENGST T1D:

233
1 SELVSTENDIA
2 ANSATT
3 FAMILIEMEDLEM




23. Hva er ditt hovedyrke?
HOVEDYRKE:
234-237
YRKESKODE :
VI. REISEAKTIVITET REGISTRERINGSDAGEN
*24.yi skal nd g over til & se pd de reisene du gjennomfgrte i 1ppet av en bestemt dag som vi
kaller registreringsdagen.
Med reiser mener vi alle slags turer du foretok utenfor gdrdsplassen eller tomten til huset
dy bor 1. Dette gjelder uansett turens varighet eller formil. Ogsd turer til fots, med
sykkel o.l. skal tas med. )
Hver gang du stopper for 4 utfgre et arend eller gjgremal regner vi en reise for avsiuttet.
Hels du skal en tur hjemmefra til tannlegen, deretter til butikken for & handel og sd hjem
igjen regnes dette altsd som tre relser. En tur fra bosted til arbeidssted med stopp ved
harnehagen, utgjer to reiser.
Yrkessjdferer 0.1. skal ikke ta med kjering i arbeidet.
238-241
Foretok du noen slike relser eller furer
Ukedag g Mnd.
LES OPP UKEDAG OG DATO
242
1 JA —> 26
2 NEI —> 25
*2h.

Var det noen spesiell grunn til at du ikke foretok noen slik tur pd registreringsdagen?
Var cet f.eks, pa grunn av egen eller andres sykdom, darlig var, faore, eller annet?

KRYSS AV FOR VIKTIGSTE GRUNN

M =~ s W=

11 ]

243 )
KORTVARIG SYKDOM
LANGVARIG SYKDOM

| ANDRE T FAMILIEN VAR SYKE

|| bARLIG VAR L — > 27a
GLATT/VANSKELIG FORE -

IKKE BEHOV FOR & REISE

ANNEN GRUNN, SPESIFISER:

NEL, INGEN SPESIELL GRUNN ]
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:;u.Vi Lar rersene i tur og orden og starter med den fgrste reisen du foretok om morgenen
GJI.NTA UKEDAG QG DATO FOR REEISTRERINGSDAGEN.
S11L SPYRSMALENE FRA SKJEMAET OG MCRK AV
SYARENE, EN LINJE FOR HVER REISE.
REISER GJENNOMI@RT REGISTRERINGSDAGEN FRA KL. 000G TIL KL, 2400 (REGLER FOR UTFYLLING - SE [INSTRUXSEN)
i. b. C. d. e, f.
Hvor startet Hva var Hvor skulle Hva Hvordan reiste du?
turen? klokka da? | du? var | »TiL FoTS" TAS BARE MED NAR
STARTPUNKT ENDEPUNKT mlet HELE REISEN FOREGIKK TIL
INNENLANDS: INNENLANDS: med -FOTS 7
1. PERM. BOSTED 1. PERM. BOSTED | turen?| SE KODELISTE
2. MIDL. BOSTED 2. MIDL. BOSTED SE
3. ARBEIDSSTED 3. ARBEIDSSTED XODE-
4. SKOLE- 4, SKOLE- LISTE
STUDIESTED STUDIESTED
5. EGEN FRi- 5. EGEN FRI-
TIDSBOL1G TIDSBOLIG
6. ANNET QVER- 6. ANNET OVER-
NATTINGSSTED NATTINGSSTED
7. ANNET 7. ANNET
8. STED I UT- B. STED I UT-
TANET TARDET REISEMATE
RE ISENR. TIME/MIN 11 "2 "3 T4 s ]
244 245-248 249 250-251 252-261
1. [:] [:] I l l L,l 1 ) I ! 17 1 I I l
280 281-284 285 286-287 288-297
2 L] ] N
316 317-320 321 322-323 324-333
3. [] N A N e
352 353-356 357 358-359 360-369
‘. ] NN
388 389-392 393 394-.395 396-405
. R N O PO O
424 425-428 © 429 430-431 432-441 :
6. L] HElE N
460 461-464 465 466-467 468-477 .
7. I:] l']l[l[illlllll
496 497-500 501 502-503 .504-513
5. ] I O O O
532 533-536 537 538-539 540-549
3. D L__l__llllLJl[lJll
568 569-572 573 574-575 576-585
10. I 108 I P O O A P
604 605-608 609 610-611 612-621
. ] NI
640 641-644 645 646-647 . - 548-657
12. D I[ll'lll[l]lll'l
676 677-680 681 682-683 684-693
13. ] HE R
712 713-716 717 718-719 720-729
i4. r*1 | 1 | i | I-T l AJ, ] | 1 [ L l 1 I- 1 [ 1 I
L 7 -




11

q. h. i. j. k. l.
Hvor lang var REISETID BARE HYIS |BARE FOR 10 FAST BOSATT
hele turen? Hvzr Iﬁng Ev?r stor AVIS SKIFTE BiL {REISE-|I OSLO 0G AKERSHUS :
tid to el av AV KOLLEK- MATE05-09):
hele turen? | tiden var TIVE TRA= [ o e Egglg:PFggngE’;g'éRB;ggU ,,
gangtid? ?;2‘1‘;:5‘}42';? personer  |START- OG/ELLER ENDE- -
10-18) : var det 1 |PUNKT 1 OSLO/AKERSHUS
: bilen, deg |ee yart
- Hvor lang var| selv inklu-
| samlet over- | dert?
gangstid,
dvs. gang- g;éng .
tid pluss EKSKLUSIVE
vente-
£1d? SJAFOR
REISELENGDE '
{ INKL. GANGE} REISETID GANGTID OVERGANGS-
TOTALT TID
ANTALL START- ENDE-
KM/100 M TIME/MIN, TIME/MIN. TIME/MIN. PERSONER PUNKT PUNKT
262-265 266-268 - 269-271 272-274 275
. . . . ] [ Jers-am
298-301 302-304 305-307 308-310 3
L . ] [ s
334-337 338-340 341-343 344-346 347 ' .
L1 D i J Ej 5343-351
370-373 374-376 377-379 380-382 383
NN IEH.H’](T] T [ Jsseser
406-409 410-412 413-415 416-418 419
o [l L . T [ ]see0-as
442-445 446-448 449-451 452-454 455
L O Ir_ll.ll']lll I N
478-481 482-484 485-487 488-490 491 ) ‘
L ] L) L eeeass
514-517 518-520 521-523 524-526 527
L N L l j | i L |528-531
550-553 554-556 557-559 560-562 563
1 ] 1 1 [47_“ : l__‘__]554-567
586-589 £60-592 593-595 596-598 599
L . L [ 1 [_._|soo-603
622-625 626-628 629-631 632-634 635
1 1 1 L 1 l 1 l l JJ 636'639
658-661 662-664 665-667 668-670 671
L , l . P N 2
694-697 698-700 701-703 704-706 707
1 1 1 1 l 1L J l 1 J708'7”
730-733 734-736 737-739 740-742 743
i 1 1- [—l [ ] l l—-l rl l l 1 J744‘747




VII.

ARBEIDSREISEN

- STILLES TIL [0 MED INNTEKTSGIVENDE ARBEID (JA PA SPM. 20). FOR ANDRE CA TIL SPM. 49

¥27a.Arbeider du fast i eller ved toligen, har du annet fast oppmotested, eller har du

varierende cppmgtested | fortindelse med arbeidet?

748
1 ARBEIDER FAST I ELLER VED BOLIGEN (PERMANENT BOSTED) —- 49
2 ANNET FAST OPPM@TESTED — 27b
3 VARIERENLCE OPPMATESTED —- 49
27b. Ligger oppmgtestedet ditl i den kormunen du bor fasi i eller i en annen kormune?
749
1 1 BOSTEDSKOMMUNEN -—% 28
2 I ANNEN KOMMUNE —y 27c
27c¢. 1 hvilken kommune (hvilket land) megter du fram til arbeidet?
FOR UTLANDET BRUKES XODE 9 000
750-753
NAVN PA KOMMUNE/LAND ;"'"“‘“”‘-' nr.
28. ) STILLES TIL IO SOM ER FAST BOSATT 1 OSLO/AKERSHUS 0G SOM HAR FAST OPPMBTESTED L 0OSLO

{SPM. 27b OG c). FOR ANDRE GA TIL SPM., 29a.

I hvilken bydel i Oslo mgter du fram til arbeidet?

VIS KART OVER BYDELER I OSLO

*29a,

29h )

754-755
BYDELSKODE:
KAN AVMERKES UTEN SPRRSMAL
Ligger oppmgtestedet ditt i spredtbygd strok eller 1 et tettsted? .
756
1 SPREDTBYGD STREK — 10
2 TLITSTED ——3 29b
KAN AVMERKES UTEN SPPRSMAL

Hva er tettstedets navn og hvor langt er det fra oppmgtestedet ditt til sentrum i
tettstedet?

757-760

NAVN PR TETTSTEDET ETTSTEDSKODE

KM 100 M
AVSTAND FRA OPPMOTEPLASSEN TIL SENTRUM I TETTSTEDET: [ , | [ ]761-763

1
764 [::] LIGGER 1 SENTRUM
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30. Har du arbeid som medfgrer at du regelmessig md bo hjemmefra i en midlertidig bolig,
f.eks. en uke eller 14 dager om gangen?

765
1 JA —> 3
2 NE[ —> 32

¥31. Hyor mange ganger reiste du fra det faste bostedet ditt til den midlertidige boligen eller .
oppmptestedet siste mdned?

766
ANTALL GANGER . [

VAR IKKE PA ARBEID al

SISTE MANED (SETT KYRSS): | _] 767

32. Hvor mange ganger reiste du til oppmptestedet forrige uke eller siste uke du var i arbeid?
768
ANTALL GANGER : D — 133

REISTE IKKE, BODDE 0G ARBEIDET 1
PA SAMME STED (SETT KRYSS) o] | —> 9

533, Vi vil nd sperre deg om din daglige arbeidsreise.

FOR PERSONER SOM SVARTE JA PA SPM. 30, ER DET REISEN MELLOM MIDLERTIDIG |
ROSTED 0G OPPMATESTED SOM SKAL REGISTRERES '

KM 100 M
Hvor langl er det mellom bosted og oppmatested? [:l_D 770-772

»14 . ilvordan reiste du sisle gang du reiste fra bosted til oppmgtested?

F@R INN | REKKEFBLGE KODE FOR HVERT TRANSPORTMIDDEL. SE KODELISTE FOR REISEMATE.
"TIL FOTS" TAS BARE MED NAR HELE REISEN FOREGIKK TIL FOTS.

KODE FOR

REISEMATE
Forste transportmiddel ......e.eiemreareeniianasrmairanmnennanras . 773-774
Andre transportmiddel ......ciiiiiieanaaanann feerasarsesnaesaaans . 775-776
Tredje transportmiddel ....oiioioioiiaioiiaiiraniiaaiena e . 777-778
Fjerde transportmiddel .....c.iicieiiirnriiaiiiriaierarinnaens . 779-780
Femte transportmiddel .....eivecmereeroireaanenecsnsiacanamnannns , 781-782

15, Hyor lang tid brukte du sist du reiste fra bostedet til oppmptestedet? Regn med total
reisetid inkludert eventuelle @rend undervels, gangtid og ventetid ved skifte av kollektive
transportmidler o.1.

TIME  MIN.
rerseTiotoract: || [, ]783-7es
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r”3ﬁ_ Utferie du noen av felgende gjoremdl underveistil eller fra arbeidet siste dag du var i

arbeld?

JA  NEI

1 2
Reiser, mgter o.l. 1 tilknytnina til arbeidet ............ ..., [::]__J::] 786
1 D RO L= 1T . P [::]__I::]787
Andre innkjep, unntatt kioskhandel o.l. ................ ceeneans eaenes D_I:l 788
Service og private @rend ... ..ol i enas eeareana D_D 789
Hente/bringe barn hos dagmamma, { barnehage, skole .....eeieiivievneinna. [::1__I::] 790
Kjgre eller felge andre for ullke formdl ... cviviiiinniiineinaiennnnnnn. [::1__1::] 791
Besoke slekt og venner, sosialt samvar, sykebesgk ........cccuceenanannn. [::1__1::] 792

1
INGEN GJBREMAL (SETT KRYSS) tureiiuiiia i iarisri e snnnansnasaannsns [::] 793
37. Hvor store utgifter har du tli daglige arbeidsreiser med kollektive transportmidler pr.
mdned?
HVIS INGEN UTGIFT, SKRIV O TIL H@YRE 1 FELTET
794-796
UTGIFTER TIL KOLLEKTIVE TRANSPORTMIOLER: KR [::::::::] PR. MND.

38a. Fdr du trukket fra utgiftene til kollektive transportmidler og/eller bil i forbindelse med
arbeidsreisen pd selvangivelsen? ’

797
JA, UTGIFTER TIL KOLLEKTIVE TRANSPORTMIDLER
JA, UTGIFTER TIL BRUK AV PRIVAT BIL
JA, UTGIFTER BADE TIL KOLLEKTIVE TRANSPORTMIDLER OG BRUK AV PRIVAT BIL
NEI, I[KKE NOE FRADRAG

B A R

38b. Fér du pd annen mdte godtgjort utgiftene til arbeidsreisen, f.eks. ved at arbeidsgiver
dekker alle utgifter, stiller firmabil til rddighet, gir stptte til bilhold med et fast
betgp eller pr. kilometer?

798
C:j ARBEIDSGIVER/EGET FIRMA DEKKER ALLE UTGIFTER

|| BRUKER FIRMABIL, ALLE UTGIFTER DEKKET

BRUKER FIRMABIL, BETALER DRIFTSUTGIFTENE SELY

| | ST@TTE TIL BILHOLD MED FAST BELA@P PR. AR

| [ ST@TTE TIL BILHOLD ETTER ANTALL KJBRTE KILOMETER
ANNEN FORM FOR GODTGJ@RELSE, SPESIFISER:

I = R S T T

NEI, INGEN FORM FOR GODTGJPRELSE

I

KRYSS AV:
HAR 10 OPPGITT NOE KOLLEKTIVT TRANSPORTMIDDEL (KODE 10-18) I SPM. 347
799

1 JA ——> 42a
2 NE] —> 39
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#19_ Hyilke transportmidler villedu ituron orden benytte hvis du skal reise rﬁed kollektive
transportmidler, eventuelt kombinert med bil, sykkel osv. fra bostedet til oppmgtested?
FAR INN 1 REKKEFPLGE KODE FOR HVERT TRANSPORTMIDDEL. SE KODELISTE FOR REISEMATE
TRANSPORTMIDDEL NR.
i 2 3 4 5
RETSeMATE (kooE): soo-soa [ L | . [ . 1 . | L —> 40
B10 .
i FINNES IKKE KOLLEKTIVE TRANSPORTMIDLER — 45
2 IKKE AKTUELT A REISE KOLLEKTIVT, BOR NAR OPPMBTESTEDET —> 42a
3 VET 1KKE —> 45
#a. Omtrent hvor lang ville reisetiden fra bosted til oppmgtested bli ved bruk av kollektive
transportmidler? Regn med total reisetid inkludert gangtid og ventetid ved skifte av
kollektive transportmidler o.l.
_ TIME  MIN.
REISETID TOTALT : [:l_]::lan-aw
i
VET IKKE : DBM
41. Hvor mye omtrent ville det koste pr. mined & bruke kollektive transportmidler til arbeids-’
raeisen? :
815-817
UTGIFT PR. MANED : Kr
1
VET 1KKE : [:] 818
42a. Hvor lang er gangtiden fra boligen til holdepiass eller stasjon ndr du bruker/hvis du
skulle bruke kollektive transportmidler til arbeidsreisen ?
Min.
GANGTID FRA BOLIG TIL HOLDEPLASS : [::1::] 819-820
1
VET IKKE : I:]821
4?b. Hyor lang er gangtiden fra holdeplass tii oopmatested?
Min.
GANGTID FRA WOLDEPLASS TIL OPPHATESTED: E822—823
1
VET LKKE: L—_]eza
#23, |jvor mange avganger er det pr. time for det aktuelle kollektive transportmidlet som brukes

fra bosted til oppmmtested?

825-626
AVGANGER PR. TIME: (]
827
FERRE ENN EN AVGANG PR. TIME: 1
VET TKKE: 2
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“a4 . jlyor stor del av reisen kan du vanligvis regne med & f& sitteplass nar/hvis kollektive
transportmidler benyttes fra bosted til oppmgtested? Vil du si

LES OPP ALTERNATIVENE 1-4
828

f_j Hele veien

Mer enn halve veien
Mindre enn halve veien
Fir ikke sitteplass
VARIFRER STERKT

VET IKKE

[= BT N e

45. | SPARSMAL 45-47 STILLES TIL 10 MED F@RERKORT (SPM. 7E.) 0G HVOR HUSHOLDNINGEN HAR BIL
(SPM. 9A). ANDRE GAR TIL SPM. 45 ’

Hvordan parkerer du/ ville du parkere ved oppmgtestedet om Ju bruker bit?
LES OPP ALTERNAYIVENE 1-4
829
Gratis parkeringsplass som disponeres av arbeidsgiver
Vei, gate eller plass med parkerinasavgift 46
Vei, gate eller plass uten parkeringsavgift
Finnes ikke parkeringsmuligheter
VET 1KKE

(B I N FL R

47

[

46. Hvor lang er gangtiden/ville gangtiden v@re regnet i minutter fra parkeringsplass til
oppinptested?

MIN,
GANGTID §£RA P-PLASS TIL OPPMATESTED: [ ' _[830-831

47a. Bruker du noen gang bilenfen av bilenme i forbindelse med arbeidet, f.eks. til tjeneste-
reiser? :

832 :
1 JA > 47D
2| (Nl —> 48

47b. Hvor ofte bruker du bilen i forbindelse med arbeidet? Vil du si daglig, noen ganger pr.
uke, noen ganger i mdneden eller sjeldnere?

833
DAGLIG, 4-5 GANGER PR. UKE
NOEN GANGER PR. UKE, 1-3 GANGER PR. UKE
NOEN GANGER I MANEDEN, 1-3 GANGER PR. MANED
SJELDNERE

oW N —

«48.] STILLES TIL 10 SOM HAR REIST KOLLEKTIVT ELLER GATT HELE ELLER DELER AV ARBEIDSREISEN
{ KODE 01 ELLER 09-18 1 5PM. 34). FOR ANDRE GAR TIL SPM. 49

Hvor lang tid tar det vanligvis/viile det ta 4 bruke bil fra bosted til oppmptested?
Regn med eventuell gangtid.

TIME  MIN.
REISETID VED BRUK AV BIL : (] [ )oesa-se36
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VIil. EKTEFELLES/SAMBOERS YRKE 0G ARBEIDSREISE

STILLES TIL 10 SOM ER GLFT ELLER SAMBOENDE (SPM. 5). FOR ANDRE GA TIL SPM. 56.

49. Har din ektetelle/samboer for tiden moe inntektsgivende arbeid av minst 1 times
varighet pr. uke?
Som innteklsgivende arbeid regner vi ogsd arbeid som famlliemediem uten fast avtalt
ignn p4 gdrdsbruk, i forreining og i familiebedrift ellers.
837
VA — B0
2 NF1 -— 56
50. ilvor mange timer inntektsgivende arbeid har han/hun vanligvis pr. uke?
HV1S ARBEIDSTIDEN ER SESONGPREGET, F@R OPP ARBEIDSTIDEN 50M ER VANLIG PA DENNE ARSTIDEN.
HYIS ARBEIDSTIDEN PR. UKE ER STERKT VARIERENDE, F@R QPP ANSALG FOR GJENNOMSNITTLIG
ARBEIDSTID.
838-839
. ‘TIMER PR. UKE
51. Arbeider din ektefelle/samboer fast i eller ved boligen, har han/hun anpet fast oppmgte-
sted eller har han/hun varierende oppmptested i forbindelse med arbeidet?
840
- 1| _ | ARBEIDER FAST 1 ELLER VED BOLIGEN {PERMANENT BOSTED) —> 56
Fd ANNET FAST OPPMPTESTED — 52
3| __ | VARIERENDE OPPMBTESTED . —> 56
52. Hvor langt er det mellom bostedet (PERMANENT BOSTED) og hans/hennes oppmgtested?
KM 100 M
REISELENGDE, INKLUSLVE GANGE : |:]__D841-844
53. Hvor mange ganger reiste han/hun fra sitt faste bosted til sitt frammgtested forrige uke
eller siste uke han/hun var { arbeid? :
845
ANTALL GANGER PR. UKE . l I —> 54
BORTREIST PA ARBEID, HAR [KKE 1
DAGLIG ARBEIDSREISE MELLOM
PERMANENT BOSTED O& OPPMATESTED: 846 D — 56
woi . Hvordan reiste din ektefelle/samboer siste gang han/hun reiste fra det faste bostedet

til oppmgtestedet?

FGR TNN KODE FOR HVERT TRANSPORTMIDDEL. SE KODELISTE FOR REISEMATE. |
"TIL FOTS" TAS BARE MED NAR HELE REISEN FOREGITT TIL FOTS.

KODE FOR

REISEMATE
Forste transportmidde]l ......oiicovreeneeinmmianraaaarmareemranrrennnns . ]|847-848
Andre transporimiddel . ....cheiieiiaiiiniiinasanenaany emenanareeaannaen ) 849-850
Tredje transportmiddel ......covevieerrarsnnannnn. e eeeaaiaeaeneaan 1, !851-852
Fierde transportmiddel .....ceoievererecriannneenirnemisencnrnennrnnens . 853-854
Femte transportmiddel ...u.eveccieririmrenanmsearasaurraaamrenonasnnnns . \ 855-856
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55. Hvor lang tid omtrent brukte ektefelle/samboer sist han/hun reiste fra siti faste bosted
til oppmgtestedet. Regn med total reisetld., inkludert eventuelle zrend underveis, gang-
tid og ventetid ved skifte av Kollektive transportmidler o.l.
TIME  MIN.
REISETID TOTALT : [ 1 [, Jesr-ese
1
VET IKKE : Daso
IX. LANGE OG MELLOMLANGE REISER
(BESVARES AV ALLE}
*66. Hvor langt omtrent er det fra ditt faste bosted til nazrmeste:
Under 6-9 1-2 3-4 5-9  10-19 20 mil VET
5 km Kkm mil mil mil mil og over 1KKE
1 2 3 4 5 6 7 8
Flyplass med anlep av
innenlands rutefly? ............. I I | I ['-] [-_] [__] [_.1 [_-] ‘ |861
Jernbanestasjon som er
betjent daglig? ....cvvvuinnnnns l l [_] r_] [_] [_1 | l ’_I I—JBGZ
Anlgp for rutebdt*? ............. (T 1 (1T 1 T Y 1 [ )ses
* TA MED HURTIGRUTA, HURTIGBATRUTER, UTENLANDS RUTEBATER OG UTENLANDS BILFERJER. ANL@P
FOR INNENLANDS BILFERJER OG KORTERE LOKALRUTER TAS IKKE MED. .
LANGE REISER (OVER 40 MIL EN VEI) SISTE & MANEDER
*57. ¥i skal n§ se nermere p& lange reiser - over 40 mil en vei - som du foretok i lgpet av de
siste 6 mineder, det vil si
fra og med -til og med
TTDATD UG AR
FOLGENDE SETT UTGJ@R 6 MANEDER:
JANUAR-JULT, FEBRUAR-AUGUST, MARS-SEPTEMBER, APRIL-OKTOBER, MAI-NOVEMBER, JUNI-DESEMBER.
SE INSTRUKS.
Yi skal ha med alle reiser over 400 km, det vil si 40 mil en vei, eller 800 km tuf/
retur eller som rundreise.
Har du foretatt noen slike reiser i lgpet av det siste halve &ret?
B64
1 A —> 58
2 NET -—> 59
™58. Vi tar de lange reisene i rekkefplge og starter med den fgrste Feisen du foretok i

6-maneders perioden, fra til

GJENTA DATO OG MANED FOR REGISTRERINGSPERIODEN.
STILL SPPRSMALENE FRA SKJEMAET 0G MERK AV SVARENE, EN LINJE FOR HVER REISE.




LANGE REISFR (OVER 40 MIL EN VEI) SISTE 6 MANEDER

a. b. C. d. e, f.
Hyilken STARTPUNKT ENDEPUNKT Hva var Hva var hovedtranspori-
maned Hvor startet Hva var reisens hoved- midlene pd reisen?
startet reisen? endepunkt? formdlet -
reisen? med
01=JAN. reisen?
02=FEB. KODE KODE KODE KODE KODELISTE FOR TRANSPORT-
0sv. FOR FOR FOR FOR : MIDDEL
‘ START-  KOMMUNE/ ENDE- KOMMUNE / KODELISTE
PUNKT FYLKE/ PUNKT FYLKE/ FOR "
NEDEN- LAND NEDEN- LAND FORMAL .
RE ISE- FOR NEDEN- FOR NEDEN- TRANSPORTMIDDEL AR:
NR. FOR FOR 1 2 3
865-866 867 868-870 871 872-874  B75-876 877-882
C L ] e O v e [ v )
907-908 909 910-912 913 914-916 917-918 . 919-924
2 L1 OO0 ] P T P D VN O O O P
949-950 951 952-954 955 956-958 959-960 ' 961-966
3 ] R T SO T VR B N O PO R
591-992 993 994-996 997 998-1000 1001-1002 . 1003-1008
s L] ] L 1 O o
1033-1034 1035 1036-1038 1039 1040-1042  1043-1044 ) 1045-1050
: I R I ) 1 o1 g B
1075-1076 1077 1078-1080 1081 1082-1084 1085-1086 1087-1092
6 P O NS A U R VR ] 1
1117-1118 1118 1120-1122 1123 1124-1126 1127-1128 1129-1134
7 ) O 31 O C ¢ e L
1159-1160 1161 1162-1164 1165 1166-1168 1168-1170 1171-1176
: . O ST (R P N O N O
1201-1202 1203 1204-1206 1207 1208-1210 1211-1212 1213-1218
9 1 O o) O - B4 L L
1243-1244 1245 1246-1248 1249 1250-1252 N 1253-1254 1255-1260
10 ) O . O 1 o )b Ll
1285-1286 1287 1288-1290 1291 12921294 1295-1296 1297-1302
1 1 O o) O e e b L L
1327-1328 1329 1330-1332 1333 1334-1336 1337-1338 1339-1344
12 [Llll y - l-_llll Iillll[nl_[ll
Kodeliste for: Kodeliste for kommune/fylke/land
Startpunkt/ PSTFOLD BUSKERUD AUST-AGDER HORDALAND
ndepun 011 Halden 061 Drammen 091 Riser 121 Bergen
Innenlands 012 Sarpsborg 062 Xongsberg 092 Arendal 122 Hordaland ellers
— 013 Fredrikstad 063 Ringerike 093 Grimstad SOGN 06
1. Perm. bosted 014 Moss 064 Buskerud ellers 094 Aust-Agder F JORDANE
2. Midl. bosted 015 @sifold ellers VESTFOLD ellers :
3. Arbeldssted 141 Flora
4. Skole-, studie- AKFRSHUS 071 Holmestrand VEST-AGDER 142 Sogn og Fjord-
" sted ! 021 Asker, Bzrum 072 Horten 101 Kristiansand - ane ellers
5. Egen fritids- 022 Akershus ellers 073 Tgnsberg 102 Mandat MBRE 0G ROMS-
: 074 Sandef jord 103 Farsund
bolig 030 0SLO ; . DAL
6. Annet over- 075 Larvik 104 Flekkefjord 151 Mold
" nattingssted HEDMARK 076 Stavern 106 Vest-Agder 152 Kri %. <und
2. Aanet 041 Hamar 077 Vestfold ellers ellers 123 Aesund.
- 042 Kongsvinger
. _ . TELEMARK ROGALAND 154 Mgre og Roms-
8. Sgﬁdel ut- 043 Hedmark ellers 081 Porsgrunn 111 Egersund dal ellers
——— OPPLAND 082 Skien 112 Sandnes .
051 Lillehammer 083 Notodden © 113 Stavanger 6 ?mﬂagﬁﬁﬂgfLAG
052 Gjavik 084 Telemark ellers 114 Haugesund 162 Sr° T eld .
053 Oppland ellers 115 Rogaland ellers or-lrgnde’ag

ellers
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(SPPRSMAL 58)

q. h. i. J- k. l. m., n.
SARE TOR RETSFR BARE HVTS HOVED- BARE FOR BAREFUR | Hvormange [Hvormange] Hvavar ~[Har du
ENNEN NORGE: TRANSPORTMIDDEL REISER KOLLEK~ | personer |overnatt- |vanlig~ |gjennom-
Hvor langt FLY, TOG ELLER INNEN NORGE: | TIVREISE:f vardeti |[inger ste fort flere
roiste dﬂ e BAT? Hvor lan BETAL- | reisefpl- [hadde over-  lturerav
hvert trans Hvilket trans 9 TNGEFORM:| get inkl. |du péd natt- samme type —
- ; port- jvar hele deg sely? |hele ings- siste 6
portmiddel? middel brukte du? |reisen? "PRIS | VED BIL- |tur/ret ¢ g 2 h a
- e T11 Fra - ur/retur | form? m ngder.
LEAGDE [ nM terminal  terminal |LENGE T KM 2. RABATT| REISER reisen? | SEKODE |I tiifelle
ved vod 3. CHAR- | REGNES FOR OVER-|hvor
start- ande- TER / | BARE DEN NATT-  |mange?
Nk L Skt ? PAKKE-| BILEN IQ INGSFORM
p ’ P ) TUR REISTE NEDENFOR L
TRANSPORTMIDDEL NR:| KODELISTE FOR 4. GRATIS) MED FPRES PE LIRJEN FOR
1 ? K| TRANSPORTMIDDEIL RETURREISEN
883-891 892-893  894-895 896-899 900  901-902 903-904 905 906
‘ FEY l;l " I [ I l i l \ 1 l ‘ | | i ] R I i l [ o ] D
9265-433 934-935 936-937 938-941 942  943-544 945-946 947 943
1 l i 1 1 l | { I 1 l—‘l l 1 J 1 D I I _l l 1 | El D
G67-975 976-977 978-979 980-983 984  985-986 987-588 989 990
rl 1 r. 1 [ 1 JJ l 1 —l I__._I__J |_I_I_I_| D ]_L__I ].._1._] D D
1009-1017 - 1018-1019 1020-1021 1022-1025 1026 1027-1028  1029-1030 1031 1032
r; 1l44 l L IJ ‘ 4 J l_.L_l ]_I_I_I_l |._.I__l l_-l_..l D D
1051-1059 1060-1061 1062-1063  1064-1067 1068 1069-1070 1071-1072 1073 1074
o g L [l
1093-1101 1102-1103 1104-1105  1106-1109 110 t111-1112  1113-1114 1115 1116
lll[lL‘LlllLl ‘l—llliJ—l DI_LJ lll D
1135-1143 1144-1145 1146-1147 11481151 1152 1153-1154 . 1155-1156 1157 1158
LL.A.:[_J_L_L_L_LJ ‘ i I 1 J 1 1 X L | [:!
1177-1185 1186-1187 1188-1189  1190-1193 1194 1195-1196  1197-1198 1199 1200
E 1 I 11 l J4J { Il I l | l 1 1 1 D I L l L 1 |
1219-1227 1228-1229 1230-1231 1232-1235 1236 1237-1238  1239-1240 1241 1242
I J_L’ | l ‘l ) I 1 ] l L1 S T I [j I JJ l L l D
1261-1269 1270-1271 1272-1273  t2714-1277 1278 1279-1280 1281-1282 1283 1284
I | I L1 I i 1—! l 1 ] I 1 1 I [ | 1 _] D | I I 1 l D D
1303-1311 1312-1313 1314-1315  1316-1319 1320 1321-1322 1323-1324 1325 1326
l I l [ I l l—l LL__| —_— _. ‘ i ] 1 D
1345-1353 1354-1355 1356-1357  1358-1361 1362 1363-1364 1365-1366 1367 1368
] 1 .i) 1 l A L—L L 1 _l | 1 l l 1 1 1 l r_l I 1 1 I 1 I [_—] I_]
Kodeliste for:
NORD- TRENDELAG Overnattingsform
171 Steinkjer 210 SVALBARD 1. Hotell
172 Namsos JAN MAYEN -
173 Nord-Trgndelag 230 KONTINENTAL- 2 ‘ég;ﬁfngﬁggat husvere
ellers 110 ggﬁ;ﬁht“ 4. Egen fritidsbolig
NORDL AND 120 SVERIGE 5. Lant hytte, hus,
: N GL A
181 Bode 330 FINLAND leilighet o.].
1682 Narvik 3AD SLAN 6. Leid hytte, hus,
183 Nordland ellers 3 L5LAND leilighet o.l.
FROMS 1 E?EF&EUROPA 7. Hos slektninger
o - b i
191 Harstad 412 MELLOM- EUROPA S' Egstiiﬂiﬁgriﬁiﬁiiﬂte
197 Tromsg 420 SPANIA, KANARI- 10' Annet
193 Troms ellers ~ BYENE, PROTUGAL )
F INNMARK 31 SOR_LUROPA
o 'Ji':lf;;"f““ 437 NORD-AFRIKA
203 Vades 440 UTLANDELT
ELLERS

204 Finnmark ollers
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MELLOMLANGE REISER (10-40 MIL EN VEI) SISTE MANED

59. Vi gAr sd over til mellomlange reiser - 10-40 mil en vei - som er foretatt siste mdned,
det vil si
fra og med til og med

———DATG OG WARED ———DATO OG WARED
F@R OPP DATOEN ETTER REGISTRERINGSDATOEN FORRIGE MANED, TIL 0G MED REGISTRERINGS-
DATOEN INNEVARENDE WANED.
Vi skal ha med alle reisar mellom 100 og 400 km, det vil si mellom 10 og 40 mil en vei,
altsd mellom 20 og 80 mil tur retur eller som rundreise. Har du foretatt noen slike
reiser | lgpet av den siste mineden? )
1369

i JA -—> 60
2 NI —> 61

*60. Y1 tar de mellomlange reisene en om gangen og starter med den ferste reisen du foretok

i 30 dagers perioden

GJENTA DATO OG MANED FOR REGISTRERINGSPERIODEN.
RETNINGSLINJENE FOR UTFYLLING AV SKJEMAET ER LIKT MED SPPRSMAL 58.




MELLOMLANGE REISER (10-40 MIL EN VEI), SISTE MANED

a. b. €. d. e. f.
Hvi lken STARTPUNKT ENDEPUNKT Hva var Hva var hovedtransport-
mdned Hvor startet Hva var reisens hoved- midlene pd reisen?
startet reisen? endepunkt? formdlet
reisen? med
01=JAN. reisen? .
02=FEB KODE KODE KODE KODE KODELISTE FOR TRANSPORT-
05v. FOR FOR fOR FOR MIDDEL -
START-  KOMMUNE/ ENDE- KOMMUNE / KODELISTE
PUNKT FYLKE/ PUNKT FYLKE/ FOR
NEDEN- LAND NEDEN- LAND FORMAL .
RE [SE- FOR NEDEN- FOR NEDEN- TRANSPORTMIDDEL NR:
NR. FOR FOR 1 2 -3
T 1370-1371 1372 1373-1375 1376 1377-1379  1380-1381 1382-1387
1 1 O 1 o1 o e
1412-1413 1414 1415-1417 1418 1419-1421 1422-1423 1424-1429
2 1 OO0 CJ O C 0 CadrcCacadC.3g
1444145 1456 1457-1459 1460 1461-1463 1464-1465 1466-1471
3 1 O L0 O B [0 3 50 ]
1496-1497 1498 1499-1501 1502 1503-1505  1506-1507 1508-1513 .
; L] N R I A T e 1 1 O]
1538-1539 1540 1541-1643 1544 1545-1547 1548-1549 1550-1555
5 10O ] O e B L Ctdtd
1580-158 1582 1583-1585 1586 1587-1589 1590-1591 1692-1597
6 N B TV R VO P O O T
1622-1623 1624 1625-1627 1628 1629-1631  1032-1633 1634-1639
7 N e 1 ) oo
1664 - 166 1660 1667-1669 1670 1671-1673 1674-1675 1676-168"
: ) O 1 0O - O O Cd
1706-170 1704 17091711 1712 1713-17156 1716-1717 1718-1723
9 ED@DIlIJ[LI[l]IIIfI—[
1748-174 1750 1751-1753 1754 1755-1757 1758-1759 1760-1765
10 ] O ] AR e IR R A AN O
1790-179 1792 1793-1795 1790 17497-1799 1800-1801 1802-1807
I T O 1 1 0]
1832-1433 18334 1835-1837 1438 1839-1841 - 1842-1343 1344-1849
12 N R S D T T O A I
Kodeliste for Xodeliste for kommune/fylke/land
Startpunkt/ @STFOLD BUSKERUD AUST-AGDER HORDALAND
Endepunkt 011 Halden 061 Drammen 091 Risgr 121 Bergen
innenlands 012 Sarpsborg 062 Kongsberg 092 Arendal 122 Hordaland eliers
—_——— 013 Fredrikstad 063 Ringerike 093 Grimstad SOGN 06
1. Perm. bosted 014 Moss - 064 Buskerud ellers 094 Aust-Agder FJORDANE
2. Midl. bosted 015 Pstfold ellers VESTFOLD ellers’ RD
3. Arbeidssted 141 Flora
4. Skole-. studie- AKERSHUS 071 Holmestrand VEST-AGDER 142 Sogn og Fjord-
) sted ' 021 Asker, Bzrum 072 Horten 101 Kristiansand ane ellers
5. Egen fritids- 022 Akershus ellers 073 Tensberg 102 Mandal MERE 0G ROMS-
: 074 Sandef jord 103 Farsund
bolig 030 05LO ; . DAL
6. Annet over- 075 Larvik 104 Flekkefjord .
" nattingssted HEDMARK 076 Stavern 105 Vest-Agder 2! Molde
041 Hamar 077 Vestfold ellers ellers 152 Kristiansund
7. Annet \ 153 Alesund
042 Kongsvinger TELE
8. Sted i ut- 043 Hedmark ellers LEMARK ROGALAND 154 Mpre og Roms-
Tandet 081 Porsgrunn 111 fgersund dal ellers
—_ OPPLAND 082 Skien 112 Sandnes
051 Lillehammer 083 Notodden 113 Stavanger SOR-TRONDELAG
052 Gjevik 084 Telemark ellers 114 Haugesund 161 ITrondneim
053 Oppland ellers 115 Rogaland ellers 162 S0r-Trondelag

ellers
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(SPBRSMAL Bl

. h. 1. J. K. i. M. n. ]
BARE TOR RETSEK BARE AVIS HOVED- BARE FUR NARTTOR THvor mange | Hvor mange | Avavar |Har du T
INNEN NORGE: TRANSPORTMIDDEL REISER KOLLEK- |personer [overnatt- [vanlig- |gjennom-
Hyor langt FLY, TOG ELLER INNEN NORGE: |TIVREISE:{vardeti |inger ste forifles
relste dﬂ med BAT? Hvor lang BETAL- reisefel- | hadde over- turerav

. TNGSFORM: | get inkl. jdu pa natt- samme type
nvert Lrans- Hvilket transport- |var hele TTULC | deg selv? |nel . iste 6
portmiddel? middel prukte du? [reisen? . 9 Sselv: e ings- |slste
- T e PRIS VED BIL- |tur/retur | form? maneder?
LENGOT | KM terminal terminal LENGE I KM 2. RABATT | REISER reisen? SEKODE |I tilfelle
ved ved : 3. CHAR- | REGNES -} FOROVER-|hvor
start- ende- TER / | BARE DEN NATT-  [mange?
unk L? unkt? PAKKE- | BILEN 10 INGSFORM| -
| punkl? ] PUIEY TUR  |REISTE NEDENFOR .
TRANSPORTMIDDEL NR:| KODELISTE FOR 4. GRATLS | MED FORES PX L
1 2 3 TRANSPORTMIDDEL RETURRE ISEN
1388-1390 1397-1398 1399-1400  1401-1404 1406 1200-1407 1408-1409 1410 1411
kx.[nnl.;JFxJ‘lj"{jll .,Dllk [ l D
1430-1438 1479-1440 1441-1342  1443-1440 1447 1448-1449  1450-1451 1452 1453
[.1[.1[:1J|IJ l___l__ll_|___|__|._—l Dlll lll D D
1472-1480 1481-1482 1483-1484 1485-1488 1489  1490-1491% 1492-1433 1494 1495
Irll‘llllj_lL_‘___l(lJlLllj D -|. [Il D D
1514-1522 1523-1524 1525-1526  1527-1530 1531 1532-1533  1534-1535 1536 1537
r14]JlllJJIl]l_J—ll__L_L—]—J D L ll D D
1550-1564 1565-1566 1367-1508 1569-1572 1573 1574-1575 1576-1577 1578 1579
{ll‘llllljllj lLJ‘lle DIIJ 1J D D
1598 - 1600 1907~ 160t 1609-1610 1011-1614 1615 1616-1617 1618-1619 1926 1621
ﬁ;lln[llJl_hJ l__l__lE.l_.A—l—J l___l_—l D D
1040-1648 1649-1650 1051-1552 1653-1656 1657 1653-10659 16601661 1662 1063
T L) o ] 1 1O
1682-1690 1691-10Y2 1643-1694 _1695-1699 1699 1700-170t  1702-1703 1704 1705
T N L] [ L]
1724-1732 1733-1734 1736-173v  1737-1740 1741 1742-1743 1744-1745 1746 1747
ll]llLl.lllII]J lljl-lll_l _l-—_l—_\ D D
1766-1774 1775-1776 17177-1778 1779-1782 1783 1784-1785 1786-1787 1788 1787 -
llllljllLJ]._l——]l.__!——l[__L_L—l—l Dlj E D D
1808- 1010 18171818 1:119-1820 1021 -1424 1325  1826-1827 1828-1829 1330 1831
|
—T . a1 1 D 1 O
1850- 1858 14591860 1801-1862 103 -1460 1867 1868-1369  1870-1871 1872 1873
‘[llllllll‘ll[ll N . | [lll [1\[\ D
' Kodeliste for
NORD- TRENDELAG Overnattingsform
171 Steinkjer 210 SVALBARD 1. Hotell
172 Namsos _ JAN MAYEN 2. Annet betalt husvare
173 Nord-Trendelag 230 XONTINENTAL- 3. Campingvogn
eliers SOKKELEN 4. Eqen fritidsbolig
NORULAND EE 5. Lant hytte, hus,
we leilighet o.1.
181 Bode 330 FINLAND . Leidh
182 Narvik 540 TSLAND 6. Leid hytte, hus,
183 Nordland ellers le1lighet o.l.
311 NORD-EUROPA 7. Hos slektninger
TROMS ELLERS B. Hos venner og kjente
191 Harstad 412 MLLLOM-EUROPA 9. P4 transportmidlet
192 Tromsy 420 SPANIA, KANARI- 10. Annet
193 froms ellers PYENE, PROTUGAL
F 1NNMARK 43% SPR-EUROPA
201 Hammerfesl ELLERS
) 432 NORD-AFRIKA
202 Vards
440 UTLANDET
203 vadse ELLERS
204 finomdark ellers -
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Med brutto inntekt menes inntekt f@r fradrag og skatt er trukket fra.
1886-1987
[ 1
00| | FKKE EGEN INNTEKT I 1984

011 | UNDER 40 000 KR

02 Ay QU0 - 79 000 KR
03 8 000 - 119 000 KR
04 120 Q00 - 159 000 KR
05 160 000 - 199 000 KR
06 200 000 - 239 000 KR
07 240 000 - 279 0OD KR
08 280 000 - 319 000 KR
a9 320 000 - 359 000 KR
10 360 000 - 399 000 KR
" 400 000 KR 0OG OVER
12 VET {KKE

13 @NSKER IKKE A SVARE

BEEEEENEERE

X. F@RLIGHET, HELSE
61. Har du nven varige helsemessige problemer som gjgr det vanskelig for deg & reise?
Vil du si at du har store problemer, en del problemer eller ingen problemer med & reise
STORE EN DEL INGEN ©OVET
PROBLE- PROBLE- PROBLE- IKKE
MER MER MER
‘ 1 2 3 4
- 1 bil som fgrer? (BARE FOR
PERSONER MED SERTIFIKAT) ............ [_—] r__] I ! [_—] 1874
- I bil som passasjer? .....c.iivnvnasn [—_] I I [__] [——]1875
- KollektivE? ovuiinniiiiniiaivnnornana ] I | I | l | l1876
- Med sykkel? iiiiiiiii e i iiave i | I I ! | [ | ’1877
- Til fots, 500 meter? ............... . [——] I l [—‘] 1 [1875'
*62.1 STILLES TIL [0 MED MINST ETT KRYSS FOR STORE ELLER EN DEL PROBLEMER I SPM. 61.
FOR ANORE GA TIL SPM. 63.
Er du avhengig av hjelpemidler, f.eks. stokk eller krykker, eller at noen felger deg nir
du skal reise?
FLERE ALTERNATIVER KAN AVMERKES
1
1879 [iillKKE AVHENGIG AV HJELPEMIDLER
1880 L—_] STOKK
1881 D KRYKKER/GASTOL
1882 [::] RULLESTOL
1883 D LEDSAGER
1884 [j FBRERHUND
1885 [:] ANNCT, SPESIFISER:
XI. INNTEKT
63. Hvor stor var/Blir din egen brutto inntekt i 19847




KRYSS AV:
1888
[:E} {0 BOR ! FLERPERSONHUSHOLDNING ——» 64
10 ER EN-PERSONHUSHOLDNING — 3 AVSLUTT INTERVJUET

64. Hva vil du ansld husholdningens samlede Lrutto inntekt til i 1984.
Med brutto inntekt menes inntekt for fradrag og skatt trukket fra.

1889-1890

o1 ] unoer 40 000 kR

02| | 40 000 - 79 000 KR
03| | 80 000 - 119 000 KR
04| {120 000 - 159 00O KR
05| | 160 000 - 199 000 KR

06| 1200 000 - 239 000 KR
07 24D 000 - 279 000 KR
08 280 000 - 319 000 KR
09 320 000 - 359 000 KR
10 360 000 - 399 000 KR
11 400 000 KR 0G OVER
12| | VET IKKE

13| | PNSKER [KKE A SVARE

TAKC FOR INTERVJUET !






VEDLEGG 5

Tei rapporter og notater som benyttét
seg av data fra
Reisevaneundersgkelsen 1984-85






BOLKESJ), T og SOLHEIM, T
Reisevaneunders¢gkelse i Norge 1984-85: Sluttrapport
fra planleggingen av undersgkelsen. Oslo, Trans-
portpkonomisk institutt, 1984. Notat 718/84. 41 s +
vedlegq

HAUKELAND, J V
Sosiale variasjoner 1 reiseadferd: En analyse av
reiser over 10 mil basert pad reisevaneundersgkelsen
1984/85. Oslo, Transportgkonomisk institutt, 1987.
Notat 850/87. 62 s

HJORTHOL, R, KOLBENSTVEDT, M ©og STANGEBY, I
Kvinneperspektiv pad storbytrafikk. Oslo, Transport-
pkonomisk institutt, 1989. Notat 895/89. 33 s

LIAN, J I
Personbilbruk: Diskusjon av datakilder og bereg-
ningsmetoder for beregning av arlig kje¢relengde med
personbil, analyse av bilhold og bilbruk pa basis
av reisevaneundersg¢kelsen 1985. Oslo, Transport-
gpkonomisk institutt, 1986. Notat 782/86. 18 s

NIELSEN, G
Turproduksjon ved boliger: Erfaringstall basert péa
den landsomfattende reisevaneunders¢kelsen 1984/85.
Oslo, Transportgkonomisk institutt, 1987. Notat
836/87. 52 s

SOLHEIM, T
Arbeidsreiser i Oslo-regionen: Hva bestemmer valg
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