Vegdirektoratet
2015

T

Statens vegvesen

Trafikkberedskap

Handtering av uforutsette hendelser pa veg

RETNINGSLINIJE Handbok R611




Trafikkberedskap

Handtering av uforutsette hendelser pa veg



Handboker i Statens vegvesen

Dette er en handbok i Statens vegvesens
handbokserie. Vegdirektoratet har ansvaret
for utarbeidelse og ajourfering av hand-
bokene.

Denne handboka finnes kun digitalt (PDF)
pa Statens vegvesens nettsider,
Www.vegvesen.no.

Statens vegvesens handboker utgis pa
to nivaer:

Niva 1: » Oransje eller ¢ grenn fargekode
pa omslaget —omfatter normal (oransje
farge) og retningslinje (grenn farge)
godkjent av overordnet myndighet

eller av Vegdirektoratet etter fullmakt.

Niva 2: e Bla fargekode pa omslaget
— omfatter veiledning godkjent av den
avdeling som har fatt fullmakt til dette i
Vegdirektoratet.

Trafikkberedskap

R611i Statens vegvesens handbokserie

Forsidefoto: Torstein Paulsrud

ISBN: 978-82-7207-679-4

R611 TRAFIKKBEREDSKAP



R611 TRAFIKKBEREDSKAP

Forord

Denne versjonen av handbok R611 Trafikkberedskap erstatter forrige versjon av handboken som ble
utgitti 2006 (tidligere handbok 189 Trafikkberedskap).

Som grunnlag for senere revisjoner, er det gnskelig at erfaringer og opplysninger av betydning for
handbok R611 Trafikkberedskap sendes Vegdirektoratet ved Veg- og transportavdelingen.

Veg- og transportavdelingen
Vegdirektoratet,
Oslo, mai 2015

Jane Bordal
Direktor
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R611 TRAFIKKBEREDSKAP

Gyldighet

Statens vegvesens handbok R611 Trafikkberedskap gir retningslinjer for planlegging og gjennomfering
av trafikkberedskap pa riksvegnettet®.

Fraviksbehandling

Retningslinjene kan i saerlige tilfeller fravikes. Ved behov for fravik fra «skal»-kravene i denne handboken
skal det spkes til ansvarlig seksjon i Vegdirektoratet ved bruk av skjema ivedlegg 4.

Ved behov for fravik fra «b@m-kravene i denne handboken skal det spkes til regionvegkontoret etter
skjemaivedlegg 4.

«Kan»-krav i denne handboken er & anse som veiledende.

1R611 Trafikkberedskap pa riksvegnettet er utformet slik at retningslinjene ogsa kan brukes for fylkeskommunale og kommunale
veger etter fylkeskommunens eller kommunens beslutning.
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1 Rammebetingelser

1.1 Formal
Handbok R611 Trafikkberedskap gjelder for handtering av uforutsette hendelser pa og langs vegen.

Trafikkberedskap omfatter planlegging, organisering og gjennomfering av tiltak for effektiv handtering
av hendelser pa veg. Med gjennomfering av tiltak menes oppdagelse, verifikasjon, informasjon og
varsling, samt tiltak for & redusere omfanget og skadevirkningene av hendelsene og gjenopprette
normalsituasjonen.

Statens vegvesen har som mal & opprettholde hoy trafikksikkerhet, god framkommelighet og
reqgularitet pa vegnettet. Ved en hendelse er det viktig a skjerme arbeid pa hendelsesstedet for a unnga
folgeulykker, redusere varigheten av trafikkforstyrrelsen og informere trafikantene om forsinkelser,
omkjeringsmuligheter og andre viktige forhold.

1.2 Overordnede dokumenter
1.21 Vegtrafikkloven

Bade politiet og Statens vegvesen har myndighet til & stenge en veg og dirigere trafikken. For Statens
vegvesen er dette hjemlet i Vegtrafikkloven § 7 «Szerlige forbud mot trafikk». For politiet er myndighet
til & stenge en veg og omdirigere trafikken hjemlet i Vegtrafikkloven § 9 «Trafikkregulering».

Politiet kan med hjemmel i Vegtrafikkloven § 9 overprove Statens vegvesens vedtak. Slike tilfeller skal
loggferes av Statens vegvesen i henhold til etablerte rutiner.

1.2.2 Instruks for Statens vegvesen

| Samferdselsdepartementets instruks til Statens vegvesen (datert 15.3.2011), kapittel 3

«Arbeidsoppgaver», omtales Vegdirektoratets og regionenes bidrag til etatens samlede oppgavelgsning.

Folgende forhold er relevante for trafikkberedskap:

« haoversikt overrisiko-, trussel- og sarbarhetsbildet for vegnettet, samt arbeide tverrsektorielt med
beredskapsplanlegging

« sorge for npdvendig beredskap for a sikre best mulig fremkommelighet pa det viktigste vegnettet
under ulike pakjenninger

1.2.3 Handboker i Statens vegvesen

Handbok R610 «Standard for drift og vedlikehold av riksveger» er overordnet handbok R611
«Trafikkberedskap». Handbok R610 «Standard for drift og vedlikehold av riksvegers stiller krav til drift
og vedlikehold av veg, bru, tunnel, sideomrade og sideanlegg med utstyr og installasjoner, inkludert
vinterdrift.

Oversikt over de mest relevante handbgkene innen Statens vegvesens som bergrer forhold rundt
trafikkbereddskap er gitt nedenfor:

+ N300 Trafikkskilt

« N301Arbeid pa og ved veg. Krav og retningslinjer til varsling og sikring

- N500 Vegtunneler
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R310 Trafikksikkerhetsutstyr. Tekniske krav
R612 Vegmeldingstjenesten

R763 Utarbeidelse av konkurransegrunnlag
V320 Planlegging og oppsetting av trafikkskilt
V321 Variable trafikkskilt

V830 Nasjonalt vegreferansesystem

Listen viser de viktigste tilgrensende handbgkene, men er ikke uttommende. En fullstendig oversikt
over handbgker finnes pa etatens hjemmeside, www.vegvesen.no/Fag/Publikasjoner/Handboker.

1.3 Beredskapsplaneri Statens vegvesen

Beredskapsplaner pa ulike nivaer og innen forskjellige fagomrader inngdr i Statens vegvesen grunnlag for
aforebygge og handtere hendelser pa vegnettet. Temavise beredskapsplaner utarbeides av respektive
fagomrader og i henhold til egne krav, og omfatter blant annet:

Vegtunneler

Naturfare (f.eks. skred, flom, vind, stormflo, skogbrann)
Vaerutsatte strekninger (f.eks. fielloverganger)

Bruer

Ferjekaier

Denne handboken stiller krav om at det skal utarbeides en overordnet trafikkberedskapsplan for
hver region (kapittel 3.2), samt lokale trafikkberedskapsplaner (kapittel 3.3) med beskrivelse av
stengningslenker og omkjeringsruter. Disse trafikkberedskapsplanene er markert med grent i figur 1.
De gvrige planene som er vist i figuren handteres av respektive fagmiljper i Statens vegvesen.

REGIONAL trafikkberedskap

LOKALE trafikkberedskapsplaner

med beskrivelse av stengningslenker og omkjgringsruter

Figur 1: Sammenheng mellom planer for beredskap i Statens vegvesen
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Stengningslenker og omkjeringsruter skal vaere felles for alle hendelser pa veg som pavirker
framkommeligheten. Alle beredskapsplaner som er tilknyttet vegnettet skal henvise til stengningslenker
og omkjgringsruter som er beskrevet i de lokale trafikkberedskapsplanene.

Entreprenogrer med driftskontrakt utferer arbeid pa vegne av Statens vegvesen for riksveg, og den aktuelle
fylkeskommunen for fylkesveg, ved hendelser pa veg. Dette skal beskrives i den enkelte kontrakt mellom
byggherre og entreprenaor.

1.4 System for krisehandtering i Statens vegvesen

For a handtere katastrofer og krisesituasjoner har Statens vegvesen etablert et System for krisehandtering.
Systemet er bygd opp etter en etatsstandard og bestar av krisehandbok, kriseplaner, kriserom og
krisestab. Systemet retter seg mot alle typer kriser som involverer Statens vegvesen, ikke bare hendelser
paveq.

Planer, rutiner og organisering av trafikkberedskap er et grunnleggende element i alle fasene fra
normalsituasjon til kriseledelse (figur 2).

Trafikkberedskap System for handtering av kriser og
alvorlige hendelser i Statens vegvesen

Normal situasjon Okt beredskap Observasjonsfase Kriseledelse

Trafikkberedskap etter handbok R611

Beredskaps- og kriseplaner

Figur 2: Relasjon mellom trafikkberedskap og krisehandtering

P& hvert niva i Statens vegvesen er det linjeledelsen, representert ved Vegdirekter, regionvegsjef,
avdelingsdirekter pa vegavdeling eller prosjektleder, som tar avgjgrelsen om etablering av
kriseorganisasjon. | noen tilfeller vil hendelser pa veg ha et stgrre omfang enn forst antatt og ga over i
en krisesituasjon. Videre handtering av hendelsen skal da skje i henhold til «System for krisehandtering».

1.5 Avgrensning for handboken

En hendelse etter handbok R611 «Trafikkberedskap» defineres som en uforutsett hendelse eller situasjon
pa eller langs vegen, som pavirker trafikkavviklingen og som kan medfore forsinkelser eller en forhgyet
ulykkesrisiko.

Aktuelle hendelser kan veere:

- trafikkulykker

- uhellmed transport av farlig gods

- Kjoretpystans

- tapavlast eller deler fra kjpretpy som forer til gjenstander, materialer, belegg, s¢l av oljeprodukter
eller andre kjemiske produkter mv. i vegbanen som er til hinder eller fare for trafikken

+ veerforhold som har vesentlig betydning for trafikkavvikling eller trafikksikkerhet (gjelder ogsa for
ferjestrekninger)

+ naturfare (skred og flom)
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- skade pa bru, tunnel, ferje, veg og vegutstyr av ulike slag
+ sosial uro (f.eks. uventede demonstrasjoner)

« sabotasje, haerverk og terror

- arbeidsulykker

Handtering av planlagte hendelser, som for eksempel vegarbeid, arrangementer, bilberging og evelser,
planlegges og gjennomfores etter andre forskrifter og handbgker. Prinsippene fra handbok R611
«Trafikkberedskap» kan likevel anvendes ogsa for planlagte hendelser.

Handboken gir retningslinjer for Statens vegvesens trafikkberedskap. | tilfeller der Statens vegvesens
planer for trafikkberedskap gar utover riksvegnettet skal dette koordineres med aktuell vegeier. Dette
gjelder for eksempel der kommunal veg inngar som omkjoringsrute.

Handboken omfatter den daglige handteringen av hendelser pa veg. Ved storre hendelser og i tilfeller
hvor en hendelse viser seg a ha et storre omfang enn forst antatt, vil Statens vegvesens System for
krisehandtering bliiverksatt. Skillet mellom trafikkberedskap og krisehandtering er neermere beskrevet
i kapittel 1.4.

Handboken beskriver trafikkberedskap fra for hendelsen inntreffer og frem til normal trafikkavvikling
er gjenopprettet. Med normal trafikkavvikling menes at trafikken avvikles langs hovedruten, med eller
uten forsinkelse. Ytterligere fysiske tiltak i etterkant av en hendelse er oppgaver som ligger utenfor
denne handboken.

1
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2 Trafikkberedskapsklasser

2.1 Kategorisering av vegnettet

Regionene skal kategorisere vegnettet i trafikkberedskapsklasser.

Vegens samfunnsmessige betydning skal ligge til grunn for inndeling i trafikkberedskapsklasser.
Kategorisering i trafikkberedskapsklasser skal ta utgangspunkt i behov for trafikkberedskap pa
strekningen. Det er spesielt viktig & vurdere trafikkberedskapsklasse i forhold til utrykningstid.

Det skal gjores en samlet vurdering av vegnettet ved kategorisering i trafikkberedskapsklasser.
Trafikkvolum er ikke eneste kriterium for en vegs eller streknings viktighet. Fplgende skal vurderes:
- Trafikkvolum (ADT)
Viktighet for naeringstransport
Bruksklasse
Vegstandard
Vegkategori
Trafikksammensetning (lette/ tunge kjoretgy, naeringstransport, farlig gods, kollektivtrafikk mm.)
Rushtidsproblematikk
Klima, vaer- og foreforhold
Tilgjengelige omkjoringsmuligheter
Gjentagende forekomst av hendelser med betydning for trafikkavvikling og trafikksikkerhet
Kritiske punkt/ strekninger (vaerutsatte strekninger, tunneler, bruer, naturfare 0.a.)
Kritisk infrastruktur og vegens samfunnskritiske funksjon (kraftforsyning, vann/ avlgp, drivstoff-
forsyning, matforsyning, helsesektoren og npdetatenes behov)

Vegnettet skal kategoriseres i fire ulike trafikkberedskapsklasser (kapittel 2.2, 2.3, 2.4 09 2.5).

Det skal ikke forekomme hyppig skifte av trafikkberedskapsklasse langs en transportrute/
vegstrekning. Naturlig sammenhengende strekninger av tilnsermet lik karakter skal tilhgre samme
trafikkberedskapsklasse. Skifte av trafikkberedskapsklasse skal gjores i tilknytning til knutepunkt for
aktuelle omkjgringsruter.

Kategorisering av veger som krysser fylkes- eller regionsgrense skal koordineres med tilliggende
vegavdeling eller region for a sikre ensartet trafikkberedskapsniva.

Vegnett kategorisert i trafikkberedskapsklasser skal lagres i NVDB.

Hver trafikkberedskapsklasse har spesifikke krav til trafikkberedskap og omkjeringsruter. Tiltak for a
ivareta kravene skal beskrives i trafikkberedskapsplaner.

2.2 Trafikkberedskapsklasse1l

Trafikkberedskapsklasse 1 (TBK1) skal benyttes for de mest trafikkerte vegene i de storste byomradene
samt veger som inngar i viktige transportkorridorer med hgye krav til framkommelighet og regularitet.

TBK1 skal deles i
TBK1a-vegnettiklasse TBK1som er tilrettelagt for & iverksette omkjoringsrute ved hjelp av variable
skilt som fjernstyres fra VTS
TBK1b —vegnettiklasse TBK1 hvor iverksetting av omkjgringsrute etableres manuelt



:: TRAFIKKBEREDSKAPSKLASSER

Det er seerlig viktig a opprettholde framkommeligheten pa vegnettet som inngar i TBK1. Mindre hendelser
vil i perioder med hoy trafikkbelastning fore til avviklingsproblemer og store forsinkelser. Pa dette
vegnettet er det viktig med rask respons og iverksetting av tiltak for a opprettholde trafikkavviklingen.

For TBK1 skal omkjeringsruter kunne etableres raskt. Krav gitt for TBK1a gjelder for vegnett hvor
omkjgring kan etableres fra VTS med styrbare variable skilt. Pa dette vegnettet skal omkjeringsruter
kunne iverksettes umiddelbart. For vegnettet i TBK1b skal krav til etablering av omkjeringsrute beskrives
i lokale trafikkberedskapsplaner.

R611 TRAFIKKBEREDSKAP

Forvegnett i TBK1 skal det vaere permanente omkjgringsruter som er gjennomgdaende skiltet.

Tabell 1: Trafikkberedskapsklasse 12

TBK1

Hoyt trafikkberedskapsniva

Type vegnett

20.000 kjt/dogn

Det mest hgytrafikkerte vegnettet i eller naer byomrader. Veger som inngar i viktige
transportkorridorer. Veger med hey samfunnskritisk funksjon. Alle veger med ADT over

Seerlig viktig & opprettholde god framkommelighet og regularitet

Mindre hendelser forer raskt til store konsekvenser for trafikkavviklingen, og forsinkelser kan
vedvare ilang tid etter at normalsituasjonen er gjenopprettet

Tilgjengelig
datagrunnlag

Kvalitet

Veer- og fereforhold

Det skal veere stor grad av kontinuerlig innsamling og
tilgjengeliggjering av data om veaer- og forefohold

VTS skal ha god oversikt over trafikksituasjon pa aktuelle

skiltplan

Trafikkforhold strekninger til enhver tid
Hendelser Det skal vaere rask deteksjon av alle hendelser
Tiltak
Tid pa dognet Hendelse meldes i tiden Utrykningstid
Natt kl.2200-0530 Mindre enn 1time
Overgang natt/dag kl. 0530-0600 Innen kl. 0630
Dag og kveld kl. 0600-2200 Mindre enn 0,5 time
Ferdig etablert omkjgringsrute Skilting av omkjgringsrute Tiltakstid®

Skal ha variable skilt som .
TBKla kan fiernstyres fra VTS Umiddelbart
TBK1b I henhold til godkjent Beskrivesilokale

trafikkberedskapsplaner

2 TBK 1a er vegnett som er utstyrt med variable skilt for a iverksette omkjoring fra VTS

3 Tid frahendelse er oppdaget og verifisert til omkj@ringsrute er etablert

13
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2.3 Trafikkberedskapsklasse 2

Overordnet vegnett og viktige regionale ruter for naeringstransport (som ikke tilfredsstiller kriteriene for
TBK1) skal kategoriseres i trafikkberedskapsklasse 2 (TBK?2).

TBK?2 skal benyttes for vegnett hvor det er viktig a opprettholde god framkommelighet og trafikkavvikling,
bade med hensyn pa vegens samfunnsmessige betydning og som transportkorridor for naeringstransport
med hoye krav til forutsigbarhet. Rask respons ogiverksetting av tiltak for & opprettholde trafikkavviklingen
er viktig, men ikke like kritisk som for TBK1.

Tabell 2: Trafikkberedskapsklasse 2

TBK2
Middels trafikkberedskapsniva

Type vegnett

Overordnet vegnett og viktige regionale ruter (transportkorridorer). Veger med middels
samfunnskritisk funksjon

Viktig & opprettholde god framkommelighet og trafikkavvikling
Sma og store hendelser vil gi konsekvenser for trafikkavviklingen

Tilgjengelig

datagrunnlag Kvalitet

Det bor vaere kontinuerlig innsamling og tilgjengeliggjering
av data om veer- og fereforhold

VTS bor ha overordnet oversikt over trafikksituasjonen pa

Veer- og fereforhold

Trafikkforhold aktuelle strekninger
Informasjon om hendelser er i hovedsak basert pa

Hendelser innrapportering til VTS. Det bor veere rask deteksjon av
hendelser av betydning for trafikkavvikling.

Tiltak

Tid pa dognet Hendelse meldes i tiden Utrykningstid

Natt kl.2200-0500 Mindre enn 2 timer

Overgang natt/dag kl. 0500-0600 Innen kl. 0700

Dag og kveld kl. 0600-2200 Mindre enn 1time

Ferdig etablert omkjgringsrute Skilting av omkjoringsrute Tiltakstid

TBK?2 I henhold til godkjent Beskrivesilokale
skiltplan trafikkberedskapsplaner
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2.4 Trafikkberedskapsklasse 3

Veger som er av betydning for naeringstransport, men som ikke er kategorisert i TBK1 eller TBK2,
skal kategoriseres i trafikkberedskapsklasse 3 (TBK3). Dette vil i hovedsak veere deler av vegnettet
som kjennetegnes av mindre trafikkvolum og/ eller lav andel naeringstransport og med begrenset
samfunnskritisk funksjon.

Tabell 3: Trafikkberedskapsklasse 3

TBK3
Lavt trafikkberedskapsniva

Type vegnett
Veger med lav samfunnskritisk funksjon

Strekninger med lavt trafikkvolum eller lav andel naeringstransport med saerskilt behov for
forutsigbar framkommelighet

Mindre hendelser gir sma konsekvenser for trafikkavviklingen, og for forutsigbarhet for
naeringstransport. Store hendelser vil gi konsekvenser for fremkommelighet

Tilgjengelig
datagrunnlag
Veer- og fereforhold

Kvalitet

Bor ha generell oversikt over vaer- og fereforhold
VTS bor ha oversikt over eksisterende trafikkforhold

Trafikkforhold i tilknytning til kritiske deler av vegnettet

Hendelser Basert pa innmelding til VTS

Tiltak

Tid pa dognet Hendelse meldes i tiden Utrykningstid

Natt kl.2200-0430 Mindre enn 3 timer
Overgang natt/dag kl. 0430-0600 Innen kl. 0730

Dag og kveld kl.0600-2200 Mindre enn1,5 time

Ferdig etablert omkjgringsrute

Skilting av omkjoringsrute

Tiltakstid

TBK3

[ henhold til godkjent
skiltplan

Beskrivesilokale
trafikkberedskapsplaner

15
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2.5 Trafikkberedskapsklasse 4

Qvrige veger somikke erkategoriserti TBK1, TBK2 eller TBK3 skal kategoriseresitrafikkberedskapsklasse
4 (TBK4).

Tabell 4: Trafikkberedskapsklasse 4

16

TBK4

Laveste trafikkberedskapsniva

Type vegnett

Veger med lite trafikk og lav andel naeringstransport

datagronniag Kvalitet

Veer- og fereforhold Ingen spesielle krav

Trafikkforhold Ingen spesielle krav

Hendelser Basert pd innmelding til VTS

Tiltak

Tid pa dognet Hendelse meldes i tiden Utrykningstid

Natt kl.2200-0400 Mindre enn 4 timer

Overgang natt/dag kl. 0400-0600 Innen kl. 0800

Dag og kveld kl.0600-2200 Mindre enn 2 timer

Ferdig etablert omkjgringsrute Skilting av omkjoringsrute Tiltakstid

TBK4 I h_enhold til godkjent Bes_krives i lokale
skiltplan trafikkberedskapsplaner
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3 Trafikkberedskapsplaner

3.1 Generelt

Regionen skal etablere regionale og lokale trafikkberedskapsplaner for handtering av uforutsette
hendelser pa veg. Trafikkberedskapsplanene skal godkjennes av regionvegsjefen.

Trafikkberedskapsplanene skal vaere koordinert med andre interne beredskapsplaner i Statens
vegvesen. Det skal henvises til aktuelle temavise beredskapsplaner i de regionale og i de lokale
trafikkberedskapsplanene.

Regionene eransvarlige for 8 samordne sine beredskapsplaner og koordinere innsats over regionsgrenser
nar dette erngdvendig. I tillegg skal Vegdirektoratet varsles nar det er behov for koordinering pa nasjonalt
niva.

Omkjoringsrutene som defineres i lokale trafikkberedskapsplaner skal ogsa brukes i andre
beredskapsplaner i Statens vegvesen.

Politi, brannvesen, AMK og eventuelt bergrte kommuner bgr inviteres til & bidra i utarbeidelse av
trafikkberedskapsplanene.

Entreprengrens ansvar ved trafikkberedskap skal fremga av driftskontrakten.

Alle trafikkberedskapsplaner skal revideres nar endrede forhold tilsier det, ved endringer i vegnettet eller
ved oppstart av ny driftskontraktsperiode. Trafikkberedskapsplaner skal som minimum gjennomgas
hvert femte ar. Varslingsplanene skal holdes lppende ajour.

3.2 Regional trafikkberedskapsplan

Hver region skal utarbeide en overordnet regional trafikkberedskapsplan for hendelser pa
veq. Trafikkberedskapsplanen skal beskrive Statens vegvesens roller og ansvar i tilknytning til
trafikkberedskap, samt grenseflatene mot eksterne aktorer.

Den regionale trafikkberedskapsplanen skal inneholde:

Oversikt over vegnettet kategorisert i trafikkberedskapsklasser (se kapittel 2)

Beskrivelse av Statens vegvesens roller og ansvar for trafikkberedskap (se kapittel 5), med
beskrivelse av hvordan beredskapeniregionen er organisert (inkl. organisering av trafikkberedskap,
byggherreberedskap og kriseberedskap)

Beskrivelse av generelle informasjonsrutiner (se kapittel 5)

Regionens varslingsplan (se kapittel 6)

Krav til pvelser (se kapittel 8)

Andre forhold tilknyttet trafikkberedskap i regionen (spesielle utfordringer, ansvarsforhold mot
tilstptende region etc.)

Oversikt over lokale trafikkberedskapsplaner iregionen, med beskrivelse av hvor oppdaterte planer
ertilgjengelig

Oversikt over spesielle beredskapsplaner i regionen (naturfare, vaerutsatte strekninger, tunneler
m.fl.), med beskrivelse av hvor oppdaterte planer er tilgjengelig

Distribusjonsliste

Kapittelinndeling for regional trafikkberedskapsplan er vist i vedlegg 2.
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3.3 Lokale trafikkberedskapsplaner

Regionen skal utarbeide lokale trafikkberedskapsplaner for vegnettet i regionen. Trafikk-
beredskapsplanene skal beskrive tiltak for &8 opprettholde trafikkavviklingen, inkludert retningslinjer
for a stenge veg, iverksette omkjoring eller etablere tovegstrafikk i en kjorebane pa flerfeltsveg. Lokale
trafikkberedskapsplaner skal inneholde beskrivelse av stengningslenker og omkjeringsruter.

En lokal trafikkberedskapsplan skal dekke en strekning eller et omrade . Stengningslenker som inngari
to omrader ma beskrives i begge de lokale trafikkberedskapsplanene. Lokale trafikkberedskapsplaner
for strekninger og omrader dekker samlet hele vegnettet i regionen og skal innga i den regionale
trafikkberedskapsplanen.

For veger i TBK1 skal det utarbeides strekningsvise lokale trafikkberedskapsplaner. Regionen skal
vurdere hensiktsmessig lengde for strekningene. Planen skal utarbeides mellom naturlige knutepunkter
i vegnettet, og hele strekningen skal vaere i samme trafikkberedskapsklasse.

Det skal utarbeides strekningsvis eller omradevis lokal trafikkberedskapsplan for veger i TBK2 og TBK3.
Det kan utarbeides lokal trafikkberedskapsplan for veger i TBK4.

Lokale trafikkberedskapsplaner skal inneholde:

« Detaljerte omkjoringsruter med stengningslenker, skiltplaner samt andre npdvendige tiltak, inkludert
etablering av midlertidige ferjesamband

- Kriterier for & stenge og apne veg, samt iverksette omkjgring

« Rutiner for & handtere brudd i kommunikasjon til tekniske systemer

« Rutiner for & handtere utfall av telenett (brudd pa samband)

« Oversikt over skiltlagre som kan disponeres av entreprengr

« Oversikt over trafikkstyringsobjekter (skiltstyring, bommer etc.)

- Eventuelt detaljering av roller og ansvar som er beskrevet i regional trafikkberedskapsplan

- Eventuelt detaljering av varslings- og informasjonsrutiner som er beskrevet i regional
trafikkberedskapsplan

- Oversikt over andre beredskapsplaner pa strekningen, og hvor disse finnes tilgjengelig

« Distribusjonsliste

Kapittelinndeling for lokale trafikkberedskapsplaner er vist i vedlegg 3.

3.4 Distribusjon

Oppdaterte trafikkberedskapsplaner skal veere tilgjengelige pa elektronisk format for alle parter som
har behov for disse.

Trafikkberedskapsplanene skal gjgres tilgjengelig for entreprengrer med ansvar for trafikkberedskap.
Entreprengrens ansvar skal fremga av driftskontrakten.

Trafikkberedskapsplanene skal inneholde en liste over mottagere. Ved revisjoner skal oppdaterte planer
gjores tilgjengelig for alle mottagere pa distribusjonslisten.

4 Etomrade omfatter en eller flere driftskontrakter
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4 Faser itrafikkberedskap

Tabell 5 beskriver Statens vegvesens oppgaver og ansvar i tilknytning til en inntruffet hendelse pa
veg. Tabellen viser utvikling over tid for handtering av en hendelse, innenfor Statens vegvesens
ansvarsomrade. For noen aktiviteter vil andre etater ha hovedansvar, men gjennomfering skjer i
samarbeid med Statens vegvesen. Ikke alle aktiviteter vil veere relevante for alle typer hendelser.

Tabell 5: Faser i trafikkberedskap

Fase Aktivitet
Utarbeide og vedlikeholde planverk

Forberedende fase Dimensjonere og tilrettelegge organisering
Planlegge og gjennomfore pvelser
Oppdage eller motta informasjon om hendelse
Oppdage hendelse Iverksette umiddelbare sikkerhetstiltak for & beskytte trafikanter og

unnga skadeutvikling
Verifisere type hendelse
Verifisere stedfesting

Verifisere hendelse og
vurdere omfang

Avklare ressursbehov, hvilke aktgrer som ma involveres oqg tiltak som
ma iverksettes

Avklare ressursbehov, hvilke aktgrer som ma involveres og tiltak som

Varsle o
ma iverksettes

Sikre hendelsesstedet

Hindre skadeutvikling og folgeulykker

Sikre framkommelighet for npdetater
Beskytte eiendom og infrastruktur
Beskytte miljpet

Informere trafikanter

Tiltak og oppfelging

Ivareta trafikkavviklingen, etablere omkjoringsrute

Reparere og utbedre

Midlertidig reparasjon av vegutstyr, rekkverk etc.

Opprydning i vegbanen

Gjenopprette
normalsituasjon

Sorge for at trafikkavviklingen gjenopprettes til normalt niva

Informasjon til trafikanter

Normalsituasjon

Normalsituasjon er gjenopprettet

Evaluering og laering

Hendelsens omfang og varighet, og dermed dens innvirkning pa trafikken, vil variere sterkt. Mindre
hendelser kan veere sa kortvarige at trafikken har vendt tilbake til normal avvikling for det har oppstatt
behov for & sette inn trafikkregulerende tiltak. Andre hendelser kan medfgre stengning av vegen ilengre
perioder med behov for omfattende omkjgringsalternativer.

Omfang og varighet av hendelsen vil veere avgjorende for den strategi som velges for handtering.
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5 Oppgaver og ansvar

5.1 Statensvegvesens oppgaver

Regionene skal ha rutiner for a handtere og folge opp hendelser hele dpgnet.

Regionene skal ha dpgnkontinuerlig trafikkberedskap med npdvendige fullmakter til a fatte vedtak
tilknyttet stengning og apning av veger, til & iverksette omkjoring og handtere hendelsen. Regionvegsjefen
skal utarbeide npdvendige fullmakter og delegere myndighet.

VTS skal veere kontaktpunkt mellom Statens vegvesen og politiet, andre redningsinstanser,
organisasjoner og publikum hele dpgnet, aret rundt.

Statens vegvesen og politiet har myndighet til & stenge en veg og omdirigere trafikken dersom dette er
pakrevet i forbindelse med en hendelse (kapittel 1.2.1). Slike vedtak skal loggferes av VTS.

Statens vegvesen skal gjennom sine entreprengrer og/eller med egne ressurser utfere fplgende

aktiviteter ved hendelser pa veg:

» Sikre og skilte hendelsesstedet, samt skilte eventuell omkjoringsrute
Hendelsesstedet skal sikres sa raskt som mulig for & unnga felgeulykker.
Arbeidet skal utfores som beskrevet i lokale trafikkberedskapsplaner.

» Informere trafikanter som er eller blir pavirket av hendelsen, samt trafikanter som er pa
veg mot hendelsesstedet og som kan benytte alternative vegruter
Trafikantene har behov for informasjon om forsinkelser og hindringer, samt omkjoringsmuligheter
i forbindelse med hendelser. Informasjonen skal veere tilpasset alle kjgretpygrupper. Distribusjon
av veg- og trafikkmeldinger skal skje fra VTS for & na ut til flest mulig trafikanter som er eller vil bli
pavirket av hendelsen.

« Utfere opprydding og reparasjonsarbeid pa stedet
Gjennomfere npdvendige tiltak for & kunne gjenopprette normalsituasjonen.

- Bista politiet og Havarikommisjonen med kjoretoytekniske og veg- og trafikkfaglige
undersokelser med tanke pa senere avklaring av arsaksforhold og skyldspersmal

Ledelsen skal koordinere informasjon i forbindelse med ulykker og andre storre hendelser som forer til
stor medieoppmerksomhet®. VTS skal distribuere viktig veg- og trafikkinformasjon fra Statens vegvesen
i henhold til handbok R612 «Vegmeldingstjenesten». Kommunikasjonsenhetene i Statens vegvesen
skal bista VTS ved behov. Informasjonsrutiner som er relevante for trafikkberedskap skal beskrives og
innga i trafikkberedskapsplanene.

Statens vegvesens rolle, ansvar og organisering skal beskrives i regional trafikkberedskapsplan, og
om ngdvendig detaljeres i lokale trafikkberedskapsplaner.

5.2 Samarbeid med eksterne aktorer

Samvirkeprinsippet® stiller krav til at myndighet, virksomhet eller etat har et selvstendig ansvar for
4 sikre et best mulig samvirke med relevante aktorer og virksomheter i arbeidet med forebygging,
beredskapsplanlegging og krisehandtering.

Statens vegvesen skal ha tett samarbeid med politiet og andre eksterne aktgrer for at handtering av
hendelser pa veg skal fungere best mulig. Relevant informasjon mellom Statens vegvesen og eksterne
aktorer skal formidles til VTS for a sikre et godt beslutningsgrunnlag og effektiv handtering av hendelsen.

5 Ref. Statens vegvesens retningslinjer for mediekontakt
5 Meld. St. 29 (2011-2012) Samfunnssikkerhet
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Ved hendelser er det viktig at politiet og redningsetatene raskt kan komme i kontakt med VTS. Statens
vegvesen skal oppgi egne telefonnummer som kan benyttes og er unntatt offentlighet. Ved behov kan
det opprettes direkte kontakt mellom politi og Statens vegvesen eller entreprengr pa hendelsesstedet.

| de tilfeller hvor politiet er pd hendelsesstedet vil de vaere innsatsleder. Dersom annen npdetat er forst
pa hendelsesstedet, stiller de som innsatsleder til politiet overtar. Statens vegvesens representanter
pa hendelsesstedet skal forholde seg til innsatsleder.

Politiet har det overordnede ansvaret for trafikkregulering nar hendelser oppstar. Statens vegvesen har
likevel et selvstendig ansvar for at trafikken avvikles pa en mest mulig effektiv og sikker mate, og skal
stille sin kompetanse og sine ressurser til disposisjon for politiet for & ivareta trafikkavviklingen.

Regionen skal avholde regelmessige kontaktmeter med politiet hvor ogsa VTS deltar. Der det er aktuelt

bor ogsa andre bergrte instanser, f.eks. brannvesen og Akutt Medisinsk Kommunikasjonssentral (AMK),
trekkes inn.
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6 Varsling

Regionvegkontoret skal s@rge for at det finnes oppdaterte varslingsplaner for 8 handtere hendelser pa
og langs veg hele dognet. Regionvegkontoret skal sikre at VTS har oversikt over fungerende ledere og
aktuelle ressurspersoner pa regions- og vegavdelingsniva.

Politiet har en sentral rolle ved varsling av hendelser pa veg og er ofte den som blir varslet forst ved
ulykker og katastrofer. Andre redningsinstanser som ambulanse eller brannvesen kan ogsa bli varslet
om hendelser. Politiet har et overordnet ansvar for videre varsling.

Innen Statens vegvesen har VTS en viktig rolle i all intern og ekstern varsling. VTS skal varsle politiet
og bergrte redningsetater dersom Statens vegvesen fgrst mottar informasjon om alvorlige hendelser.

Det skal utarbeides varslingsplaner som sikrer at redningsetater, entreprengrer, ledelsen, byggherre
0g annet aktuelt personell i Statens vegvesen varsles om hendelser pa veg. Varslingsplanen skal

innga i regional trafikkberedskapsplan, og detaljeres i lokale trafikkberedskapsplaner. Eksempel pa
varslingsplan er visti figur 3. Telefonnummer i varslingsplanene skal ikke spres.

Hendelse Hendelse Hendelse

Entreprenor 1 <:> <:> Redningsetater
Entreprenor 2 Politi/Brann/AMK
VAN

Byggeleder 1 Ulykkesgruppe/
Byggeleder 2 Varslingskoordinator

Regionvakt Distriktssjef
Byggherre
Regionvegsjef

VTS ost
Vegdirektor
varsles via VTS gst

M varsles M Informeres om alvorlige M informeres om bygg- M informeres om bygg- I Informeres om
hendelser herrerelaterte hendel- herrerelaterte hendel- arbeidsulykker
seri kontortid ser utenom kontortid

Figur 3: Eksempel pa varslingsplan
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7 Planlegging av omkjeringsruter

7.1 Vurdering av vegsystemets sarbarhet

Som grunnlag for trafikkberedskapsplaner og omkjgringsruter skal det gjennomfgres jevnlige risiko- og
sarbarhetsanalyser, hvor sarbarhetspunkter pa vegnettet lokaliseres. Resultater fra sarbarhetsanalysen
i SAMROS Veqd’ er et viktig grunnlag for arbeidet med trafikkberedskap.

Sarbarhetspunkter med betydning for trafikkberedskap kan f.eks vaere tunneler, skred- og lomutsatte
strekninger, vaerutsatte strekninger, ferjesamband, bruer eller sjofyllinger samt veger med lang eller
ingen omkjeringsmulighet.

Det skal vurderes hvilke hendelser som kan forventes & inntreffe, sammenholdt med statistikk som viser
hvilke hendelser som normalt sett inntreffer pa strekningen (frekvens, omfang og varighet), og som kan
lede til at vegen blir stengt og omkjoring ma iverksettes.

Vurdering av vegsystemets sarbarhet skal legges til grunn for & kartlegge omkjgringsruter og utarbeide
trafikkberedskapsplaner.

7.2 Kartlegge problempunkter pa omkjoringsruter

Alle omkjgringsrutene skal gjennomgas for & kartlegge punkter i vegnettet som begrenser
omkjeringsmulighetene. Dette kan bl.a. veere:

sarbarhetspunkter med betydning for trafikkberedskap (se kapittel 7.1)

vegstandard, horisontal og vertikalkurvatur

strekninger eller bruer med lavere tillatt aksellast, totalvekt eller kjoretpy-/ vogntogdimensjoner,

spesielt med hensyn til modulvogntog, mobilkraner, tommervogntog og spesialtransporter m.m.

punkter med heyde- eller breddebegrensninger

strekninger med lokale miljpproblemer

strekninger med lokale trafikksikkerhetsutfordringer

ulykkespunkter/ -strekninger

vegkryss med darlig kapasitet

stigninger, strekninger og punkter som er vanskelig a trafikkere pa vinterstid

ferjestrekninger

Ved kartlegging av omkjeringsruter skal det foretas en vurdering av fordeler og ulemper ved ulike
alternativer. Det skal legges vekt pa konsekvensene for beboerne langs vegen, slik at disse ikke utsettes
for uakseptable sikkerhetsforhold.

Gjennom kartlegging og befaring skal det avgjeres om vegen har tilfredsstillende standard til & bli benyttet
som omkjgringsrute. Eventuelt om tiltak ma iverksettes for den kan benyttes som omkjgringsrute for
alle kjoretoy, eller for noen kjoretpygrupper, som gar pa hovedruten.

Alle foreslatte omkjgringsruter skal befares med representanter fra Statens vegvesen. Politiet og aktuell
vegeier skal inviteres til & delta pa befaringen.

Omkjeringsrutene bor fortrinnsvis tillate alle typer kjoretoy. | samarbeid med veglisteansvarlig skal det
lages en oversikt over punkter og strekninger med lavere tillatt vekter og dimensjoner enn hovedruten.
Veglisteansvarlig skal avklare med vegeier om det kan tillates midlertidig hgyere vekter og dimensjoner.
Oversikten skal sorteres pr stengningslenke (se kap 7.4) og sendes regionsvis til veglisteansvarlig i
Vegdirektoratet for forskriftsfesting. Senere endringer av omkjoringsruter skal meldes til veglisteansvarlig.

7 SAMROS - Overordnet risiko- og sarbarhetsanalyse i samferdselssektoren
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Hvis omkjgringsruten blirlang pga. begrensninger for tunge kjoretoy, skal det vurderes om det finnes
en kortere rute bare for personbiler.

Ved kartlegging av omkjoringsruter skal behovet for midlertidige hvileplasser for tungtrafikk
vurderes. Tilgjengelighet til evt. midlertidige hvileplasser langs omkjgringsrutene skal beskrives i
trafikkberedskapsplanene.

Ved valg av omkjoringsruter skal hensynet til framkommelighet for alle typer utrykningskjoretoy
vektlegges.

Lokal trafikkberedskapsplan skal beskrive omkjeringsmulighet for ekstra tunge, brede eller lange kjoretpy
(inkludert modulvogntog, mobilkraner, tommervogntog og spesialtransport). Dersom omkjeringsruten
ikke kan benyttes av disse kjoretpyene skal alternative tiltak beskrives i trafikkberedskapsplanene (f.eks
oppstillingsplasser).

Omkjeringsruten ber ha forutsetninger for & avvikle trafikken fra hovedruten hele dret. Eventuelle
supplerende tiltak som ma gjennomferes for omkjoring kan iverksettes skal defineres i lokale
trafikkberedskapsplaner (for eksempel forsterket vinterdrift, reguleringer).

For omkjoringsruter som krysser regionsgrenser skal kartlegging av problempunkter og planlegging
av omkjeringsveg koordineres mellom aktuelle regioner. Dette er spesielt viktig for overordnede
omkjeringsruter som kan bergre flere regioner.

Nar en omkjoringsrute inneholder en ferjestrekning skal det gjgres en vurdering av okt trafikk pa
ferjesamband som felge av at omkjoring bliriverksatt, og om mulighet for a sette inn ekstra ferjer. Dette
er forhold som skal beskrives i lokal trafikkberedskapsplan.

7.3 Kontakt med eksterne aktorer tilknyttet
omkjoringsruter

| tilfeller hvor det er npdvendig & benytte fylkeskommunale, kommunale eller private veger
som omkjoringsveger skal aktuelle vegeiere involveres i arbeidet med omkjoringsruter og
trafikkberedskapsplaner.

Omkjoringsveger bor ikke g forbi skoler, barnehager, sykehus osv. Hvis dette ikke er til & unnga skal
saken tas opp med aktuell vegeier og sikringstiltak skal vurderes gjennomfort.

Omkjeringsruter som krysser riksgrensen skal avklares med det aktuelle lands myndigheter pa forhand.
Tollmyndighetene skal kontaktes for formelle avklaringer.

Brukere av eiendommer langs omkjgringsrutene ber informeres enten direkte eller gjennom media, slik at
de er forberedt pa at det plutselig kan oppsta betydelig mer trafikk. Hvor omfattende informasjon som er
nodvendig, er avhengig av hva som er den normale trafikkbelastningen pa vegen og de trafikkmengder
som forventes som fplge av omkjoring.

7.4 Stengningslenker og omkjoringsruter

Veger sominngarilokale trafikkberedskapsplaner skal inndeles i stengningslenker. En stengningslenke
eren delstrekning av en veg mellom to eller flere kryss, hvor det finnes alternativ omkjoringsrute (se figur
4). Det kan 0gsa angis stengningslenker for delstrekninger som ikke har omkjgringsruter.
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Hovedrute

L J

Stengningslenke X Stengningslenke Y Stengningslenke Z

Figur 4: Stengningslenker med overordnet og lokal omkjgringsrute

Stengningslenkene skal nummereres fortlppende i metreringsretningen etter folgende prinsipp:
+ Forste to siffer angir fylkesnummer

- Desyvneste bokstaver og sifre angir vegkategori, vegstatus og vegnummer

- Detresiste sifre angir stengningslenkenummer

Dette illustreres med fplgende eksempel:
Oppland — E6 — stengningslenke 8: 05-EV00006-008

Start- og sluttpunkt for hver stengningslenke skal defineres med hp/meterverdi som grunnlag for
registrering i NVDB.

Inndeling i stengningslenker skal inngad som grunnlag for & beskrive omkjoringsruter i lokale
trafikkberedskapsplaner. En oversikt over stengningslenker skal vises i regional trafikkberedskapsplan.

For vegnett i TBK1 bor det etableres planer for bade overordnede og lokale omkjgringsruter (se figur
4). Lokale omkjoringsruter kan vaere alternative veger mellom to eller flere kryss pa en hovedveg,
og det kan etter naermere vurderinger aksepteres lavere standard enn pa hovedvegen. Overordnet
omkjeringsrute bor ha tiinaermet samme standard som hovedvegen, men kan ha lengre reisetid. Ved &
aktivere overordnet omkjoringsrute vil det bli mindre trafikk i retning mot hendelsesstedet og pa lokal
omkjoringsrute.

For vegnett i TBK2 og TBK3 skal det som minimum defineres en alternativ omkjgringsrute. Det stilles
ikke saerskilte krav til omkjoringsruter for vegnett i TBK4.

Dersom omkjpringsruter ikke eksisterer skal kompenserende tiltak beskrives i lokale
trafikkberedskapsplaner (f.eks. kortere utrykningstid, ekstra utstyr).

Omkjoringsrutene skal beskrives som vist i tabell 6 (se eksempel i vedlegg 1).
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Tabell 6: Beskrivelse av omkjeringsruter

Type Framstillingsmate

Kart som viser stengningslenker og omkjgringsruter for hver aktuell
veg

Oversiktskart

Kart for hver stengningslenke og omkjgringsruter pa en veg, eventuelt

flere stengningslenker/-omkjgringsruter pa en veg som viser:

Detaljkart  stengningslenke(r) med viktige stedsnavn/navn pa vegkryss

- omkjeringsrute for hver stengningslenke med viktige stedsnavn/
navn pavegkryss, vegnummer og eventuelt omkjgringsrutenummer

Detaljer for hver lenke og omkjgringsrute med angivelse av:

« nummer pa stengningslenke og evt. omkjgringsrute

+ Hp/ meterverdi for start- og sluttpunkt for stengningslenken

« viktige stedsnavn og navn pa viktige vegkryss pa stengningslenke
0g omkjeringsrute

« vegnummer pa omkjgringsrute

+ lengdeikm pa omkjgringsrute

- tilleggireisetid i forhold til reisetid pa stengningslenken (normal
reisetid)

+ vegens kapasitet (kjt/t)

+ kjpretoyrestriksjoner pa omkjoringsrute mht aksellast vinter, var og
sommer, samt hpyde-, bredde- og lengdebegrensninger

Detaljert beskrivelse

Skiltplan For viktige vegkryss pa omkjeringsruten (se kapittel 7.5).

Mulighet for & opprette midlertidige ferjekaier og ferjesamband ved langvarige stengninger skal vurderes
0g beskrives i lokale trafikkberedskapsplaner. Alle ferjekaier som brukes i beredskapssammenheng
skal til en hver tid kunne betjene aktuelle ferjer.

Alle omkjoringsruter skal veere registrert i NVDB.

7.5 Skiltplaner for omkjoringsruter

Omkjeringsruter for vegnett i TBK1 skal vaere permanente og ha gjennomgaende vegvisning. For vegnett
i TBK2 og TBK3 bor det etableres tilstrekkelig fast vegvisning langs omkjgringsruten til at omskilting
kan gjennomfores raskt. Det stilles ikke szerskilte krav til skilting av omkjoringsrute for vegnett i TBK4.

Regionen skal utarbeide og vedta en skiltplan for hver omkjoringsrute. Vegvisningen skal vaere detaljert
nok til at trafikantene blir entydig ledet gjennom omkjgringsruten. Skiltplanen skal vise permanente
vegvisningsskilt, variable skilt eller klappskilt som ma aktiveres, samt eventuelle midlertidige skilt som
ma settes ut. Det skal ogsa vurderes hvordan og i hvilken grad det skal skiltes utover det vegnettet
som er direkte bergrt av hendelsen. Skiltplanen skal utarbeides i samrad med politiet og kommunene.

Skiltplaner for omkjgringsruter skal innga i den lokale trafikkberedskapsplanen.
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7.6 Vegstengning og kriterier for a iverksette omkjoring

Det er viktig a tidlig avklare omfanget av hendelsen og ansla omtrent hvor lenge vegen ma holdes
stengt. Effekten av omkjering ved kortvarige stengninger kan vaere begrenset. | tillegg vil trafikantene
ofte oppleve omkjering som en ulempe. Det bor tilstrebes & holde vegen apen samtidig som sikkerheten
ivaretas. Dersom vegen ma stenges bor den apnes igjen sa raskt som mulig.

Kriterier for & stenge vegen og iverksette omkjoring skal innga i lokale trafikkberedskapsplaner. Vurdering
av ulike hendelsers karakter og varighet skal legges til grunn, sammen med omkjgringsrutens lengde
og standard. Det skal ogsa vurderes hvor lenge det er akseptabelt at trafikken ledes langs den aktuelle
omkjgringsruten.

Stengning av vegen, enten ved hendelsesstedet eller ved startpunkt for omkjeringsruten,
skal gjennomfores i henhold til pa forhand godkjente arbeidsvarslingsplaner som er basert pa
prinsippene fra handbok N301 Arbeid pa og ved veg. For TBK1 skal arbeidsvarslingsplaner innga
i lokale trafikkberedskapsplaner. For TBK2 og TBK3 ber arbeidsvarslingsplaner innga i lokale
trafikkberedskapsplaner.

Vegstengning kan gjennomfgres som:

« Kortvarig stengning — med manuell trafikkdirigering forbi hendelsesstedet

- Stengning i flere timer/dpgn — full stengning av vegen og iverksette omkjering etter gjeldende
skiltplan, eventuelt tovegsregulering i en kjgrebane pa flerfeltsveg

Valg foretas med bakgrunn i forventet varighet og i samrad med involverte aktorer.

7.7 Trafikkovervaking og trafikkstyring

Regionene skal kontinuerlig vurdere behovet for trafikkovervaking, trafikkinformasjon og trafikkstyring.
Regionene skal ogsa vurdere behovet for automatisk innsamling og tilgjengeliggjering av informasjon
for & kunne oppdage hendelser tidlig og som beslutningsstette ved gjennomfering av tiltak.

P& spesielt utsatte strekninger bor det vurderes & iverksette tiltak for a oppdage hendelser tidlig. Dette
kan vaere aktuelt pa strekninger hvor det er vurdert at risiko for hendelser er saerlig stor og hvor hendelser
kan fa stor konsekvens for trafikksikkerhet eller trafikkavvikling. Aktuelle tiltak kan veere:

+ Automatisk overvaking med sensorer, kamera eller annet utstyr

- Patruljering av strekningen

+ Avtale omrapportering fra yrkessjaforer

-+ Informasjonskampanjer overfor trafikanter om hvor og hvordan hendelser skal meldes

- Daglige skredfarevurderinger

Regionene skal ogsa vurdere behovet for supplerende infrastruktur for trafikkstyring og trafikkinformasjon,
enten langs hovedruten eller pa tilstptende vegnett som forer til hovedruten. Slike systemer kan veere:
- Fjernstyrte variable skilt for omkj@ringsvisning

- Variable opplysningstavler for trafikkstyring og trafikkinformasjon

7.8 Utstyr og materiell

De lokale trafikkberedskapsplanene skal vaere detaljerte nok til at det kan etableres krav i driftskontraktene
om hvilket utstyr og materiell som ma vaere tilgjengelig for & kunne utgve trafikkberedskapen.

Regionen skal vurdere om Statens vegvesen skal anskaffe skilt og annet materiell for faste omkjoringer
som skal stilles til disposisjon for og brukes av entreprengren for driftskontrakten.
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8 Qvelser

Statens vegvesen skal planlegge, gjennomfere og evaluere gvelser for handtering av hendelser pa veg.

Regionen skal sette krav til og lage planer for gjennomfering av gvelser i regional trafikkberedskapsplan.
Dette skal inkludere tema, omfang, frekvens og involverte parter. Som minimum skal det gjennomferes
en gvelse innen ett ar etter oppstart av kontrakt med ny entreprener for drift av veg. @velsen skal vaere
relevant for trafikkberedskap.

Alle aktgrer som er relevante for innsats ved reelle hendelser skal involveres som deltagere ved
gjennomfering av gvelser. Entreprengrer med driftskontrakt skal delta i gvelsen. Redningsetatene ber
inviteres og kan delta pa gvelsen om de gnsker.

Etter pvelsen skal det foretas en evaluering med utarbeidelse av en rapport. Rapporten skal distribueres
til alle aktprer som deltok i @velsen. Erfaringer fra gvelsen skal danne grunnlag for forbedring av
trafikkberedskap hos den enkelte aktor. Etablerte rutiner skal gjennomgas og eventuelt endres for &
sikre at erfaringer fra gvelsen blir ivaretatt.

Dersom evalueringen paviser vesentlige feil og mangler, skal gvelsen gjentas innen 6 maneder med
spesiell vekt pa a rette opp feil og mangler som fremkom i den forste gvelsen.
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Vedleg(g 1: Beskrivelse av omkjoringsruter (eksempel)

Kartskisse og tabelloversikt nedenfor viser eksempel pa hvordan omkjgringsruter kan beskrives og
hvilken informasjon som ber inkluderes.

E6 Ormliakrysset (55) — Boksrudkrysset (56):
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2 i\ 2 1
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‘3"9?5"9"' R =Y Eidsvoll Verk \Fqswm
£ i A Eidsvoll-Ver »
Pz i Bornars™ Sl B0 '\>>;"- 2
Ormliakrysset (55) til Boksrudkrysset (56) til
Boksrudkrysset (56) Ormliakrysset (55)
Fv.508- Fv.181-
Vegeriomkjgringsruta fv. 501- Folg skilt til fv. 501~ Folg skilt til
fv. 181 fv.508
Ormlia- v\/a.rlabellon.w- Boksrud- .Va.nabel_on.q-
Fra Krvsset kjoringsvisning krvsset kjoringsvisning
Y til E6 Trondheim y til E6 Oslo
Via Pirokrysset E6 Trondheim Rundkj. v/ E6 Oslo
Hammerstad
Via Rundkj. v/ E6 Trondheim Pirokrysset E6 Oslo
Hammerstad
Til Boksrud- E6 Trondheim Ormliakrysset E6 Oslo
krysset
Tillatt aksellast Bk 10 Bk 10
Hoydebegrensninger Ingen Ingen
Spesielle forhold - -
Lengde hovedveg 3,3km 3,3km
Lengde 6.4 km 6.4 km
omkjoringsveg
Qkt lengde 3,1km 3,1km
Kjoretid hovedveg 3min 3min
Qkt kjoretid 5-10 min 5-10 min
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Vedlegg 2: Regional trafikkberedskapsplan

Kapittelinndeling for regional trafikkberedskapsplan:

i regionen

Kapittel Innhold (minimum
1 Innledning
2 Planverk for beredskap Beskrive grenseflater mellom trafikkberedskap og system for

samfunnssikkerhet og beredskap

Oversikt over regionens temavise beredskapsplaner, for
eksempel tunneler, naturfare, fjelloverganger, og hvor disse
finnes tilgjengelig

Oversikt over lokale trafikkberedskapsplaneriregionen og
hvor disse finnes tilgjengelig

3 Mandat og myndighet Fullmakter
Delegert myndighet
4 Roller og ansvar Aktorers oppgaver og ansvar, inkludert:
+ Regionvegkontor
« Vegavdeling
« VTS
- Byggherre
« Trafikant og kjoretoy
« Eventuelt eksterne samarbeidsparter
5 Vegnett Fremstilling av regionens vegnett kategorisert i trafikk-
beredskapsklasser
6 Varslingsplaner Generell varslingsplan for trafikkberedskap i regionen
7 Informasjonsrutiner Beskrive informasjonsrutiner
8 Beskrivelse av sam- Rutiner for & handtere brudd i kommunikasjon til tekniske
band og kommunikasjon systemer
+ Rutiner for & handtere utfall av telenett (brudd pa samband)
9 Distribusjonsliste Oppdatert distribusjonsliste
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Vedlegqg 3: Lokal trafikkberedskapsplan

Kapittelinndeling for lokal trafikkberedskapsplan:

Kapittel

Innhold (minimum

1 Innledning

« Generelt
« Hovedprinsipper, inkl. kriterier for a stenge veg og iverksette
omkjering

2 Rollerogansvar

Beskrive roller for alle involverte aktorer:

- Region

- Vegavdeling

« VTS

- Byggherre

« Trafikant og kjoretoy

- Eventuelt eksterne samarbeidsparter

3 Varslingsrutiner

« Detaljering av varslingsrutineriregional trafikkberedskapsplan
« Beskrive varslingsplan for ulike hendelsestype

4 Informasjonsrutiner

Detaljering avinformasjonsrutiner i regional trafikkberedskapsplan

5 Andre
beredskapsplaner

Andre beredskapsplaner pa strekningen, bl.a:
« Tunnel

- Naturfare

« Veerutsatte strekninger (f.eks. fjellovergang)
- Andre

6 Overordnede
omkjeringsruter

- Beskrive overordnede omkjgringsruter
- Skiltplan (faste og variable skilt)

7 Lokale omkjoringsruter

 Rutiner og ansvar for & gjennomfore stengning og iverksette
omkjering

- Stengningslenker

- Prinsipp for a npdstenge hovedvegen (med utstyrsplan)

« Detaljer per stengningslenke, med beskrivelse av lokal
omkjoringsrute (kart og tabell), tiltak, skilting og viktige
telefonnummer

8 Beskrivelse avsam-
band og kommunikasjon

+ Rutiner for & handtere brudd i kommunikasjon til tekniske
systemer
+ Rutiner for & handtere utfall av telenett (brudd pa samband)

9 Distribusjonsliste

Oppdatert distribusjonsliste
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Vedlegg 4: skjema for fraviksbehandling

Soknad om fravik fra «skal»-kravene i handbok R611 «Trafikkberedskap» skal sendes Seksjon
for trafikkforvaltning i Vegdirektoratet. Godkjent sgpknad skal foreligge fer godkjenning av
trafikkberedskapsplanen.

Seksjon med ansvar for trafikkberedskap i regionen er ansvarlig for utfylling og innsending av spknad.
Behandlingstid for spknaden i Vegdirektoratet er 3 uker (6 uker i perioden 1. juni til 31. august).
Soknad om fravik fra «<bgr-kravene i handboken skal sendes regionvegkontoret. Godkjent spknad skal

foreligge for godkjenning av trafikkberedskapsplanen. Behandlingstid for spknaden pa regionvegkontoret
er 3 uker/6 ukeriperioden 1. juni-31. august.



VAT

Statens vegvesen

Seknad om fravik fra krav i R611 Trafikkberedskap

Seknad om fravik fra «skal»-kravene i handbok R611 Trafikkberedskap

skal sendes Seksjon for trafikkforvaltning

i Vegdirektoratet. Seknad om fravik fra «ber»-kravene i hdndboken skal sendes regionvegkontoret. Godkjent seknad
skal foreligge for godkjenning av trafikkberedskapsplanen. Seksjon med ansvar for trafikkberedskap i regionen er

ansvarlig for utfylling og innsending av seknad.

Behandlingstid for seknaden er 3 uker (6 uker i perioden 1. juni til 31. august).

Del 1 — soknadsdel

Skal fylles ut av saksbehandler som soker om fravik Region:
Saksbehandler:
Dato:
SVEIS nr.:
Sted/
strekning/
omrade:
Vegnr: Hp: Meterverdi:

Krav det sekes fravik fra (med henvisning til kapittel og tekst i R611):

Beskrivelse av alternativ lesning:

Begrunnelse for fravik:

Konsekvenser av fravik:

Konsekvenser for framkommelighet:

Konsekvenser for trafikksikkerhet:




Konsekvenser for miljekvalitet, ytre miljo og HMS:

Konsekvenser for gkonomi:

Andre konsekvenser:

Utfyllende informasjon:

Vedlegg som falger saken:

Seknad om fravik
Del 2 - behandlingsdel

. . ) ) Avdeling/seksjon:
Skal fylles ut av ansvarlig seksjon i Vegdirektoratet/region- Saksbehandler:
vegkontoret Dato:
Begrunnelse for vedtak: Godkjent Ikke godkjent
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