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Brundtandkommisjonens fem prinsipper ligger Gl grunn for virk-
sombheten:

* barekraltig utvikling

* miljovern som sektorovergripende ansvar
* sektorpringippet om selvstendig ansvar

* fare- var prinsippet

* kostnadseffektivitet

Sektoransvaret betyr at alle samfunnssektorer, ogsd Statens veg-
vesen, har et selvstendig ansvar for & forvalte kolturminner og
kulturmiljeer til det beste for dagens og fremtidens generasjoner.

Wern av kulturminner og kulturmiljeer krever at noe priontenes
framfor annet. Nar det er snakk om vern av kalturminner og kul-
turmiljoer, er det vanlig 4 gradere verdien 1 nasjonal verdi, regiorad
verdi ag lokal verdi,

[ utgangspunktet er kulturminner fra for r 1537 automatisk fre-
det. Det kan gis dispensasjon til inngrep i disse bl.a. som ledd i en
planprosess, Uthygger md i si fall bekoste eventuell utgraving,

MNyere tids kulturminner og kulturmiljeer kan sikres vern gjen-
nom fredningsvedtak, Detbe vil bare vaere aktuelt for noen kultur-
minner /-miljger av nasjonal verdi. Det ligger ogsd en mulighet
for vern gjennom regulering til spesialomride «bevaring- etter
plan- og bygningsloven (PBL.) Uansett vil svaert mange verdifulle
kulturminner /-miljoer ikke bli underlagt noe formelt vern, De md
gikres vern gpennom bruk. Det er da vikbig at rammevilkdrene lig-
ger til rette for fornuflig bruk, Leks. at nye vegprosjekt ikke van-
skeligerpor enshet bruk.

I vurderingen av kulturminner /-miljeers verneverdi gjores en
samlet vurdering av en rekke forskjellige delverdier, hvor de tre
forste er de vikligste; representativitet/ sjeldenhet, varagjon/ho-
mogenitet, autentisitet, identitetsverdi, symbolverdi, historisk kil-
deverdi, alder, maljoverds, pedagogisk verdi, skjennhetsverdi,
kunstierisk verdi og bruksverdi.

Samarbeid og planprosess

Kulturminneforvaltningen pd fylkesniva er horingsinstans i veg-
planlegging etter plan- og bygningsloven (kap. 15 og kap. 16).
Giennom dette skal kulturminneinteressene sikres. Er viktige kul-
turminmer S -miljeer truet, kan det fremmes innsigelse tl planen.
Det er imidlertid enskelig & unngd fest mulig konflikisaker. Dette
kan oppnds med et tett og tidlig samarbeid mellom utbyvgger, kul-



















































Utdypende kilder:
Direktoratet for naturforvaltning: Gamle veger og vegfar. DN-handbok 5.
Vegdirektoratet. Utforming av bruer. Handbok V420,
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Tekst i maskinskrift


































































































Nyttig litteratur:
Statens vegvesen Oslo. Stoyskjermer i Oslo, en idékatalog
Vegdirektoratet. Handbok V270. Torrmuring med maskin. Rettleiing.



















































Kulturmiljper og kulturminners verneverdi er ¢n samlet vurde-
ring av en rekke forskjellige forhold eller delverdier:

- Identitetsoerdi

- Symbolverd:

- Historisk kildevends

- Alder

- Aufenfisifet

- Representativitet - sjeldenhet
- Vartasjon - homogenitet

= Miljererdi

- Pedagogisk verdi

- Skimmhetsverdi, kunstnerisk verdi
- Bruksverai

Dt finnes ingen eksakte krterier for nar et kulburminne har sa stor
verdi at det bar fredes eller bevares. Vurderingen vil vaere avhengig
av en faglig vurdering i det enkelte tilfelle. Vektlegging av de ulike
delverdiene vil variere mellom nyere Hds kulturminner, automatisk
fredete kulturminner og kulturmiljser. Ndr verneverdien er klarlagt
md den vurderes 1 forhold til andre samunnsinteresser.,

Verdivurderinger av alle typer kulturminner og kulturmiljaser vil
bli foretatt i forbindelse med behandling av en plan etter plan- og
bygningsloven. For kulturmiljeer og nyere tids kulturminner gja-
res vurderingen ogsd som ledd i1 en fredningssak etter kulturmin-
neloven., For automatisk fredete kulturminner vil vurderingen
gjeres som ledd i en dispensasjonssak etter kulturminneloven.

Et kulturmilje vil ogsd kunne fredes etter naturvernloven som
landskapsvernomride.

Et kulturminne eller kulturmiljes verneverdi graderes i nasjonal
verdi, regional verdi og lokal verdi. Hovedsakelig vil et fredet el-
ler fredningsverdig kulturminne eller kulturmilje vaere av nasjo-
nal verdi. Likefullt er kulturmiljeer og kulturminner av regional
eller lokal verdi viktige i sine omrader. Bevaring av disse vil stort
sett mitte sikres gjennom bruk av plan- og bygningslovens mu-
ligheter. Det lokale initiativ og engasjement vil sta sentralt 1 & defi-
nere hva som er bevanngsverdig i lokalmiljpet. En vegplanpro-
2085 Vil ofte kunne vaere drsak til at bevaringsprosesser startes
opp. fordi det ofte md en ytre trussel til for at lokalbefolkningen
far eyvnene opp for kulturmiljerverdier 1 sitt eget lokalmilje.

Statens vegvesen har utarbeidet en hdndbok om konsekvensana-
Iyser (Handbok V712), som viser metodikk for vurdering av ikke -
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» Ve wtformmes ped omgivelsemes premuisser o med hay arkitektonisk koalitel.
® [ samarbeid med lokalbefolkningen bidrar vi # positiv steds- og byaf-
vikling.

Forholdet til kulturmiljper og kulturminner er ikke spesifikt
nevnt. | Norsk veg- og vegtrafikkplan (94-97) er det imidlertid
formulert felgende:

alet det er ogaf viktiy d pdpeke al bevering av natur o friluftsomrd-
der, kulturlandskap og arkitektoniske verdier mean. er en viktig del av
miljopolitikker. «

Visjonene blir lagt til grunn for utarbeidelse av mal for virksom-
heten, bdde kortsiktige og langsiktige. Dette gjeres giennom norsk
veg- og vegtratikkplan (INVVF) og drlige budsjetter. Malene vil
vaere skonomisk betinget og blir politisk bestemt.

Visjonene er noe & strekke seg etter. Ved konkretisering vil det
vise at de kan vaere i konflikt med hverandre. Denne konflikten
vil komme Hl syne 1 det enkelte vegprosjekt. Konfliktpotensialet
kan reduseres gjennom el telt samarbeid og kreativ idésakning.
Dette behandles naermere i kap. 16.

Noen hovedtrekk i vegnormalene

Vegnormalene inneholder krav, anbefalinger og veiledning ndr

det gjelder utformingen av vegnettet. | utgangspunktet gjelder

normalene for alle offentlige veger. Myndighet til & fravike nor-
malene er lagt tl Vegdirektoratet for riksveg, fylkesutvalget for
tylkesveg og formannskapet for kommunal veg.

Prinsippet om et funksjonsdelt vegnett har stor betydning i da-
gens vegplanlegging, siden prinsippene om adskillelse og differensi-
ering ligger som basis for Vegnormal N100 «Veg- og gateutfor-
ming.»

«Differensiering innebeerer at vegsystemet deles inn i vegtyper
avhengig av vegens funksjon. Bakgrunnen for vegtypeinndeling-
en er en avveining mellom vegens transport- og atkomstfunk-
S[0m.»

« Adskillelse innebaerer at ett sammenhengende vegnett for moto-
risert trafikk og ett for giende og syklende tilstrebes.» Dette er ak-
tuelt i tettbygde omrdder og i spredtbygde omrader mellom vikti-
ge malomrader og der blandet trafikk gir sikkerhetsmessige eller
avviklingsmessige problemer.

Figur 15.2. Frinsippskisse for det
funksjonsdelte wegnettet,






Figur 15.5. lllstrasjon av armeddaiy-
pene 1, 2 o9 3 og tabell aver stan-
dardklaszana

Vegnormalene dpner for skjenn og vurderinger i mange situasjo-
ner, bla. for & gi mulighet til & gjere lokale tilpasninger nir feks.
hensynet Hl kulturmiljeer taler for det.

Det er imidlertid viktig  skille mellom det som er krav og det
som er formulert som anbefalinger og retningslinjer. Dersom det
skal gjores fravik fra konkrete krav og minimumsverdier, skal det
tarst godkpennes av den myndighet som forvalter vegnormalene,

Utdypende kalder:
Statenes vegvesen. Veg- og gatentforming. Normaler. Hindbok N100.

Slatens vegvesen, Veger og geter. Formingsvetleder for trafikkanlegg i
byer og tettsteder. Horingsutgave.
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Betydningen av
inngrepfendring fastsetics
pel grunnlag av en
skjannsmessig vardering
av verdeer 1 det bergrte
pmrade! og aliakets
omiang

Liten verdi:

K ulumminnes!
-miljper

-lamiskap som er uten
e rimere ungi.tl Verme-
vardi (eksempelvia
vanlig forckommende
i omribet) blir bergrt

Stort positive omifang:
Total elber stor reduksjon av mafikk
pii cksisterende veg er avgjaremde
for i ske omridets verdd som

.

Middels verdi:
Kulierminner!
-miljaer

-landskap som er av
regronal vermeverdi
aller regulert 1l
bevaring blie berar.

Stor verdi:
Eulturminner’
-milj@ers

-landskap som er
fredet eller regulert til
hl:l.-ari,n.g eller av
niasjoial tl regional
vermeverdi blir berar.

S

kbl landskag

Middels positivi omlang:

Tuotal eller star reduksjon av trafikk
ph cksisterende veg badrr tl &
styrke omehdet som Kwliurmilya
-lundskap,

Litefintet omfang:
Fi objekier gir tapt elber vil
sanmsynligvis 13 redusen verdy som

folpe av nerfering eller skader fra
vibrasjoner og luftforurensning;
kulturmalpper’-landskapet blir

lite berart.

Middels negativt omfang:
Ohjektfomrhde gir tag eller vil
sannsynligvis £ redusent verdi som
falge av narfgring eller skoder fra

o

vibrasjones og luftforurensming;
kulturmilpsen'-landskap blie stykkes
opp pi en mdte som brvter
histomske sammenhenger,

Stort negativi omfang:
Oibjektfomeide pls apt eller vil sven
sannsynlig & berydelig rechesen

verdi som falge av nacfoding elier

r e

*M.

LUhetydeligingen kansekvens (@)

el

&

I!'i-*,‘__l

skader fra vibrasjoner og lufifor-
urensning; kubturmiljoer/-landskap
bilir stykket opp pd en mdie som
biryter historiske sammenhenger.

Figur 16,1, Konsakvens tor kalturmin-

ner o kulturmiljis, Fra Handbok v712
Forsakeensanalyzar, del lla







munen kontaktes. Serskilt dispensasjon ma innhentes for slike
kulturminner.

Byageplan/anlegg

Byggeplanen er den tekniske planen som vegen bygges etter,
Dette er én ytterligere detaljering av detaljplanen. Alle areal-
messige forhold skal vaere avklart gjennom reguleringsplanen.
Oifte blir midlertidige forhold som anleggsveger, riggomrader ol
ferst vurdert | byggeplanen. Dette bor avklares | tidligere faser,

| anleggsfasen kan det vaere aktuelt med representanter fra kul-
turminneforvaltningen til stede, ndr det graves 1 omrader hvor
det anses som mulig a finne ukjente automatisk fredete kultur-
minnet. Det er fornuftig d avklare pa forhand hvordan slike situa-
sjoner takles, bade praktisk og ekenomisk. Automalisk fredete
kulturminner som oppdages 1 denne fasen ma underlegges en
dispensasjonsbehandling og undersekes for byggingen kan
fortsette.

Alkctuell litteratur

= Stafers veguesen. Handbok V7712
(Gl o T LT TP

= Liafers veguasern.
kansskvensandliyss, Grosiine.

= Ligbars veguesen. PEL-frameal for
vegoianieggere

= Ailevemoepartementel. Rkspaliske
retningsimer for samordnet areal- og
transporiplamlegoung

= Milsverndecantermenter
Konsskvensutregdmingers Vaileder

= Samierdselsdeparfamentet og
Adaverndepartemeniel. Refrngsiner
for plamlegging av mks- og fdkesweger
etter plaft- 69 bygragsioven (T- 10578
* Statens veguesen, Hoffe om tigren-
sende fovverk. sforfioidet il wike spesi-
affover vid verplaniegainig effer clan-
0 BygningEioves,
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