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Hering - forslag til endring av kjeretoyforskriften § 6-3 om
fastsettelse av totalvekt for motorsykkel bygget om med sidevogn
eller til trike, samt endring av kjgretgyforskriften § 38-3 vedrgrende
krav til tilhengerkopling pa motorsykkel

Vegdirektoratet sender med dette pa hering forslag til endringer i forskrift 4. oktober 1994 nr.
918 om tekniske krav og godkjenning av kjoretay, deler og utstyr (kjeretoyforskriften).

Heringen skal informere om bakgrunnen for forslag til endring og gi heringsinstansene
anledning til & kommentere forskriftsforslagene.

Bakgrunn for forslaget

Fastsettelse av totalvekt ved ombygging til sidevognsmotorsykkel og trike
Kjoeretayforskriften kapittel 6 omhandler nasjonal godkjenning av deler og utstyr m.m.
Vegdirektoratet foreslar & endre § 6-3 Godkjenning av kjeretoy nr. 4 om fastsetting av storste
aksellast, boggilast og totalvekt.

Bakgrunnen for endringen er a gjore det mulig & godkjenne motorsykkel ombygd med
sidevogn, og tohjuls motorsykkel ombygd til trehjuls motorsykkel ("trike”). Slike
ombygginger krever normalt at totalvekt okes, noe som igjen etter dagens regelverk krever at
opprinnelig kjoretoyfabrikant garanterer for nye vekter. Som regel er kjeretoyfabrikanten ikke
involvert i ombygging til sidevognsmotorsykkel eller trike, da det er egne fabrikanter som
produserer slike ombyggingssett. Resultatet blir at sidevognsmotorsykkel og trike ikke kan
godkjennes, eller at de ikke kan godkjennes med tilstrekkelige vekter.

Tradisjonelt har sidevognmotorsykkel bestdtt av to separate kjoretoy som kobles sammen,
motorsykkel og sidevogn. Det har da ikke vert noen totalvektsproblematikk, fordi hvert av de
to kjeretoyene har hatt hver sin totalvekt. I de senere arene har sidevognmotorsykler, pd grunn
av den tekniske utviklingen, blitt laget som en sammensatt enhet av motorsykkel og sidevogn.
Dette skjer ved at en eksisterende motorsykkel gjennomgér en omfattende ombygging hvor
sidevognen blir en integrert del av sykkelen. Dette gir normalt en sikrere og bedre
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konstruksjon enn om en separat sidevogn kobles p en vanlig motorsykkel, slik man gjorde
tidligere. Dette forer imidlertid ogsé til at den ombygde motorsykkelen, med sidevogn, blir
langt tyngre enn den opprinnelige sykkelen som var utgangspunktet for ombyggingen.
Resultatet blir at sykkelens opprinnelige totalvekt og ny nyttelast blir for lav i forhold til
sykkelens bruksomrade. Samtidig har det skjedd en omfattende endring i den barende
konstruksjonen som tilsier at totalvekten ma endres.

Ifolge kjoreteyforskriften § 10-1 skal kjoretoy vaere “konstruert og overfor
godkjenningsmyndigheten garantert av fabrikanten for sterste aksellast, boggilast og
totalvekt, og for sterste totalvekt, ....”. Det kreves her at den opprinnelige kjeretoyfabrikanten
garanterer for aksellaster og totalvekt. Etter forskriften § 10-3 skal motorsykkelen videre
tilfredsstille kravene i direktiv 93/93/EQF. Nar motorsykkel bygges om med sidevogn, brukes
normalt ombyggingssett fra egne produsenter av slike. Kjoretayfabrikanten er normalt ikke
inne i bildet og kan folgelig ikke gi ny totalvekt. Resultatet er at sidevognmotorsykler etter
dagens regelverk ikke kan godkjennes med nye vekter i Norge. Dette forer igjen til at
sidevognsykkelen ikke kan brukes til det den var tiltenkt, eller at den ikke kan godkjennes i
det hele tatt. Vegdirektoratet anser at dette er en utilsiktet situasjon, og at det er et resultat av
at regelverket ikke har fulgt den teknologiske utviklingen pé dette omréadet.

Det samme gjelder i stor utstrekning ombygging av tohjulet motorsykkel til trike.

Normalt oppgir produsentene av ombyggingssett til sidevognmotorsykkel og trike nye
aksellaster. Vegdirektoratet foreslar & endre relevante bestemmelser slik at ny totalvekt for
slike kjoretoy kan fastsettes ut fra tillatte aksellaster oppgitt av motorsykkelprodusent og
produsenten av ombyggingssettet i kombinasjon.

Vegdirektoratet foreslar med dette en endring i kjoretoyforskriften § 6-3 nr. 4. Denne
bestemmelsen regulerer fastsetting av vekter ved nasjonal godkjenning av kjeretay.
Bestemmelsen sier at vekter skal fastsettes i henhold til kravene i kapittel 10, med visse
unntak. Det foreslas her & ta inn et nytt unntak som gjelder sidevognsmotorsykkel og trike.

Vi tror dette kan lase problemene i forhold til tillatt totalvekt for disse ombyggingene. Det méa
imidlertid presiseres at dette ikke inneberer en forenkling i forhold til hva som kreves rent
teknisk i forbindelse med en slik ombygging. Det vil fortsatt kreves dokumentasjon i trdd med
kjeretoyforskriften §§ 1-4, 7-1 og 7-2. Séledes ivaretas trafikksikkerhetsmessige og
miljemessige forhold ved kjeretoyene.

Krav til tilhengerkopling p4 motorsykkel
Vegdirektoratet foreslér en endring i kjoretoyforskriften § 38-3 som inneberer noe forenklede
krav ved godkjenning av tilhengerkopling p& motorsykkel.

Kjeretoyforskriften § 38-3 angir krav til tilhengerkopling til to- og trehjulede motorvogner
(motorsykkel). Bestemmelsen implementerer direktiv 97/24/EF kapittel 10 som omhandler
krav til slik tilhengerkopling. Det er ikke gitt alternative standarder.

Direktiv 97/24/EF kapittel 10 angir at motorsykkelfabrikanten mé gi opplysninger om
festepunkter for trekkbeslag, type kopling og tillatt tilhengervekt. I praksis har det vist seg at
motorsykkelfabrikantene i liten grad gir slike opplysninger. For motorsykkel som omfattes av
bestemmelsen, dvs. motorsykkel registrert etter 17. juni 2003, er det dermed svart vanskelig
eller umulig 4 fa godkjent tilhengerkopling. Vegdirektoratet anser at dette er en uheldig og
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utilsiktet konsekvens av implementeringen av direktivet, og at de sikkerhetsmessige sider ved
montering av tilhengerkopling p& motorsykkel er ivaretatt ved at direktivets evrige krav er
oppfylt. Etter hva vi forstar godtas slike tilhengerkoplinger nasjonalt i flere EU-land, uten
dokumentasjon fra kjereteyfabrikanten.

For motorsykkel registrert for 17. juni 2003 gjelder kjeretoyforskriften § 38-4 om
tilhengerkopling pé to- og trehjulede motorvogner, som er en nasjonal bestemmelse som har
eksistert i over ti ar. Denne stiller krav om underlagsdokumentasjon fra
tilhengerfestefabrikant, motorvognfabrikant eller kompetent, uavhengig laboratorium ved
godkjenning. Videre fastsettes tilhengerens tillatte masse av godkjenningsmyndigheten etter
bestemmelsene i kjoretoyforskriften § 10-4. Vegdirektoratet har med andre ord for
motorsykler registrert for 17. juli 2003 ansett at underlag fra enten tilhengerfestefabrikant
eller kompetent, uavhengig laboratorium har veert tilstrekkelig, og vi er ikke kjent med at
dette har fort til problemer pa noen maéte.

Vegdirektoratet viser til at den foreslétte forskriftsendringen kun apner for et annet
dokumentasjonskrav i de tilfeller kjoretoyfabrikanten ikke har uttalt seg slik direktiv
97/24/EF kapittel 10 krever. I de tilfeller der motorsykkelfabrikanten gir opplysninger som
nevnt i direktivet, skal disse legges til grunn for godkjenningen.

Vegdirektoratet gjer likevel oppmerksom pa at det foreligger andre problemer med hensyn til
forslag til endring av hvem som kan utstede dokumentasjon ved montering av
tilhengerkopling. Man kan blant annet stille spersmal om bakgrunnen for at fabrikant ikke har
uttalt seg/onsker & uttale seg faktisk er fordi denne mener kjoretoyet ikke er konstruert for
trekking av henger overhodet. Vi viser her til at fastsettelse av hengervekt kan gjeres av
godkjenningsmyndigheten etter kjoretayforskriften § 10-4 for kjeretoy som ikke omfattes av
direktiv 92/61/EQF. Vi antar at slik fastsettelse ogsa for kjeretoy som omfattes av direktivet
ikke vil skape problemer. Vi ber likevel om heringsinstansenes syn pé dette.

Kjeretayforskriften i sin helhet finnes pé internettsiden: www.lovdata.no eller
WWW.Vegvesen.no.

Okonomiske og administrative konsekvenser
Vegdirektoratet kan ikke se at forslagene vil medfere store gkonomiske eller administrative
konsekvenser for de involverte parter.




Horingsfrist
Vi ber om at heringsinstansenes eventuelle kommentarer og forslag til endringer gis innen 18.
desember 2009.

Heringsbrevet samt vedlegg vil bli gjort tilgjengelig pA www.vegvesen.no. Eventuelle
kommentarer kan sendes pr. brev eller e-post til: firmapost@vegvesen.no

Kontaktpersoner hos Vegdirektoratet er Unni Eik og Espen Andersson.

Veg- og trafikkavdelingen
Med hilsen

ell Bjo

afikkdirektor

Sonja Lindqvist

2 vedlegg



Forslag til endringer i kijsreteyforskriften (endringene star i kursiv):

”Forskrift om endringer i kjeretoyforskriften

Fastsatt av Vegdirektoratet DD.MM.AAAA med hjemmel i vegtrafikkloven 18. juni 1965 nr. 4 § 13, § 14, § 15
og § 16, jf. Samferdselsdepartementets delegeringsvedtak av 24, november 1980.

I

I forskrift 4. oktober 1994 nr 918 om tekniske krav og godkjenning av kjeretay, deler og
utstyr (kjeretoyforskriften) gjeres folgende endringer:

Ny § 6-3 nr. 4 C) skal lyde:

For motorsykkel som ombygges med sidevogn kan storste tillatte totalvekt fastsettes
som summen av motorsykkelens tillatte totalvekt slik den er garantert av
motorsykkelprodusenten og tillatt totalvekt for sidevognen slik denne er garantert av
sidevognprodusenten. For motorsykkel som ombygges til trike kan storste tillatte
totalvekt fastsettes som summen av motorsykkelens tillatte foraksellast slik den er
garantert av motorsykkelfabrikanten og tillatt bakaksellast slik denne er garantert av
fabrikant av trike-sett.

Ved eventuell tilbakebygging til 2-hjuls motorsykkel skal motorsykkelens opprinnelige
tillatte vekter, slik de var garantert av motorsykkelfabrikanten, benyttes.

Ny § 38-3 nr. 5 skal lyde:
Dersom kjoretoyprodusenten ikke oppgir krav i henhold til direktiv 97/24/EF kapittel
10vedlegg I nr. 4.4 og 4.5, nar det gjelder festepunkter og eventuelle deler til
montering av trekkbeslag, type kopling, tilhengerens tillatte masse og/eller den
statiske vertikale belastningen i koplingspunktet, kreves ikke dette. Tilhengerens
tillatte masse fastsettes da i trad med § 10-4.

Dersom kjoreetoyprodusenten oppgir krav som nevnt i forste ledd, skal disse legges til
grunn for godkjenning.

Dagens § 38-3 nr. 5 blir ny nr. 6
Dagens § 10-4 nr. 0 andre setning skal lyde:

Bestemmelsen gjelder likevel for alle kjoretay med tilhengerkopling godkjent etter §
38-3 nr. 5 forste ledd.

II

Denne forskriften trer i kraft fra dd. mm.8434.”



Eksterne mottakere:
Likelydende brev
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Interne mottakere:
Region ser Postmottak
Region gst Postmottak
Region vest Postmottak
Region midt Postmottak
Region nord Postmottak
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