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DIRECTIVE 2008/96/EC OF THE EUROPEAN PARLIAMENT AND OF THE COUNCIL
of 19 November 2008 on road infrastructure safety management



EUROPAPARLAMENTS- OG RADSDIREKTIV 2008/96/EF
av 19. november 2008

om sikkerhetsstyring av veiinfrastrukturen

EUROPAPARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPEISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om opprettelse av Det europeiske fellesskap, sarlig arjcil_@e,l 71
nr. 1 bokstav c),

under henvisning til forslag fra Kommisjonen,

under henvisning til uttalelse fra Den europeiske ekonomiske og sosiale -kﬁuﬁfé(_'),
etter samradd med Regionkomiteen,

etter framgangsmaten fastsatt i traktatens artikkel 251(%) og

ut fra folgende betraktninger:

1)  Det transeuropeiske veinetiet, som er definerf ieute; aparlaments- og radsvedtak nr.
1692/96/EF av 23, juli 1996 om fellesskaﬁ’l‘ in “sq'%iznjer for utviklingen av et
transeuropeisk transportnett(*), er avgjdrende foY integreringen o g samherigheten 1
Europa, og for at det skal oppnés et-tigyt velferdsnivé. Det bor serlig garanteres et hayt
sikkerhetsniva.

2)  Isin hvitbok av 12. september2001, «Europeisk transportpolitikk fram mot 2010:
Veivalg for framtiden», ,ﬁektMu'sjonen pé nedvendigheten av 4 gjennomfere
sikkerhetsmessige k -’s“ek}éns,a‘nalyser og trafikksikkerhetsrevisjoner for 4 kartlegge og
utbedre veistrekni,njg%&& ellesskapet med hey ulykkeskonsentrasjon. Den satte ogsa
som mal a halvere aﬁtxall_et/dﬂdsfall pa veiene i Den europeiske union mellom 2001 og
2010.

3) I sin meddel®lse av 2. juni 2003, «Europeisk handlingsprogram for trafikksikkerhet
halvefin \a‘\?‘gntallet trafikkofre i Den europeiske union innen 2010: Et felles ansvar»,
utpekte ijgmmisjonen veiinfrastrukturen til den tredje seylen i
trafikksikkerhetspolitikken som ber gi et betydelig bidrag til & oppfylle Fellesskapets
mal b & redusere antallet ulykker.

4) I de senere 4rene er det gjort vesentlige framskritt innen kjeretoykonstruksjon
(sikkerhetstiltak, utvikling og bruk av ny teknologi) som har bidratt til 4 redusere
antallet ulykkesofre i trafikken. Dersom det skal vare mulig 4 nd mélet som er satt for
2010, m3 det treffes tiltak ogsd pd andre omrader. Det er store muligheter for 4 forbedre
sikkerhetsstyringen av veiinfrastrukturen, og disse mulighetene m4 utnyttes.

EUT C 168 av 20.7.2007, s. 71.

Europaparlamentsuttalelse av 19. juni 2008 (enna ikke offentliggjort i EFT) og rédsbeslutning av 20,
oktober 2008.

() EFTL228av9.9.1996,s. 1.
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Fastsettelse av egnede framgangsmater er avgjerende for 4 forbedre sikkerheten i det
transeuropeiske veinettets infrastruktur. Trafikksikkerhetsmessige konsekvensanalyser
ber vise, pd et strategisk plan, de trafikksikkerhetsmessige falgene av ulike
prosjekteringsalternativer i forbindelse med et infrastrukturprosjekt, og slike analyser
ber spille en viktig rolle ved valg av veistrekninger. Resultatene av
trafikksikkerhetsmessige konsekvensanalyser kan framlegges i en rekke ulike
dokumenter. Dessuten ber trafikksikkerhetsrevisjoner pd en detaljert mite kartlegge
faremomenter i et veiinfrastrukturprosjekt. Det er derfor hensiktsmessig 4 fastsette
framgangsmater som skal folges pa disse to omradene for & ake sikkerheten i det
transeuropeiske veinettets veiinfrastruktur, idet veitunneler som er omfattet av
europaparlaments- og radsdirektiv 2004/54/EF om minstekrav til sikkerhet i tu@}er i
det transeuropeiske veinettet('), ber unntas.

Flere medlemsstater har allerede velfungerende systemer for sikkerhetﬁ&yring}&v
veiinfrastrukturen. Disse medlemsstatene ber fa fortsette 4 bruke siné cksi‘é‘t"erende
metoder, forutsatt at disse er forenlige med malene i dette direkii{."

Forskning er avgjerende for & forbedre sikkerheten pé veiegeiDen ¢tiropeiske union.
Utvikling og presentasjon av komponenter, tiltak og met@der (fi&;under telematikk) og
formidling av forskningsresultater spiller en viktig rg,ll?ﬁérﬁdét gjelder 4 oke
sikkerheten i veiinfrastrukturen.

Sikkerheten pé eksisterende veier ber heves ved at.investeringene rettes inn mot de
veistrekningene der ulykkeskonsentrasjongn' yest og/eller der muligheten for &
redusere antallet ulykker er storst. Foreme hor Bli'varslet om veistrekninger med hey
ulykkeskonsentrasjon, slik at de kap-tilpasSelsin atferd og i sterre grad overholde
trafikkreglene, sarlig fartsgrensene,

En sikkerhetsrangering av véigettet kan gi merkbare resultater umiddelbart etter at den
er giennomfart, Nar veistrekninger’med hoy ulykkeskonsentrasjon er kartlagt og
utbedringstiltak er i\:;rksa %, bar Torebyggende sikkerhetsinspeksjoner fi en mer
betydningsfull rolleRegelmessige inspeksjoner er avgjerende for & forebygge mulige

ege
farer for alle trgfika’rlji%}b der myke trafikanter, ogsd i forbindelse med veiarbeider.

Medlemsstatene bgr.Serge for at sikkerhetspersonale fir nedvendige, ajourforte
kunnskaper gjennom opplering og sertifisering ved bruk av oppleringsprogrammer og
kvalifiseringshjelpemidler som er validert av medlemsstatene.

Med henblikk pa & forbedre sikkerheten p4 veiene i Den europeiske union ber det
opprettes ordninger som sikrer en hyppigere og mer samordnet utveksling av beste
praksis mellom medlemsstatene.

For 3 sikre hoy trafikksikkerhet pd veiene i Den europeiske union ber medlemsstatene
fastsette retningslinjer for sikkerhetsstyring av veiinfrastrukturen. Meddelelse av disse
retningslinjene til Kommisjonen og regelmessig rapportering om gjennomferingen av
dem, ber bane veien for en systematisk forbedring av infrastruktursikkerheten pa
fellesskapsplan og med tiden danne grunnlag for utvikling av et mer effektivt system.
Rapporteringen om gjennomfaringen av retningslinjene bar dessuten bidra til at andre

Q)

EUT L 167 av 30.4.2004, s, 39,
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medlemsstater kan finne de mest effektive losningene, og systematisk innsamling av
data fra for/etter-undersekelser ber gjore det mulig a velge de mest effektive tiliakene
for framtiden.

Bestemmelsene om investeringer i forbindelse med trafikksikkerhet i dette direktiv ber
ikke berere medlemsstatenes rett til 4 investere i vedlikehold av veinettet.

Ettersom malene for dette direktiv, som er 3 fastsette framgangsmater for 4 sikre
gjennomgaende hoy trafikksikkerhet pa alle veier i det transeuropeiske veinettet, ikke
kan nds i tilstrekkelig grad av medlemsstatene, og derfor, pa grunn av tiltakets
virkninger, lettere kan nds pé fellesskapsplan, kan Fellesskapet treffe tiltak i samsvar
med narhetsprinsippet, som fastsatt i traktatens artikkel 5. I samsvar med
forholdsmessighetsprinsippet fastsatt i nevnte artikkel, gar dette direktiv ikke'leTiger enn
det som er nedvendig for 4 na dette mélet.

De tiltak som er nedvendige for gjennomferingen av dette direkti?; bar vedtas i samsvar
med rédsbeslutning 1999/468/EF av 28. juni 1999 om fastsettelse ‘ay nzrmere regler for
utevelsen av den gjennomferingsmyndighet som er tillagt &’ommisjnﬂen(').

Kommisjonen ber sarlig gis myndighet til & fastsette .dﬁb ier som er nedvendige for
a forbedre metodene for trafikksikkerhetsstyring og for.& t‘llpasse vedleggene til den
tekniske utvikling. Ettersom det dreier seg om allffienne tiltak for & endre ikke-
vesentlige deler av dette direktiv, blant annet-ved'&Supplere dem med nye ikke-
vesentlige deler, ber de vedtas etter framgangsmaten'med forskriftskomité med kontroll
1 henhold til artikkel 5a i beslutning 19‘99/%8 ' b

Det er viktig at det finnes et tilstreKkeligyantall parkeringsplasser langs veiene, ikke bare
for & forebygge kriminalitet, men ogsd med tanke pa trafikksikkerheten.
Parkeringsplasser gir forerneénulighet for 4 ta hvilepauser i god tid og fortsette reisen
helt konsentrert. A serge for eftilsitekkelig antall sikre parkeringsplasser ber derfor
veere en integrert del awsikkerhefsstyringen av veiinfrastrukturen.

I samsvar med put kt 3% d%n tverrinstitusjonelle avtalen om bedre
regelverksutforming(™);oppfordres medlemsstatene til, for sin egen del og i
Fellesskape(s%nteres‘ e, 4 utarbeide egne tabeller, som sé langt det er mulig illustrerer

sammenhé'pgen mellom dette direktiv og innarbeidingstiltakene, og til 4 offentliggjere

disse thbelléne —

VEDTATT DETTE DIREKTIV:

1.

Artikkel 1
Formal og virkeomrade

Dette direktiv krever at medlemsstatene fastsetter og gjennomferer framgangsmater for

trafikksikkerhetsmessige konsekvensanalyser, trafikksikkerhetsrevisjoner, sikkerhetsstyring
av veinettet og sikkerhetsinspeksjoner.

1

"
¢

EFT L 184 av 17.7.1999, s. 23.
EUT C 321 av 31.12.2003, s. 1.
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2. Dette direktiv gjelder for veier som inngdr i det transeuropeiske veinettet, uansett om de
er 1 prosjekteringsfasen, under anlegging eller i bruk.

3. Medlemsstatene kan ogsé anvende bestemmelsene i dette direktiv som god praksis pa
nasjonal veitransportinfrastruktur som ikke inngér i det transeuropeiske veinettet, og som helt
eller delvis er anlagt med fellesskapsfinansiering,

4. Dette direktiv gjelder ikke for veitunneler som omfattes av direktiv 2004/54/EF.

Artikkel 2
Definisjoner
I dette direktiv menes med:

1. «transeuropeisk veinett» veinettet som er angitt i avsnitt 2 i ve({legg I til vedtak nr.
1692/96/EF,

2. «vedkommende organ» enhver offentlig eller privat org@isquon opprettet pa nasjonalt,
regionalt eller lokalt plan som deltar i gjennomfaringén aV.dette direktiv pa grunnlag av
sin kompetanse, herunder organisasjoner som var.utpekt som vedkommende organer for
ikrafttredelsen av dette direktiv, forutsatt at d ﬁppfylleﬂkravene i dette direktiv,

3.  «trafikksikkerhetsmessig konsekvensanalyse’: er?trategisk sammenlignende analyse av
de falger en ny vei eller en vesentlig endring avidet eksisterende veinettet vil 3 for
veinettets sikkerhetsnivi,

4.  «trafikksikkerhetsrevisjon» en uavhengig, detaljert, systematisk og teknisk
sikkerhetskontroll av et veiinfiastrukturprosjekts utformingsmessige egenskaper, som

omfatter alle faser fra prdﬁjekteripé’ til innledende bruk,

5.  «rangering av veisﬂé@g r'med hoy ulykkeskonsentrasjon» en metode for 4 kartlegge,
analysere og rapgereistrekiinger i veinettet som har vart i bruk i mer enn tre ar, og der

det har inntruftet-etstort antall dedsulykker i forhold til trafikkmengden,

6. «sikker_hér}ngepihg av veinettet» en metode for 4 kartlegge, analysere og klassifisere
deler-ayv det eksisterende veinettet ut fra mulighetene for & forbedre sikkerheten og
redusere:ulykkeskostnadene,

7 ‘S<sﬂ&erhetsinspeksjon» en ordinzr periodisk kontroll av forhold og mangler som av
sikkerhetsérsaker krever at det utfares vedlikehold,

8. «wretningslinjer» tiltak som vedtas av medlemsstatene og som fastsetter de trinnene som
skal falges og de faktorene det skal tas hensyn til ved anvendelsen av
sikkerhetsframgangsmatene fastsatt i dette direktiv,

9.  «infrastrukturprosjekt» et prosjekt som omfatter anlegging av ny veiinfrastruktur eller
en vesentlig endring av det eksisterende veinettet, og som pdvirker trafikkstremmen.
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Artikkel 3
Trafikksikkerhetsmessig konsekvensanalyse av infrastrukturprosjekter

1.  Medlemsstatene skal serge for at det gjennomfares en trafikksikkerhetsmessig
konsekvensanalyse i forbindelse med alle infrastrukturprosjekter.

2. Den trafikksikkerhetsmessige konsekvensanalysen skal gjennomferes i den innledende
prosjekteringsfasen for infrastrukturprosjektet blir godkjent. I den forbindelse skal
medlemsstatene bestrebe seg pa a oppfylle kriteriene i vedlegg I.

3. Den trafikksikkerhetsmessige konsekvensanalysen skal angi de
trafikksikkerhetsmessige vurderingene som har bidratt til valget av den foreslatte lasningen.
Den skal dessuten inneholde alle relevante opplysninger som er nedvendige for 4 foreta en
nytte- og kostnadsanalyse av de ulike alternativene som er analysert.

Artikkel 4
Trafikksikkerhetsrevisjoner av infrastruk{u\_rpros'j'ekter

1.  Medlemsstatene skal serge for at det gjennomfares trafikksikkerhetsrevisjoner i
forbindelse med alle infrastrukturprosjekter. \

2. Ved gjennomfaring av traﬁkksikkerhetsre‘g:g)\ erjskal medlemsstatene bestrebe seg p
4 oppfylle kriteriene i vedlegg II.

Medlemsstatene skal serge for at det utnevnes'en revisor til 4 revidere et infrastrukturprosjekts
utformingsmessige egenskaper.

Revisoren skal utnevnes i samg; ar%d )estemmelsene i artikkel 9 nr. 4 og skal ha den
nedvendige kompetanse og_,cl;%‘aarm\g som fastsatt i artikkel 9. Dersom revisjonen
gjennomferes av en gruppe, -g_lg:l minst ett medlem av gruppen inneha et dyktighetsbevis som
fastsatt i artikkel 9 nr..3.

3. Trafikksikkerhetsrevisjoner skal utgjere en integrert del av utformingen av
mﬁ'astrukturp_l;o'sjéktgt\junder forprosjekteringen, prosjekteringen, i fasen umiddelbart far
ibruktakingfamt #den innledende bruksfasen.

4. Medlemsstatene skal sarge for at revisoren angir de elementene i utformingen som er
avgj er‘x"a‘e for sikkerheten, i en revisjonsrapport for hver fase av infrastrukturprosjektet.
Dersom det avdekkes farlige forhold under revisjonen, men utformingen ikke utbedres innen
utgangen av den relevante fasen i henhold til vedlegg I1, skal vedkommende organ angi
arsakene til dette i et vedlegg til rapporten.

5.  Medlemsstatene skal serge for at rapporten nevnt i nr. 4 forer til at det gis egnede
anbefalinger fra et sikkerhetssynspunkt.
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Artikkel 5
Sikkerhetsrangering og sikkerhetsstyring av det eksisterende veinettet

1. Medlemsstatene skal serge for at rangeringen av veistrekninger med hoy
ulykkeskonsentrasjon og sikkerhetsrangeringen av veinettet gjennomferes pa grunnlag av
undersekelser av driften av veinettet, som skal foretas minst hvert tredje 4r. I den forbindelse
skal medlemsstatene bestrebe seg pa & oppfylle kriteriene i vedlegg 111.

2. Medlemsstatene skal serge for at veistrekninger som ber prioriteres hayere i henhold til
resultatene fra rangeringen av veistrekninger med hgy ulykkeskonsentrasjon og fra
sikkerhetsrangeringen av veinettet, blir vurdert av ekspertgrupper gjennom besgk pa stedet bg
pé bakgrunn av elementene nevn i vedlegg III nr. 3. Minst ett mediem av ekspertécup"pen skal
oppfylle kravene fastsatt i artikkel 9 nr. 4 bokstav a). -

3. Medlemsstatene skal sgrge for at utbedringstiltak rettes inn mot veist -el}ningene nevnt i
nr. 2. Tiltakene nevnt i vedlegg III nr. 3 bokstav €) skal prioriteres, ideftdet sk ’l’legges vekt pa
de tiltakene som gir det beste forholdet mellom nytte og kostnadg\r.

veiinfrastrukturen der det pagir veiarbeid som kan utgjere en fare,for trafikantenes sikkerhet.
Denne skiltingen skal ogsi omfatte skilter som er synli 'e’bﬁde pm dagen og om natten, og
som er satt opp pd sikker avstand, og den skal vaere«i samsvar med bestemmelsene i Wien-
konvensjonen av 1968 om veitrafikkskilt og -signécr‘.

4.  Medlemsstatene skal serge for passende skilting som %aﬁé;tgaﬁkantene om deler av

5. Medlemsstatene skal sarge for at trafikantene pa egnet méite blir informert om
veistrekninger med hay ulykkeskonsentrasjon; Dersom en medlemsstat beslutter & bruke
skilting, skal denne vere i samsvar med bestemmelsene i Wien-konvensjonen av 1968 om
veitrafikkskilt og -signaler.

Artikkel 6
Sikkerhetsinspeksjoner

1. Medlemsgtitene skal serge for at det gjennomfares sikkerhetsinspeksjoner av de veiene
som er i brg, %‘t -ﬁ\kaﬁfegge egenskaper som har betydning for trafikksikkerheten, og for 4
forebygge llykker.

2. «Sikkerhetsinspeksjonene skal omfatte periodiske inspeksjoner av veinettet og
undersokelsér av de mulige virkningene av veiarbeider pa trafikksikkerheten.

3. Medlemsstatene skal serge for at vedkommende organ gjennomfarer periodiske
inspeksjoner. Inspeksjonene skal foretas tilstrekkelig ofte til 4 garantere at den berarte
veiinfrastrukturen har et tilfredsstiliende sikkerhetsnivé.

4. Uten at det bererer de retningslinjene som fastsettes i henhold til artikkel 8, skal
medlemsstatene fastsette retningslinjer for midlertidige sikkerhetstiltak i forbindelse med
veiarbeider. De skal ogsé opprette en egnet inspeksjonsordning for 4 sikre at disse
retningslinjene anvendes pa riktig méte.
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Artikkel 7
Behandling av data

1. Medlemsstatene skal serge for at vedkommende organ utarbeider en ulykkesrapport for
hver dedsulykke som inntreffer pa en vei som omhandlet i artikkel 1 nr. 2. Medlemsstatene
skal bestrebe seg pa 4 inkludere alle elementene oppfert i vedlegg IV i denne rapporten.

2. Medlemsstatene skal beregne den gjennomsnittlige sosiale kostnaden ved en
dedsulykke og den gjennomsnittlige sosiale kostnaden ved en alvorlig ulykke som inntreffer
pa deres territorium. Medlemsstatene kan velge 4 spesifisere kostnadssatsene ytterlig_e_r’e\, og
satsene skal ajourferes minst hvert femte 4r.

Artikkel 8
Fastsettelse og meddelelse av retningslinjer

I.  Medlemsstatens skal serge for at det innen 19. desemb?'/Zﬁl I'yedtas retningslinjer for &
hjelpe de vedkommende organer med 4 anvende dette direktiv, dersom'det ikke allerede
finnes slike retningslinjer.

2. Medlemsstatene skal meddele disse retningslinjene'til Kommisjonen innen tre méneder
etter at de er vedtatt eller endret.

3. Kommisjonen skal offentliggjare dem.pd et.offentlig nettsted.

Autikkel 9
Utnevnelse og opplering av revisorer

1.  Medlemsstatene s /ai@:‘}f%r)at det innen 19. desember 2011 vedtas

k F
opplaringsprogrammer for traf’i,kksildcerhetsrevisorer, dersom det ikke allerede finnes slike
programmer.

2. Medlems G;é‘;kal serge for at trafikksikkerhetsrevisorer som utferer oppgaver i
henhold til dette direktiv, far en grunnopplering som bekreftes med tildeling av et
dyktighetsbevis, og at de regelmessig deltar i videreopplzring.

3. > "Med‘_lgmsstatene skal sarge for at trafikksikkerhetsrevisorer innehar et dyktighetsbevis.
Dyktig%tsbeviser som er tildelt for ikrafitredelsen av dette direktiv, skal anerkjennes.

e/

4.  Medlemsstatene skal sarge for at falgende krav oppfylles ved utnevnelse av revisorer:

a)  revisorene skal ha relevant erfaring eller opplering i veiutforming, tekniske
trafikksikkerhetslasninger og ulykkesanalyse,

b)  frato &r etter at medlemsstatene har vedtatt retningslinjer i henhold til artikkel 8, skal
trafikksikkerhetsrevisjoner bare utfores av revisorer som oppfyller kravene fastsatt i nr.
2 og 3, eller av grupper som omfatter slike revisorer,
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c)  revisorene skal ikke pa revisjonstidspunktet vare involvert i utformingen eller driften av
infrastrukturprosjektet de er satt til 4 revidere.
Artikkel 10
Utveksling av beste praksis

For 4 bedre sikkerheten pa veier i Den europeiske union som ikke inngér i det transeuropeiske
veinettet, skal Kommisjonen opprette et enhetlig system for utveksling av beste praksis
mellom medlemsstatene som blant annet omfatter eksisterende prosjekter for
veiinfrastruktursikkerhet og utprovd trafikksikkerhetsteknologi.

Artikkel 11

Lepende forbedring av sikkerhetsstyringspra{lfﬁ\s

1.  Kommisjonen skal fremme og strukturere utvekslingen ay, Iﬁi(\ skaper og beste praksis
mellom medlemsstatene pa grunnlag av erfaringer fra eksisterénde :;%Vante internasjonale
fora, med henblikk pd & oppnd en lepende forbedring av praksis ort ikkerhetsstyring av
veiinfrastruktur 1 Den europeiske union.

2. Kommisjonen skal bistds av komiteen nevntrl"‘a}\'tﬂtfkél' 13. Dersom det er behov for
s&rlige tiltak, skal disse vedtas etter ﬁ'amgangsrialﬁw"en‘r}kaXforskriﬁskomité med kontroll i
artikkel 13 nr. 3.

3. Nar det er hensiktsmessig, kan releyanteikke-statlige organisasjoner som er aktive pd
omrédet veiinfrastruktursikkerhet og forvaltning av veiinfrastruktur, ridsperres i forbindelse
med tekniske sikkerhetsspsrsmal.
Artikkel 12
Pilpasning til den tekniske utvikling

Vedleggene E‘il-q digektiv skal tilpasses for 4 ta hensyn til den tekniske utvikling etter
framgangsmaten ngd forskriftskomité med kontroll nevnt i artikkel 13 nr. 3.

Artikkel 13
Komitéframgangsmite
1.  Kommisjonen skal bistas av en komité.

2. Ndr det vises til dette nummer, fir artikkel 5 og 7 i beslutning 1999/468/EF anvendelse,
samtidig som det tas hensyn til bestemmelsene i beslutningens artikkel 8.

Tidsrommet fastsatt i artikkel 5 nr. 6 i beslutning 1999/468/EF skal vare tre méneder.
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3. Ndr det vises til dette nummer, fér artikkel 5a nr. 1-4 og artikkel 7 i beslutning
1999/468/EF anvendelse, samtidig som det tas hensyn til bestemmelsene i beslutningens
artikkel 8.

Artikkel 14

Innarbeiding i nasjonal lovgivning

1. Medlemsstatene skal innen 19. desember 2010 sette i kraft de lover og forskrifter som er
nadvendige for 4 etterkomme dette direktiv. De skal umiddelbart oversende Kommisjefien
teksten til disse bestemmelsene.

2. Medlemsstatene skal oversende Kommisjonen teksten til de viktigste int‘emrettglj"ge
bestemmelser som de vedtar pd det omradet dette direktiv omhandler.

Artikkel 15
Ikrafttredelse

Dette direktiv trer i kraft den 20. dag etter at det er kunngjortien europeiske unions tidende.

Artik 1)
Adressaier
Dette direktiv er rettet til medlemsstatene:

Utferdiget 1 Strasbourg, 19. novembés, 2008,

For Europapariamentét For Radet
H.-G. POTTERING J.-P. JOUYET
President Formann
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VEDLEGG [

TRAFIKKSIKKERHETSMESSIG KONSEKVENSANALYSE AV

INFRASTRUKTURPROSJEKTER

Elementer i en trafikksikkerhetsmessig konsekvensanalyse:

problemdefinisjon,

ndvaerende situasjon og mulige falger dersom det ikke iverksettes tiltak,
trafikksikkerhetsmal,

analyse av de foreslatte alternativenes konsekvenser for trafikksikkerheten,
sammenligning av alternativene, herunder nytte- og kostnadsanalyse,

presentasjon av de forskjellige mulige losningene.

Faktorer som skal tas i betraktning:

dedsfall og ulykker, reduksjonsmaél kontra/mulige folger dersom det ikke
iverksettes tiltak,

rutevalg og trafikkmenstre,

mulig innvirkning pa det eksisterende veinettet (f.eks. avkjoringer, veikryss,
planoverganger),

trafikanter, herunder myke trafikanter (f.eks. fotgjengere, syklister,
motorsyklister),

trafikk (fekshtrafikkmengde, trafikktype),
arstidsbestemte og klimatiske forhold,
tilstedevarelse av et tilstrekkelig antall sikre parkeringsplasser,

seismisk aktivitet.

308L0096.011



TRAFIKKSIKKERHETSREVISJON AV INFRASTRUKTURPROSJEKTER

VEDLEGG II

1. Kriterier i forprosjekteringsfasen:

a)

b)
c)
d)
e)
f)
g)
h)
i)
i)
k)
D

m)

a)
b)
c)
d)
€)
f)

g
h)

10.02,2011
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geografisk beliggenhet (f.eks. risiko for jordras, flom, sneras), érstidsbestemte og

klimatiske forhold samt seismisk aktivitet,

typer av og avstand mellom forgreninger,

antall og type kjerefelt,

typer av trafikk som tillates pa den nye veien,
veiens funksjon innenfor veinettet,

varforhold,

kjerehastigheter,

tverrsnitt (f.eks. bredde pé kjerebane, sykkelstier; gangstier);
horisontal og vertikal profil,

sikt,

utforming av forgreninger,

offentlige transportmidler og offentlig infrastruktur,

planoverganger:

Kriterier i prosjekteringsfasen:

trasé;

enhetlig skilting og veimerking,
belysning av opplyste veier og veikryss,
utstyr langs veien,

miljg langs veien, herunder vegetasjon,
faste hindringer i veikanten,

sikre parkeringsplasser,

myke trafikanter (f.eks. fotgjengere, syklister, motorsyklister),

brukervennlig tilpasning av veisikringsinnretninger (midtrabatter og autovern for

a forebygge farer for myke trafikanter).

308L009%6.0fl



3. Kriterier i fasen umiddelbart fer ibruktaking:

a) trafikantenes sikkerhet og sikten under forskjellige forhold, f.eks. i merket og
under normale varforhold,

b)  lesbarheten av trafikkskilter og veimerking,
¢}  veidekkets tilstand.

4.  Kiriterier i den innledende bruksfasen: vurdering av trafikksikkerheten i lys av
trafikantenes faktiske atferd.

I alle faser kan revisjoner gjere det nedvendig & vurdere kriterier fra tidligere faserp4

nytt.

10.02.2011  3G8L0096.0fl
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VEDLEGG I

RANGERING AV VEISTREKNINGER MED HOY ULYKKESKONSENTRASJON

OG SIKKERHETSRANGERING AV VEINETTET

Kartlegging av veistrekninger med hey ulykkeskonsentrasjon

Kartleggingen av veistrekninger med hey ulykkeskonsentrasjon skal minst ta hensyn til
antall dedsulykker som har inntruffet i tidligere &r per lengdeenhet vei i forhold til
trafikkmengden, og, for veikryss, antall slike ulykker per krysningspunkt.

Kartlegging av strekninger som skal analyseres i forbindelse med

sikkerhetsrangering av veinettet

sikkerhetsrangering av veinettet, skal det tas hensyn til muli ;eten r & redusere
ulykkeskostnadene. Veistrekningene skal deles inn 1 kateggriel\iior ver veikategori
skal veistrekningene analyseres og rangeres ut fra Sikk%t rer, for eksempel

Ved kartleggingen av strekninger som skal analyseres i forbinde‘l?e m«;)

ulykkeskonsentrasjon, trafikkmengde og traﬁkktypq."\

For hver veikategori skal det etter sikkerhetsrangeringenav veinettet utarbeides en
prioriteringsliste over veistrekninger der en. orhedrd’pg av infrastrukturen forventes &
vare svart effektiv.

Elementer som skal vurderes ved ekspertgrappers besek pé stedet:

a)  beskrivelse av veistrekningen,

b)  henvisning til eventuelle figl-i‘gere rapporter om samme veistrekning,
c) analyse av eventuelle ulykkesrapporter,

d) antall dedsulykker og ulykker med alvorlige personskader i de tre foregiende
drene,

e) .€nrekke mulige utbedringstiltak som skal iverksettes innenfor ulike tidsrammer
under hensyn til for eksempel:

—  fjerning eller sikring av faste hindringer i veikanten,
—  senking av fartsgrensene og strengere lokale fartskontroller,
- forbedring av sikten under forskjellige veer- og lysforhold,

—  forbedring av sikkerhetstilstanden til utstyr langs veien, f.eks.
veisikringsinnretninger,

—  forbedring av ensartethet, synlighet, lesbarhet og plassering av veimerking
(herunder bruk av rumlestriper), skilter og signaler,

- vern mot stein-, jord- og sneras,

10.02.2011 308L0096.0fl
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forbedring av veigrepet / veidekkets struktur,

ombygging av veisikringsinnretninger,

anlegging og forbedring av midtrabatter,

endring av forbikjeringsmuligheter,

forbedring av forgreninger, herunder planoverganger,
endring av profil,

endring av veibredde, anlegging av veiskuldrer,
installasjon av systemer for trafikkstyring og -overviking;
reduksjon av mulige konflikter med myke traﬁkant%r;
oppgradering av veien til gjeldende standarder forutforming,
reparasjon eller utskiftning av veidekke,

bruk av intelligente traﬁkkski]ter

forbedring av intelligente transpo&systemer og telematikktjenester med
henblikk pa samtrafikkevne, nﬁdssn)y sjoner og skilting.

308L0096.0f1

14



15

VEDLEGG IV

OPPLYSNINGER OM ULYKKER I ULYKKESRAPPORTER

Ulykkesrapporter skal inneholde falgende elementer:

1.

2.

en mest mulig neyaktig angivelse av ulykkesstedet,

bilder og/eller tegninger av ulykkesstedet,

dato og klokkeslett for ulykken,

opplysninger om veien, f.eks. omradetype, veitype, type forgrening, herunder _s_fgndler,

antall kjerefelt, veimerking, veidekke, lys- og veerforhold, fartsgrense-oghindringer i
veikanten,

som fastsettes etter framgangsmaten med forskrifiskomité med,kontroll i artikkel 13 nr.

ulykkens omfang, herunder antall dede og skadde, om mulig i‘I{ego_ld til felles kriterier
3, %'\'

opplysninger om personer som er innblandet, f.eks. aldéfzkjenn, nasjonalitet,
alkoholinnhold i blodet, samt opplysning om hvorvidt sikkerhetsutstyr er brukt eller

ikke,
opplysninger om kjoretoyer som er i ble‘é%er:t {type, alder, land, eventuelt
sikkerhetsutstyr, dato for siste periqgglal.?j etoykontroll i henhold til gjeldende

lovgivning),

opplysninger om ulykken, fés. ulykkestype, kollisjonstype, kjeretayets bevegelse og

fererens manevrering, \‘)
om mulig opplysn}n}g%in or lang tid som er gétt fra ulykkestidspunktet til
| % :

registreringen ayu ler til nedtjenestens ankomst.
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