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Hgringsnotat — Hgring om forslag til endring i forskrift om
trafikkoppleering og fgrerprgve m.m.

1 Innledning

Vegdirektoratet sender med dette pa hgring forslag til endring av forskrift av 1. oktober 2004
nr. 1339 om trafikkopplaering og fgrerprave m.m. og forslag til endring av forskrift av 19.
januar 2004 nr. 298 om farerkort m.m.

1.1 Forslag om innfgring av delt praktisk prgve i klasse A1, A2 og A (delt MC-prgve).
Vegdirektoratet har gjennomfart to prgveprosjekter hvor vi har delt praktisk pragve i klasse
Al, A2 og A (delt MC-prgve) inn i en ferdighetsprave og en trafikal prgve. Ferdighetsprgven
inklusive sikkerhetskontroll ble gjennomfart pa et avsperret omrade som var uavhengig av
trafikk og farerproveruter.

Bakgrunnen for at vi gnsket a gjare ferdighetspraven pa motorsykkel tidsmessig uavhengig av
preven i trafikk, er blant annet erkjennelsen av at de tekniske kjgreferdighetene er av stor
betydning for sikker kjgring. Malet er at denne delingen skal bidra til & stette en progresjon i
opplaeringen hvor tekniske kjagreferdigheter er tilstrekkelig innleert fgr opplering i trafikk og
gjennomfaring av de obligatoriske sikkerhetskursene. Gode tekniske ferdigheter vil frigjare
kapasitet hos eleven ved innlering av de trafikale ferdighetene, og fere til gkt bevisstgjaring
av behovet for tilstrekkelig ferdighetsniva for a kunne gjennomfare strategisk gode valg som
farer.

Prosjektet gnsket ogsa & se pa organisering og mulig effektivisering av ferdighetsprgven. Det
vi fant, var at nar ferdighetspraven blir tidsmessig uavhengig av den trafikale prgven, apnes
det for at omradet for ferdighetspraven (kjgregarden) ikke lenger behgver a ligge i tilknytting
til en trafikkstasjon. Gjennomfaring av trafikal prgve vil kunne ha utgangspunkt i
trafikkstasjonen som far, eller annet sted med mulighet for merkantile tjenester, siden den
delen av preven er mindre plasskrevende.

Resultatene av prgveprosjektet, basert pa tilbakemeldinger fra sensorer og trafikkskoler, er i
hovedsak positive. Pa bakgrunn av dette foreslar vi & innfare delt praktisk prove i klasse Al,
A2 og A. Rapporten fra preveprosjektet, som er grunnlaget for de foreslatte endringene,
falger med som vedlegg nr. 111. Neermere om de foreslatte forskriftsendringer star under punkt
2.1.

1.2 Andre endringer av trafikkopplearingsforskriften
Trafikkopplaringsforskriften behgver noen mindre endringen som samles under punkt 2.2.

1.3 Hgringsfristen

Vi ber om at hgringsinstansene systematiserer svarene etter oppbygning i dette hgringsbrevet.
Haringssvar sendes til Statens vegvesen Vegdirektoratet, Postboks 8142 Dep, 0033 Oslo eller
til firmapost@vegvesen.no innen 1. januar 2015.


mailto:firmapost@vegvesen.no

2.1 Forslag om innfgring av delt prgve i klasse Al, A2 og A- (delt MC-pragve).

Trafikkoppleaeringsforskriften 29-1 andre og tredje ledd

Som fglge av vare forpliktelser etter tredjefarerkortdirektiv 2006/126/EC vedlegg 2 punkt 1.
er kandidatene nadt til & besta teoretisk prave for de kan avlegge praktisk prave.
Ferdighetspraven er en del av den praktiske prgven, og teoripraven ma derfor veere bestatt far
ferdighetspraven kan avlegges. Derfor vil 8 29-1 andre ledd ikke bli endret selv om vi kan se
at det kan veere visse pedagogiske fordeler ved at ferdighetsprgven ikke er betinget av
teoretisk prove.

| trad med gnsket om & utnytte sesongen for motorsykkelkjgring best mulig og unnga
ungdvendige utsettelser, er det ikke hensiktsmessig med karantenetid ved ferdighetspraven av
praktisk prgve. Vi tror at trafikkskolene sammen med kandidaten vil finne riktig tidspunkt for
a gjennomfare denne delen slik at det ved eventuell underkjent prgve vil det vere tid til 4 ta
prgven pa nytt mens siste del av kjgreopplaringen pagar.

Trafikkopplearingsforskriften 29-2 fgrste ledd

| folge § 29 -2 farste ledd ma kandidaten tilfredsstille kravene til alder, vandel, obligatorisk
opplaring, helse og syn far praktisk prgve kan avlegges. Ved ferdighetspraven ma ikke kravet
til alder og all obligatorisk opplaering veere tilfredsstilt. Ferdighetsprgven kan avlegges 6
maneder far oppnadd minstealder for farerkortklassen. Videre skal kandidaten minst ha
gjennomfart og meldt inn obligatorisk oppleering trinn 1 og 2 far ferdighetspraven kan
avlegges. Arsaken til at vi fraviker kravet til alder i forbindelse med ferdighetspraven, er &
sikre at delingen av MC-prgven ikke hindrer kandidaten i a avlegge avsluttende trafikal prave
den dagen kandidaten oppfyller alderskravet.

Den obligatoriske opplaeringen pa trinn 2 har hovedfokus pa tekniske kjareferdigheter. Disse
bar vaere pa plass for at kandidaten skal ha godt utbytte av oppleeringen i trinn 3, hvor
trafikale ferdigheter vektlegges. Dermed er det ogsa naturlig a stille et krav om at kandidaten
har gjennomfart opplaering trinn 2 fer de avlegger ferdighetspraven som nettopp skal male de
kjgretekniske ferdighetene.

Trafikkopplaringsforskriften 29-6 andre og tredje ledd

Krav om ferdigheter til & kjgre under vekslende veg- og trafikkforhold kan ikke kreves under
en ferdighetsprgve i en kjgregard hvor det ikke vil vaere vekslende veg- og trafikkforhold. Vi
anser dette for & veere apenbart og foreslar derfor ikke a endre § 29-6 andre ledd.

Vi anser det heller ikke som ngdvendig a endre formuleringen i § 29-6 tredje ledd da det er
klart at en helhetlig vurdering ma sees innenfor den enkelte del av den praktiske prgven. Dette
innebeerer at ferdighetspraven og den trafikale pragven vurderes selvstendig.

Trafikkoppleaeringsforskriften 30-1 fgrste, sjette og sjuende ledd

Det foreslas, som nevnt, at praktisk prgve pa motorsykkel deles opp slik at kandidaten farst
blir vurdert i tekniske kjareferdigheter og sikkerhetskontroll av kjeretayet (i kjgregard) for
senere & gjennomfare den trafikale delen av farerprgven. Dette gir muligheter for a finne gode
omrader for oppgavene i kjeregard. Kandidaten kan dermed besta farste del av praktisk prave
far siste del av kjgreopplearingen avsluttes. Den avsluttende preven blir mindre kompleks og
mer oversiktlig for kandidaten.



Delt prave vil ogsa gjelde ved utvidelse fra klasse A1 til A, Al til A2 og A2 til A.

Tidsforbruket pa delene i den praktiske praven settes ut i fra erfaringene med pilotprosjektet.
Den totale tidsrammen beholdes, og fordeles med 20 min pa ferdighetsprave og 45 min til
trafikalprave.

Det er mest naturlig a foreta sikkerhetskontroll av kjgretayet sammen med oppgavene i
kjeregarden, og at kontroll far kjering foretas sammen med den trafikale preven. For & sikre at
de kjaretekniske ferdighetene er opprettholdt og tilfredsstillende for trafikal preve, foreslar vi
at bestatt ferdighetsprave med sikkerhetskontroll gis gyldighet for det kalenderaret den er
avlagt.

Ved at kandidaten gis anledning til 3 avlegge ferdighetsprgven inntil seks maneder far
alderskravet for aktuell klasse er oppnadd, gjer vi det mulig & utnytte sesongen for
motorsykkelkjgring best mulig. Ved et godt planlagt opplaringsforlgp vil det veere mulig a
gjere ferdig testingen av kunnskaper og ferdigheter i trad med intensjonene i lzereplanene.

Farerkortforskriften § 14-2

Nar vi deler praktisk preve i klassene A1, A2 og A ma gebyret ogsa deles. Ferdighetspraven
vil vare i 20 minutter, mens den trafikale prgven vil veere i 45 minutter. Vi finner det
kostnadsriktig & dele belgpet etter nevnte tidsbruk slik at det blir 300 kroner i gebyr for
ferdighetspraven og 670 kroner i gebyr for trafikal prgve. Den totale kostanden vil ikke gke
som fglge av denne delingen. Vi tar likevel et forbehold om kostnadsjustering som faglge av
arlige justeringer.

2.2 Andre endringer av trafikkoppleringsforskriften

§ 6-1 femte ledd

Ved innfgring av krav om norskkunnskaper for undervisningspersonell sa ble ikke
henvisningene i femte ledd oppdatert. Dette gjeres na ettersom det er helt naturlig at
undervisningspersonell i fgrstehjelp er underlagt de samme krav om norskkunnskaper som
annet undervisningspersonell.

§ 6-1 nytt sjette ledd

Forskriften apner for at andre enn trafikklaerere kan undervise i klassene AM146 og S. Det
stilles krav til utdanning for slikt undervisningspersonell, men helse- og vandelskravene er
knyttet til godkjenningen som trafikklaerer, jf. § 6-2. Helse- og vandelskravene gjelder derfor
ikke direkte for undervisningspersonell hos kursarranger. Visse slike krav kan utledes av
kravene til kursarranger og de generelle bestemmelsene om at undervisningen skal veere fullt
forsvarlig m.m. Vi anser det imidlertid hensiktsmessig a forskriftsfeste at det er de samme
kravene som gjelder. Dette gjelder ogsa meldeplikten i § 6-1 i fjerde ledd. Det er ingen saklig
grunn til at det ikke skal vaere samme helse- og vandelskrav til undervisningspersonellet hos
kursarranger som hos trafikkskole. De underviser i samme tema for samme elevgrupper.

Vegdirektoratet foreslar derfor a presisere disse kravene i et nytt sjette ledd i § 6-1. Siden vi
antar kravene etterleves i praksis, og antall godkjente kursarranggarer er lavt, foreslar vi ingen
forskriftsfestet overgangsordning. Visse helse- og vandelskrav kan som nevnt, utledes av



andre bestemmelser og i helt spesielle tilfeller er det dessuten mulig a benytte
dispensasjonsadgangen, gjerne da med vilkar som kompenserer.

8 6-1 nytt sjette ledd vil ikke gjelde for undervisningspersonell i fgrstehjelp. Her styres
kravene gjennom godkjenningen fra Norsk Farstehjelpsrad. Tilsvarende styres kravene til
undervisningspersonell i offentlig skole av offentlig skoles regelverk.

§ 9-12 farste ledd

Vegdirektoratet har blitt gjort oppmerksom pa at enkelte i bransjen misoppfatter denne
paragrafen. For a fjerne enhver tvil presiserer vi i § 9-12 farste ledd at ved utvidelse fra A2 til
A skal kandidaten gjennomfgre det obligatoriske kurset i § 9-13 ved a henvise til § 9-13.

§ 27-1 andre ledd

Vegdirektoratet har fatt henvendelser angdende utformingen av denne bestemmelsen og
sender den pa nytt pa hgring med justert ordlyd for & tydeliggjere innholdet. Den nye
formuleringen beskriver kun tilfeller som fritar for kurset. Oppfylles ikke et av fritakskravene
i andre ledd, ma kurset i sikring og merking av last gjennomfares. Dette inneberer, slik som
tidligere, at alle som ikke har gjennomfart kurs i sikring og merking av last ma gjennomfare
dette ved erverv av klasse B kode 96 selv om man har eller har hatt klassene C1 eller C som
egen farerkortkode pa farerkortet fra far.

§ 30-14 andre ledd

Kravet om at traktoren skal vaere manuelt giret er lite tidsmessig. Manuelt gir innebeerer i trad
med definisjonen i farerkortforskriften at det er ngdvendig a bruke koplingspedalen bade ved
start, stopp og girskifte. Dagens traktorer av den starrelsen som kreves for opplering og
farerprgve, har alltid girsystemer som i starre eller mindre grad betjenes uten bruk av
koplingspedal. Samtidig er det viktig at det gis opplering i bruk av ulike girsystemer, og
riktig bruk av kopling ogsa nar dette kreves for girskifte. Vi foreslar derfor at det fortsatt skal
veere krav om at koplingspedal, selv om denne ngdvendigvis ikke ma brukes ved girskifte.
Med tanke pa muligheten for & gi opplaering som ogsa omfatter forstaelse for valg av gir,
settes det krav om at det skal vaere mulig & velge gir manuelt.

| forbindelse med innfgringen av utvidet farerett for traktor som gar inntil 50 km/t, er det
kommet innspill om a endre kravet til totalvekt, nyttelast og aktuell vekt ved farerpraven i
klasse T. Forskriften gir, som kjent, trafikkskolene anledning til & bruke samme kjgretay som
kreves til obligatorisk opplaring for utvidet fgrerett, ogsa ved ordinzr opplaring og preve i
klasse T. Det viser seg traktortilhengere som er i handelen, konstruert for & kunne kjgres i 50
km/t, har relativt stor tillatt totalvekt. Med det kravet til last som navearende andre ledd i § 30-
14 har, blir aktuell vekt pa tilhengeren hgyere enn det mange vurderer som gnskelig med
tanke pa sterrelsen pa traktoren som skal trekke tilhengeren, drivstofforbruk m.m. Ungdig stor
vekt kan ogsa ke kostnaden for den som skal ta opplaringen. Samtidig er det pekt pa at ved &
spesifisere at lasten skal besta av flere kolli pa samme mate som ved farerprgve i klasse BE,
vil det gis fornuftige utfordringer nar det gjelder sikring av disse i forbindelse med bade
opplering og prove.

Som det gar fram, foreslar vi pa bakgrunn av dette nytt andre ledd. Vi ber hgringsinstansene
vurdere utkastet ngye og gi oss innspill pa om de er enige i den foreslatte formuleringen eller
har forslag til justering.



Det er en tendens til at traktorene blir stadig starre og tyngre, og vi er usikker pa om dagens
krav om at prgvetraktoren skal ha tillatt totalvekt pa 7000 kg er riktig eller om kravet til
totalvekt bar gkes. Vi ber derfor om at hgringsinstansene ogsa gir sitt syn pa dette.

3. ADMINISTRATIVE OG JKONOMISKE KONSEKVENSER

3.1 Forslag om innfgring av delt praktisk prgve i klasse Al, A2 og A- ( delt MC-prgve).
Det er krevende og kostbart for Statens vegvesen a opprettholde kvalitetsmessig gode
kjeregarder i tilknytting til trafikkstasjonene. Vedlikeholdskostnadene anslas til ca 80.000 kr.
pr. ar. Ved en deling av praven er det mulig for regionene a etablere gvingsomrader av god
kvalitet pa steder som kan dekke flere trafikkstasjoners behov for kjgregard. Dette vil ogsa
bidra til at den trafikale delen kan avholdes pa steder som godt egnet for & male kandidatens
kompetanse i a kjgre motorsykkel.

Trafikkskolene gnsker ofte a benytte kjgregardene til opplearing nar det ikke gjennomfares
farerpraver. Ved a etablere kjgregarder uavhengige av trafikkstasjonene vil man apne for
muligheten for samarbeidsprosjekter og sambruk av omradene.

En deling av praven, kan fare til endrede reiseavstander, hvis kjgregarden lokaliseres for a
kunne betjene flere trafikkstasjoner. For noen kandidater vil den gke, for andre kan den bli
mindre.

Kandidatene vil fa en ekstra reisekostnad ettersom de ma mgte til prgven to ganger. Den
totale tiden som gar med til den praktiske praven vil ikke gkes, men hvordan
trafikkskolebransjen vil velge & prise leie av motorsykkel to ganger, med kortere intervaller,
er vanskelig for Statens vegvesen a si noe om. Samlet gebyrkostnad for praktisk prave i
klassene A1, A2 og A til Statens vegvesen er ikke planlagt & gkes som fglge av delingen. Det
er likevel ikke sikkert at den totale summen vil vaere 970 kroner ettersom vi ma ta forbehold
om arlig kostandsjustering. Disse jusertingen vil eventuelt forekomme uavhengig av
innfgringen av delt praktisk prove.

Kandidater som i dag ikke bestar praktisk prgve pa grunn av manglende kjgreteknisk
ferdighet, ma betale for hele den praktiske prgven, inklusive den trafikale delen de ikke far
gjennomfare. Ved a dele praven og gebyret, slipper kandidaten a betale for den delen av
prgven som ikke gjennomfares, hvis ferdighetspraven underkjennes. Pa samme mate vil
ferdighetsprgven ikke matte gjennomfares pa nytt, hvis trafikal prave underkjennes.

Totalt sett mener vi at en liten gkning i kostnader vil kunne oppveies med mindre
sannsynlighet for underkjent prave, gjennom bedre forberedelser. Det forventes ogsa en
trafikksikkerhetseffekt, som en fglge av hgyere ferdighetsniva.

3.2 Andre endringer av trafikkoppleeringsforskriften
Vi antar at ingen av endringene i § 6-1 i praksis vil ha administrative og gkonomiske
konsekvenser av betydning.

Sprakkravet var ment innfart for alle, her er det kun en rettelse.



Nar det gjelder helse- og vandelskravet hos kursarranger, vil det ikke medfgre ekstra arbeid
for Statens vegvesen. Snarere er det en fordel a fa klare forskriftsfestede krav. Som nevnt tror
vi kursarranggrene i praksis i stor grad etterlever kravene. Det har ikke kommet opp sparsmal
knyttet til dette far na nylig. Uansett er det fa kursarranggrer, og det er ingen grunn til at det
skulle stilles svakere helse- og vandelskrav til disse enn til trafikkleerere. Hvis vi skulle gjgre
det, ville en trafikklaerer som mister godkjenningen pga. mangler ved helse eller vandel,
kunne begynt & undervise hos en kursarranger. Det ville vaere apenbart uheldig og urimelig.
Ulike krav vil ogsé medfare ulike konkurransevilkar. Apenbare urimeligheter hos allerede
godkjente kursarranggrer kan avhjelpes gjennom dispensasjon.

Presiseringen i 8 9-12 og § 27 -1 andre ledd er gjort for a unnga eventuelle misforstaelser. Vi
kan ikke se at dette vil fa konsekvenser av betydning.

Endringen av kravet til gir i § 30-14 antas & ikke ha stor betydning. | hovedsak representerer
endringen en forenkling nar det gjelder a finne aktuell traktor i markedet. Vi kan ikke se for
oss gkte kostnader som falge av endringen, snarere tvert om. De foreslatte endringene nar det
gjelder nyttelast representer muligens en minimal utgiftsekning for trafikkskoler som tidligere
ikke har brukt flere sikrede kolli som last.

En del av trafikkskolene gnsker & kombinere bruk av kjgretay til opplaering for utvidet farerett
for traktor som gar inntil 50 km/t, med kjaretay til bruk ved fererprave i klasse T. Ut fra hva
som finnes i markedet av tilhengere, kan disse skolene ha bruk for a kjgpe en tilnenger med
relativt stor tillatt totalvekt. Da vil det foreslatte «taket» for aktuell totalvekt representere en
kostnadsbesparelse.



