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Forslag til endringer i regelverket for sma
elektriske kjoretoy

Opplysningsradet for veitrafikkens kommentarer til heringen:

Om mikromobilitet:

OFV er ansker ulike former for mikromobilitet velkommen. Det ga vi ogsé& utrykk for i forrige
hering knyttet til samme tema. Den elektriske sparkesykkelen har for mange blitt et viktig
supplement i det daglige, der kjente kollektive mobilitetslesninger ikke strekker til. Den
fleksibiliteten denne type mobilitet gir er unik og utfyller avrige kollektivtilbud pd en god mate.

Noe sterkere regulering av denne type kjaretay har vist seg nedvendig, og flere tiltak har ogsé
OFV stattet. Vi stattet ikke tiltaket om omklassifisering av kjeretsyet til motorvogn, og vi mener
dette tiltaket skaper et unedvendig byrdkrati som med fordel kunne veert Iast pd en enklere
mdate.

Var generelle holdning er at regelverk md oppleves rettferdig og fremstd klart for & sikre god
etterlevelse. Det er uheldig at man nd lager et skille mellom elektriske sparkesykler, elektriske
sykler og vanlig sykkel uten motor. Vi mener alle disse kjereteyene burde sees i sammenheng
og reguleres likt under det nasjonale regelverket. S& far den gvrige reguleringen gjeres
kommunalt, som for eksempel antallsbegrensinger, bruk av kommunal grunn, osv.

Vi er bekymret forat den samlede reguleringen for denne type kjeretay pd sikt vil fjerne denne
formen for mobilitet. Vi mener at mange av de ulike problemstillingene kunne veert lest med
enklere grep, og blitt hdndtert teknologisk av operatarene selv. Herunder for eksempel at
elektriske sparkesykler stenges for bruk p& nattestid, krav om bruk av «geofencing» o.l.

Vi vil ogsé bemerkede at bdde denne og den forrige haring om samme tema, i sveert liten grad
er omtalt hvordan h&ndheving og kontroll av disse reguleringene er tenkt. Politiets og andre
myndigheters planlagt ressursbruk.
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Om forslag om forbud mot bruk pé fortau:

OFV forstar intensjonen i forslaget, og er enig i behovet for & skille géende fra kjeretay, selv
om heringen peker pd at det ikke er pd fortau at det har oppstdtt mest konflikter og ulykker.
Heringen viser ogsd til at det er stor usikkerhet knyttet til om dette tiltaket vil ta ned ulykkene.
Og at det utgjer en betydelig ulykkesrisiko at elektriske sparkesykler i starre grad kan komme i
konflikt med biler og tyngre kjeretay. Det er likevel klokt at smaé elektriske kjeretay benytter
sykkelfelt der det er tilrettelagt for det.

OFV mener denne reguleringen, i likhet med flere tidligere reguleringer, ber tildeles lokale
myndigheter. Det fremstdr lite hensiktsmessig og mdlrettet at den samlede reguleringen skal
baseres p& utfordringer i Oslo eller de sterste byene i Norge. | andre kommuner vil situasjonen
trolig veere annerledes, og bruk av fortau ber derfor avgjeres lokalt.

Om forslaget om at kjgretayene skal omfattes av bilansvarsloven:

OFV er usikker pd effekten av dette forslaget, men ser sammenhengen med at elektriske
sparkesykler blir klassifisert en «motorvogn». OFV mener minimumsforslaget om at kjereteyene
som leies ut dekkes av forsikringsselskapenes felles dekningsansvar, fremstdr som en god
l@sning.

Om formildende regler for tap av fererrett ved ruspdvirket kjgring osv.:

OFV statter forslaget som beskrevet i heringsnotatet.

Om endringer i skiltforskriften:

Endringer i skiltforskriften m& komme som en konsekvens at kjereteyet blir en «motorvogn».
Det vil kreve god skilting og informasjon slik at brukerne blir godt opplyst i hverdagen. Det md
sikres at de, pd samme mate som sykler og elektriske sykler, har tilgang til veinett som er
forbudt gjennomkjert av biler, slik tilfellet er i Oslo og andre store byer.

Vennlig hilsen,

Rikard Gaarder Knutsen

Rberd £ Wit

Politisk radgiver
rgk@ofv.no
Opplysningsradet for veitrafikken
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