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Haringsnotat - Haring om forslag til endringer i forskrift om periodisk
kontroll av kjaretay av 13. mai 2009 nr. 591 for a gjennomfare
innsamling av OBFCM-data fra nye person- og varebiler i trad med
artikkel 10 og 11 i forordning (EU) 2021/392.

Hgringen foreslar nye bestemmelser i forskrift om periodisk kontroll av kjgretay av 13. mai
2009 nr. 591 (pkkf.) for a gjennomfare krav i forordning (EU) 2021/392 om a samle inn data
om drivstofforbruk fra virkelig kjgring og understellsnummer (heretter OBFCM-data) for nye
person- og varebiler.

Fordi forordning (EU) 2021/392 gjelder som norsk rett, er Norge forpliktet til a samle inn og
rapportere data i trad med denne.

Det omfattende regimet rundt periodisk kontroll er i stor grad begrunnet i hensynet til
trafikksikkerhet. Innsamlingen av OBFCM-data bygger ikke pa samme hensyn og Statens
vegvesen ser derfor ikke behov for samme strenge rammer rundt innsamling av OBFCM-
data. | var vurdering har vi lagt vekt pa dette, og foreslar derfor at rapporteringsplikten
overholdes gjennom en enklest mulig regulering av de ulike aktgrenes plikter etter
forordningen.

2.1 EU/E@S-regelverk

Den 1. januar 2020 tradte forordning (EU) 2019/631 i kraft, og den satte reduksjonsmal for
CO2-utslippskrav til nye person- og varebiler registrert i Europa. De konkrete
reduksjonsmalene retter seg mot bilfabrikantene og er satt for arene 2025, 2030 og 2035.
Den 19. april 2023 vedtok Europaparlamentet og radet forordning (EU) 2023/851 om
endring av forordning (EU) 2019/631 for a styrke ytelsesstandardene for CO2-utslipp for nye
personbiler og nye varebiler i trad med EUs gkte klimaambisjon. Utslippsmalene som gjelder
fra 2030 ble styrket spesielt, og det ble satt et 100 % reduksjonsmal for bade person- og
varebiler fra 2035 og utover.

Overvakning og rapportering av data om nye person- og varebiler som registreres i det
enkelte land er essensielt for at EU-Kommisjonen kan undersgke hvordan fabrikantene
ligger an i a na sine reduksjonsmal.

For a overvake effekten av CO2- utslippsstandardene skal Kommisjonen i henhold til artikkel
12 i forordning (EU) 2019/631 derfor samle inn OBFCM-data fra bade kjaretgyfabrikanter og
nasjonale myndigheter. Kommisjonen skal sa, gjennom statistikkgrunnlaget de far inn,



identifisere hvordan forskjeller mellom faktisk forbruk og tilsvarende
typegodskjenningsverdier utvikles over tid, samt informere allmennheten om dette.

Forordning (EU) 2021/392, som denne heringen gjelder, beskriver Avordan
rapporteringsforpliktelsene som falger av artikkel 12 i forordning (EU) 2019/631 skal
gjennomfares.

Forordning 2021/392 spesifiserer tydelig hva de ulike aktarene skal gjgre for a rapportere
OBFCM-data innenfor de relevante tidsfristene, blant annet plikten kontrollorgan i de enkelte
medlemslandene har til a samle inn de nadvendige dataene fra kjeretay nar de fremvises til
periodisk kontroll.

2.2 Nasjonalt regelverk

Vegtrafikkloven § 13 b gir hjemmel for neermere a regulere blant annet overvakning og
rapportering (bokstav c og d) i tilknytning til utslippskrav stilt til produsenter av blant annet
personbiler og varebiler. Bestemmelsen lyder som falger:

§ 13 b. Krav til COz-utslipp mv. for produsenter av personbiler, varebiler og tunge kjoretoy
For a ivareta Norges forpliktelser etter EQS-avtalen kan departementet i forskrift
fastsette regler om utslippskrav mv. for produsenter av kjoretoy i gruppe M, N og O,

herunder regler om:
a. krav til utslipp av CO2,
b. overtredelsesgebyr,
C. overvakning,
d. rapportering,
e. innovative teknologier, herunder godkjenning.

Forordning 2021/392 gjelder som norsk rett gjennom E@S-avtalen og er i sin helhet tatt inn
i nasjonalt regelverk gjennom forskrift om krav til CO2-utslipp mv. for produsenter av
person- og varebiler og tunge kjaretgy (M, N og O), med hjemmel i vegtrafikkloven § 13 b.

3.1 Krav om innsamling og rapportering av OBFCM-data i artikkel 10

Denne hgringen tar, som nevnt, for seg den praktiske gjennomfaringen av forordning EU
2021/392 artikkel 10 og 11.

Artikkel 10 i forordning 2021/392 regulerer medlemsstatenes plikt til a samle inn og

rapportere OBFCM-data fra kjgretay nar de fremstilles til periodisk kontroll. Artikkel 10 nr.1
andre ledd stiller krav om at innsamling av OBFCM-data skal skje nar kjgretayene fremstilles
for periodisk kontroll i henhold til de ulike kjereteykategorienes kontrollintervall, jf. artikkel



5, som regulerer i direktiv 2014/45. Dette gjelder fremvisning til full periodisk kontroll og
ikke ved fremvisning til etterkontroll. Forordningen henviser kun til direktiv2014/45 artikkel
5 og ikke til artikkel 9, som regulerer etterkontroll av mangler innen to maneder.

Forordningen gir ingen faringer pa at avlesningen ma skje under den periodiske kontrollen,
men det er nazrliggende a anta at avlesning av OBFCM-data ofte vil gjennomfares samtidig
som man bruker kjgretgyets OBD i forbindelse med kontrollen. Kontrollorganene er allerede
palagt a benytte OBD avlesning ved hver periodisk kontroll av kjgretay omfattet av
forordningen, da alle kjoretgy med avgassklasse Euro-5 og nyere skal kontrolleres ved bruk
av OBD-utstyr, som en del av bade identitetskontrollen og avgasskontrollen.

Statens vegvesen skal i henhold til artikkel 10 nr. 1 farste ledd sikre at de organer eller
virksomheter som er angitt i artikkel 4 nr. 2 i direktiv 2014/45 samler inn OBFCM-data for
nye person- og varebiler. Direktiv 2014/45 er gjennomfart i norsk rett gjennom forskrift om
periodisk kontroll av kjgretay, og de «organer eller virksomheter» det vises til er
kontrollorganene i det norske kontrollregimet. Forordning 2021/392 palegger altsa
kontrollorgan a samle inn OBFCM-dataene og palegger Statens vegvesen a sikre at dette blir
gjort.

Rapporteringen skal i henhold til direktivets fortale skje til Kommisjonen eller EEA (Det
europeiske miljoebyra), gjennom EEAs rapporteringslgsning. At det er medlemsstatene som
har ansvaret for a rapportere, betyr for Norges del at myndigheten og ansvaret ligger hos
Statens vegvesen, og i det fglgende vil det vises til Statens vegvesen der medlemsstatene er
omtalt i forordningen.

Artikkel 10 nr. 1 palegger at OBFCM- data i farste omgang skal samles inn for person- og
varebiler. Dette innebarer at innsamling av OBFCM-data avgrenses til kjgretgy i
kjoretgykategorien M1 og N1, jf. forordning 2019/631 artikkel 2 nr.1.

Forordningen avgrenser videre sitt virkeomrade ved at OBFCM-data i farste omgang skal
samles inn for nye person- og varebiler, som er registrert fra og med 1. januar 2021.
Kjoretgyet ma ogsa vaere utstyrt med innebygget anordning til overvaking av brennstoff -
og/eller energiforbruk i henhold til artikkel 4a i forordning (EU) 2017/1151.

Disse avgrensingene av aktuelle kjgretay henger sammen med at det er disse kjoretayene
som skal oppfylle de CO2-utslippskravene som er satt i forordning (EU) 2019/631.
Forordningen avgrenses altsa naturlig til a kun gjelde fossile kjoretay og hybrid. Det er en
okende andel elektriske kjaretay i Norge, og de vil selvfglgelig ikke vil omfattes av OBFCM-
avlesningen. Les mer om dette nedenfor.

Artikkel 10 nr. 1 tredje ledd tar videre for seg hvordan avlesningen av OBFCM-data skal
forega. OBFCM- dataene skal leses av ved hjelp av en innretning for tilkopling til kjaretayets
elektroniske grensesnitt (OBD-diagnoseutstyr). OBD- diagnoseutstyret som brukes skal
kunne avlese dataene slik de er registrert i kjgretgyets innretning for overvaking av
drivstoff- og/eller energiforbruk.



Vi kan videre lese av 10 nr. 2 ferste ledd at rapporteringen av innsamlet OBFCM-data skal
skje ved a laste opp dataene i Central Data Repository (CDR). Dersom slike data ikke er
tilgjengelige, skal det lastes opp en erklaering og en forklaring pa dette i CDR.

Artikkel 10 nr.1 andre ledd stiller videre krav om at innsamling av OBFCM-data skal skje
med virkning fra 20. mai 2023, nar kjgretayene fremstilles for periodisk kontroll i henhold til
de ulike kjoretoykategorienes kontrollintervall, jf. artikkel 5 i direktiv 2014/45.

| artikkel 10 nr. 2 farste ledd reguleres tidspunktet for nar rapporteringen til Kommisjonen
skal gjennomfgres. Statens vegvesen skal sikre at OBFCM-data, som ble samlet inn
foregaende ar, rapporteres arlig til Kommisjonen fra og med 1. april 2022.

Bestemmelsen ma sees i sammenheng med rapporteringsplikten for kjgretgyfabrikanter i
artikkel 9, som ikke er en del av denne hgringen. Ettersom krav om innsamling av data etter
artikkel 10 nr. 1 ikke tradte i kraft far 20.mai 2023, vil ikke fgrste mulige tidspunkt for
rapportering til Kommisjonen for disse dataene vaere fer 1. april 2024.

Artikkel 10 nr. 2 andre ledd palegger Statens vegvesen, som ansvarlig myndighet, a sikre at
OBFCM-data fra ett bestemt kjaretay ikke skal samles inn for en periode pa mer enn 15 ar,

fra og med den datoen da data om et aktuelt kjaretay farste gang ble rapportert til EEA via

CDR.

Artikkel 10 nr. 1 andre ledd regulerer ogsa en reservasjonsrett for kjaretayeier. Innsamling
av OBFCM-data skal gjennomfares, med mindre eier av kjgretayet uttrykkelig avviser at disse
dataene skal tilgjengeliggjeres.

Artikkel 10 nr. 2 tredje ledd palegger til slutt Statens vegvesen og kontrollorganene a pase
at det benyttes sikker kommunikasjon ved innsamlingen av OBFCM-dataen.

3.2 Krav om personvern i artikkel 11

Innsamling og rapportering av OBFCM-data innebarer behandling av personopplysninger. A
behandle personopplysninger innebarer igjen forpliktelser knyttet til vern av disse
opplysningene.

Forordningens artikkel 11 beskriver de ulike aktgrenes forpliktelser som
behandlingsansvarlig etter forordning EU 2016/679 General Data Protection Regulation
(GDPR), nar de samler inn OBFCM-data. GDPR er gjort til norsk rett gjennom
personopplysningsloven.

Bade kontrollorganene og Statens vegvesen anses som behandlingsansvarlig ved deres
behandling av dataene etter denne artikkelen, hhv. nr. 1 bokstav c og nr. 2.



En «behandlingsansvarlig» er en fysisk eller juridisk person, en offentlig myndighet, en
institusjon eller ethvert annet organ som alene eller sammen med andre bestemmer formalet
med behandlingen av personopplysninger og hvilke midler som skal benyttes (..)» jf. GDPR
art 4.7.

Av de mest sentrale forpliktelser den behandlingsansvarlige har etter GDPR er plikten til a
informere den registrerte om dens rettigheter, herunder om formalet med innsamling av
dataene, informasjon om lagringstid, om retten til retting og sletting av registrerte
opplysninger, samt om retten til a reservere seg fra innsamling av OBFCM-data. Den
registrerte er i dette tilfellet eier av kjgretayet.

Ogsa EEA og kommisjonen anses som behandlingsansvarlig etter artikkel 11, og begge
aktgrene palegges ytterligere forpliktelser i forordning 2018/1725.

| artikkel 11 femte ledd ivaretas kravet til «lagringsbegrensning» etter GDPR, ved at det
oppstilles oppbevaringstid i henhold til formal av behandlingen og hvem som utfarer disse.

Av artikkel 11 nr. 5 bokstav c fremgar det at kontrollorgan bare kan lagre OBFCM-data inntil
disse er oversendt til Statens vegvesen.

Av bokstav d slas det fast at Statens vegvesen bare kan lagre OBFCM-data inntil de er
rapportert til EEA.

| begge disse kravene ligger det ogsa et krav om sletting. Nar formalet er nadd, skal
opplysningene slettes, ogsa selv om den registrerte selv ikke ber om det. Bade kontrollorgan
og Statens vegvesen ma ha systemer og rutiner som sikrer at sletting blir gjennomfaort.

Artikkel 11 nr. 5 bokstav e stiller til slutt krav om at EEA ikke skal lagre opplysningene
lengre enn 20 ar fra de ble lastet opp i CDR i trad med artikkel 10 nr. 2.

Se mer om kontrollorganets ansvar rundt personvern under punkt 5.6 nedenfor.

4.1 Innledning

| utredningsarbeidet med denne hagringen har Statens vegvesen vart i kontakt med
myndigheter i medlemsland vi mener det er hensiktsmessig a sammenligne oss med nar vi
skal vurdere hvordan vi i Norge skal regulere gjennomfgringen av OBFCM-rapporteringen i
trad med forordningens artikkel 10. Vi har sarlig sett pa Sverige og Finlands lgsninger,
herunder bade graden av knytning til det eksisterende kontrollregimet, kravene til utstyr og
metode for innsamling av OBFCM-data, samt oppfalgingen av dette gjennom tilsyn.



4.2 Krav til utstyr og metode i andre EU/E@S- land

Det virker som det innfarte utstyrskravet varierer i de ulike landene, men fellesnevneren er at
det ma vaere mulig a lese ut de relevante dataene. Forskjellen synes a vaere om det er stilt
krav om at kontrollorganene ma ha utstyr som automatisk oversender avlesningene, eller om
det er et alternativ @ manuelt kunne oversende avleste verdier. Noen land, deriblant Finland,
har lagt til rette for oversending pa begge mater, som likeverdige alternativer.

Det varierer ogsa mellom landene om avlesning og oversendelse av OBFCM-dataene skjer
automatisk eller om diagnoseutstyret krever manuell avlesning eller oversendelse av
dataene.

Finland har en lgsning der kontrollorgan kan velge om de melder inn OBFCM-data manuelt
eller om de anskaffer utstyr som har maskinintegrasjon for oversending av data til
myndigheten. Ansvarlig myndighet har lagt til rette for begge disse lasningene og drifter
systemene som er ngdvendig for oversendelsen.

4.3 Forholdet til periodisk kontroll av kjeretgy i andre EU/E@S- land

Vi vet at det er bade land som holder overfgringen av OBFCM-data og rapportering av
kontrolldata etter periodisk kontroll adskilt og land som har overfaring av OBFCM-data som
en del av rapporteringslgsningen for rapportering av kontrolldata.

Det er vanskelig a sammenligne de ulike landenes |lgsning. Det er var oppfatning at landene
har svaert ulike Igsninger for sine kontrollregimer, bade nar det gjelder rapportering av
kontrolldata etter periodisk kontroller og utstedelse av kontrollsedler/dokumentasjon pa
godkjent eller ikke godkjent kontroll. Det ma derfor bli opp til det enkelte land a vurdere
hvilken lasning som passer best ut fra den eksisterende arkitekturen pa sitt kontrollregime.

4.4 Tilsyn med OBFCM-innsamlingen i andre EU/E@S- land

| Finland er det stilt krav om pliktig utstyr for avlesning og oversending av OBFCM-data for
kontrollorgan for a kunne utfare periodiske kontroller. Utstyrskravet er altsa knyttet til
kontrollorgangodkjenningen, slik at avvik fra dette utstyrskravet kan medfgre reaksjoner,
herunder tilbakekalling av godkjenningen.

5.1 Innledning

Statens vegvesen, som ansvarlig myndighet, skal etter artikkel 10 nr.1 fgrste ledd «ensure
that» kontrollorganene samler inn OBFCM-data, og “ensure that” kontrollorgan har det
nadvendige utstyret for a kunne gjare dette. Statens vegvesen tolker ordlyden slik at vart
ansvar innebarer a sgrge for at kontrollorgan har det nadvendige utstyret og at vi i



tilstrekkelig grad skal sikre at innsamlingen av OBFCM-data gjennomfares av
kontrollorganene ved a legge til rette for bade avlesning og oversendelse av dataene.

Statens vegvesen plikter ogsa a rapportere OBFCM- dataene til EEA arlig.

Statens vegvesen har vurdert hvilke nasjonale reguleringer vi anser det som nagdvendige a
legge til rette for, og i tilstrekkelig grad sikre, at kontrollorganenes innsamling av OBFCM-
data skjer i trad med artikkel 10 nr. 1.

| haringen vil vi ikke ga naermere inn pa Statens vegvesen forpliktelser enn det som er
nedvendig for a forsta hvordan innsamlingen av OBFCM-data vil forega. Statens vegvesens
forpliktelser etter forordningens gjelder allerede gjennom forskrift om krav til CO2-utslipp
mv. for produsenter av person- og varebiler og tunge kjgretay (M, N og O).

| det videre vil vi gjennomga innholdet i forordningens artikkel 10 og 11 og vurdere mer
konkret hvordan kontrollorganenes innsamling og rapportering av OBFCM-data vil forega i
Norge, herunder omfanget av aktuelle kjaretay, utstyr og metode for avlesning og
oversendelse av OBFCM-data, kjaretayeiers rett til a reservere seg mot denne innsamlingen,
samt beskrive de ulike aktarenes forpliktelser og ansvar knyttet til vern av
personopplysninger ved behandlingen av OBFCM-data.

Vi gnsker sarlig haringsinstansenes tilbakemelding pa de ulike lgsningene for a oversende
OBFCM-data fra kontrollorgan til Statens vegvesen.

5.2 Forholdet til periodisk kontroll av kjeretay

| utgangspunktet er det ingen tilknytning til periodisk kontroll av kjeretay, ut over at
forordningen stiller krav om at innsamlingen av OBFCM-data skal skje nar aktuelle kjgretay
fremvises til periodisk kontroll. Forordningen stiller ikke krav om at innsamlingen av dataene
skal gjeres som et ledd i kontrollen, ligge til grunn for vurdering av kontrollresultater eller
vare til bruk i kontrollgjennomfaringen pa noen mate.

Selv om bade innsamling av OBFCM-data og periodisk kontroll begrunnes i et miljghensyn,
har ikke innsamlingen av OBFCM-data samme hovedformal knyttet til trafikksikkerhet, slik
som den periodiske kontrollen av kjgretgy.

Statens vegvesen anser det slik at periodisk kontroll er valgt som arena for innsamlingen av
data, fordi det er en sveert egnet kanal. Innsamling ved periodisk kontroll legger til rette for
tilgang til flest mulig aktuelle kjaretay, og for innhenting av opplysninger om disse i et jevnt
intervall gjennom kjaretayets levetid. Det er viktig med Igpende tilgang pa dataene for a
sikre at det endelige datasettet som EU-kommisjonen publiserer og som brukes til a falge
med pa om fabrikantenes spesifikke CO2-utslippsmal overholdes, er robust og palitelig.
Dataene bgr samles inn sa snart de er tilgjengelige, fordi det sa tidlig som mulig er viktig a
identifisere hvordan forskjeller mellom forbruk under virkelig kjering og tilsvarende
typegodkjenningsverdier utvikles over tid, for a kunne opplyse allmennheten.
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Det omfattende regimet rundt periodisk kontroll er i stor grad begrunnet i
trafikksikkerhetsaspektet. Fordi innsamlingen av OBFCM-data ikke bygger pa samme
trafikksikkerhetshensyn som den periodiske kontrollen, ser Statens vegvesen ikke behov for
samme strenge rammer rundt innsamling av OBFCM-data.

Statens vegvesen har derfor hatt som utgangspunkt i var vurdering, at vi skal legge til rette
for at rapporteringsplikten overholdes gjennom en enklest mulig regulering av de ulike
aktarenes plikter etter forordningen.

5.3 Aktuelle kjaretay

Nybilmarkedet i Norge har vart preget av inntoget av elektriske kjaretay de siste arene.
Generelt har andelen nye fossil- og hybride kjgretay gatt ned.

12021 var 93 670 nye kjoretoy i Norge fossildrevet eller hybride. | 2022 var antallet 60 028.

Det er med andre ord ikke et veldig stort volum av aktuelle kjgretay i Norge, og den
synkende trenden for nye fossildrevene eller hybride kjaretgy er forventet a fortsette i arene
fremover. Antallet er imidlertid ikke ubetydelig og gjennom forordningen er vi forpliktet til a
rapportere pa de kjagretayene vi har.

I Norge har andelen av helelektriske kjgretoy okt kraftig de siste arene. Nar det gjelder
andelen elbiler er Norge i en sarstilling sammenlignet med evrige land i EU/E@S. 1 2021 var
58 % av nye N1- og M1-kjaretay i Norge elbiler og i 2022 var andelen gkt til 71 %.

Vi antar trenden med gkende andel elektriske kjgretay vil fortsette, slik at tilfgrselen av nye
kjoretoy aktuelle for OBFCM-rapportering, slik den er regulert i dag, vil vaere minkende.

Ut fra vare erfaringer fra deltakelse i internasjonale fora er vi imidlertid av den oppfatning at
elektriske kjaretgy ogsa vil omfattes av kravet om avlesning og rapportering av OBFCM-data
pa sikt.

M1 med tillatt totalvekt opp til og med 7500 kg og N1 har i det norske kontrollregimet krav
om farste godkjente periodiske kontroll 4 ar etter dato for farste gangs registrering og
deretter hvert andre ar. Unntak fra dette er ambulanser og drosjer registrert som M1 eller
eventuelt N1. Disse ma kontrolleres og godkjennes hvert ar.

M1 og N1 har i all hovedsak farste frist i 2025, fordi forordningen omfatter kjoretoy
registrert forste gang fra 1. januar 2021. Det vil derfor bli et nevneverdig omfang kjeretay
aktuelle for OBFCM-avlesning farst i 2025.

Et moment som bringer noe usikkerhet til denne vurderingen er fleksibiliteten i det norske
kontrollregimet. | det norske kontrollregimet kan kontrollpliktige kjgretgy fremvises til
kontroll nar som helst, uavhengig av fristen for godkjent kontroll. Eksempelvis kan
kjoretoyet fremvises til kontroll etter tre ar, selv om fristen for godkjent kontroll farst er nar
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kjoretayet er fire ar. | teorien kan altsa kjeretay med frist i 2025 og senere ogsa fremvises til
kontroll fra og med 2023. Det er derfor vanskelig a si noe sikkert om antallet aktuelle
kjaretgy i arene frem mot 2025, men Statens vegvesens inntrykk er at de fleste kontrollerer
kjoretoy nart opp til kjeretayenes frist for godkjent kontroll.

Omfanget av nye aktuelle kjaretay vil, slik trenden ser ut i dag, ventelig bli mindre i arene
som kommer. Likevel vil den eksisterende kjgretgyparken vaere gjenstand for OBFCM-
avlesning gjennom flere kontroller, ettersom disse kjgretgyene i all hovedsak har krav om
periodisk kontroll hvert andre ar etter sin forste godkjente kontroll.

5.4 Rapporteringsperioden pa maksimalt 15 ar for det enkelte kjoretay

Forordningen Artikkel 10 nr. 2 andre ledd stiller krav om at OBFCM-data ikke skal avleses og
rapporteres mer enn maksimalt 15 ar fra et aktuelt kjgretay fikk rapportert sine OBFCM-data
til EEA forste gang.

Statens vegvesen tolker forordningen til kun a stille krav om at det ikke skal rapporteres i
mer enn 15 ar fra fgrste avlesning, men at det ikke er stilt noe minimumskrav til antall
avlesninger.

Vi finner dette kravet derfor enklest gjennomfart ved at kontrollorgan ma pase at kjgretay
aktuelle for OBFCM-avlesning er registrert fgrste gang for mindre enn 15 ar siden, nar det
skal avleses OBFCM-data ved periodisk kontroll.

| henhold til artikkel 11 har vi ikke lov til a lagre OBFCM-data lengre enn til de er rapportert
til EEA, jf. artikkel 11 nr. 5. Statens vegvesen skal med andre ord ikke ha data tilgjengelig for
a beregne den 15-arlige datainnsamlingsperioden for noen av kjeretayene som omfattes av
datainnsamlingen. Dato for da kjoretgyet ble registrert forste gang i Norge eller verden er
derfor det kontrollorganet har a vurdere avlesingsperioden ut ifra.

5.5 Aktuelle kontrollorgankategorier for OBFCM-innsamling

Det er kontrollorgan 01 og 04, altsa kontrollorgan som kontrollerer kjgretay med tillatt
totalvekt til og med 3500 kg, som vil vaeere mest aktuelle for avlesning og overfering av
OBFCM-data. Kjeretgykategoriene M1 og N1, som plikten til a samle inn OBFCM-data gjelder
for, vil i hovedsak vare kjaretay med tillatt totalvekt til og med 3500 kg. Kjoretoy i
kategorien N1 er varebiler med tillatt totalvekt til og med 3500 kg. Kjeretay i kategorien M1
er personbiler med hgyst atte sitteplasser i tillegg til ferersetet. M1 har per definisjon ingen
vektbegrensning, men i hovedsak er det snakk om personbiler med tillatt totalvekt inntil
3500 kg.

Fordi M1 ikke har noen vektbegrensning finnes derfor kjeretay i kategorien M1 med tillatt
totalvekt over 3500 kg. Falgelig vil kontrollorgan 02 og 03, altsa kontrollorgan som
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kontrollerer kjaretay over 3500 kg, ogsa vaere aktuelle for plikten til & avlese og overfare
OBFCM-data hvis de tilbyr kontroller av personbiler.

Til forskjell fra gjennomfaringen av periodiske kontrollene, som skal gjennomfares av
kontrollgrer med personlig godkjenning, er det ikke stilt noen krav til personen som skal
avlese OBFCM-data fra kjaretgyene. Forordningen stiller kun krav om at innsamlingen skal
skje nar kjgretayet fremvises til periodisk kontroll.

5.6 Sarlig om kontrollorgans ansvar for personvern ved behandling av
OBFCM-data

Av artikkel 11 nr. 1 bokstav c gar det som nevnt frem at kontrollorganet, som har ansvar for
den aktuelle periodiske kontrollen, er a anse som behandlingsansvarlig bade for
innsamlingen og annen behandling av OBFCM-dataene. Som behandlingsansvarlig er
kontrollorganet underlagt forpliktelser etter GDPR. Av de mest sentrale forpliktelser nevnes
plikten til a informere de registrerte om deres rettigheter etter GDPR artikkel 13, herunder
om formalet med innsamling av dataene, informasjon om lagringstid, om den registrertes
rett til retting og sletting av registrerte opplysninger, samt om retten til a reservere seg fra
innsamling av OBFCM-data. Den registrerte er i dette tilfellet eier av kjgretgyet.

Kontrollorganet ma ha full oversikt over sin behandling av personopplysninger og iverksette
tekniske og organisatoriske tiltak som gjar at personopplysningsloven falges. Det er altsa
kontrollorganet selv som ma sgrge for a ha de nadvendige prosedyrer og rutiner pa plass for
a sikre at kravene stilt til innsamlingen av OBFCM-data overholdes. Eksempelvis at OBFCM-
data kun samles inn pa aktuelle kjoretay og at dataene ikke lagres lengre enn nadvendig, se
nedenfor.

Det er Datatilsynet som falger opp avvik ved behandlingen av personopplysninger.

Forordningens artikkel 11 nr. 4 ivaretar prinsippet om formalsbegrensning etter GDPR.
Behandling av OBFCM-data som samles inn etter artikkel 10 skal ikke brukes til andre formal
enn til a oppfylle EU-kommisjonens forpliktelser etter artikkel 12 i forordning (EU)2019/631.
Dette betyr at kontrollorganet ikke kan bruke OBFCM-dataene til annet enn a rapportere
dem videre frem til EEA eller kommisjonen via Statens vegvesen.

| artikkel 11 nr. 5 bokstav ¢, d og e oppstilles krav det til hvor lenge de ulike aktgrene kan
lagre OBFCM-data. Dette er i trad med prinsippet om lagringsbegrensning etter GDPR.

Lagringstiden ma sees i sammenheng med formalsbegrensingen, da det ikke er behov for a
lagre opplysningene lengre enn til at formalet med a ha opplysningene er oppnadd.
Kontrollorganet skal etter dette, i henhold til bokstav c, ikke oppbevare OBFCM-data lengre
enn til de er oversendt til den myndigheten staten har utpekt for rapportering av data til EEA,
som i dette tilfellet er Statens vegvesen. Kontrollorgan skal slette alle innsamlede OBFCM-
data sa snart dataene er oversendt til Staten vegvesen.
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Statens vegvesen finner at det ikke er behov for a regulere tidspunkt for oversendelse av
OBFCM-data fra kontrollorgan til Statens vegvesen. Ettersom overfgringen av OBFCM-data
ikke er knyttet til kontrollgjennomfgringen er det ikke hensiktsmessig a binde
kontrollorganene til en frist, som Statens vegvesen selv ikke har noe behov for a sette.
Forordningen setter heller ingen ytre frist.

Kontrollorganene plikter ut ifra prinsippet om formals- og lagringsbegrensing a overfare og
slette OBFCM-dataene sa snart som mulig etter at de er avlest. Det er ogsa tilstrekkelig for
Statens vegvesen at OBFCM-data overfgres og registreres hos oss sa snart kontrollorganet
har anledning.

Til forskjell fra den periodiske kontrollen er det derfor ikke ngdvendig a holde tilbake
kjoretoyet frem til OBFCM-data er registrert hos Statens vegvesen.

5.7 Laesning for a oversende OBFCM-data fra kontrollorgan til Statens
vegvesen

Statens vegvesen har vurdert om vi skal ha en systemteknisk avhengighet mellom
innmelding av OBFCM-data og innmelding av kontrollresultater til Statens vegvesen etter
gjennomfart periodisk kontroll.

| trad med den @vrige reguleringen av OBFCM-rapporteringen har vi kommet til at det er
mest hensiktsmessig a holde overfgringen av OBFCM-data separat fra og uavhengig av
innmelding av periodiske kontroller. Vi vil derfor ikke inkludere overfgring av OBFCM-
dataene i allerede eksisterende datatransaksjoner ved periodisk kontroll.

Vi mener det er best med en slik uavhengig lasning for ikke a tilfare ytterligere kompleksitet
i verdikjeden ved rapportering av kontrolldata. Lasningen for rapportering av kontrolldata er
en lgsning som innbefatter og handterer mye data og som ogsa utsteder kontrollsedler til
bileiere. Det innrapporteres typisk et sted mellom 10-15000 kontroller daglig, noe som ogsa
inkluderer en kalkulasjon av kjgretgyets neste frist for godkjent periodisk kontroll og
produksjon av kontrollseddel til bileier. En feilsituasjon vil kunne ha store konsekvenser for
kontrollregimet. Vi vil derfor sikre at rapporteringen av denne mengden av kontrolldata skjer
sa feilfritt som mulig bade av hensyn til personvernet og den som fremviser kjgretayet, men
ogsa av hensyn til kontrollorganet.

Av trafikksikkerhetshensyn er det ogsa viktig a sikre at det systemtekniske i kontrollregimet
virker feilfritt for a sikre at kjaretgy med alvorlige mangler registreres i sanntid og far de
nedvendige merknader og eventuelt bruksforbud. Tilsvarende er det ogsa viktig for
kjoretoyeiere at relevante bruksforbud slettes umiddelbart ved innrapportering av
kontrollresultat.

Et ytterligere argument for a ha en separat rapportering av OBFCM-data er at disse dataene,
som tidligere nevnt, samles inn til et annet formal og at OBFCM-dataene lgpende skal slettes
hos kontrollorgan/dataleverander sa snart de er registrert hos Statens vegvesen.
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Vi foreslar tre lgsninger for overfaring av OBFCM-data fra kontrollorganene til Statens
vegvesen. Vi ser for oss at lasningene etableres som tre overferingsalternativer
kontrollorganene fritt kan velge mellom a benytte seg av.

I alle Igsningene vil Statens vegvesen kontrollere bade dato for nar kjaretayet ble registrert
farste gang og kjgretaytype, slik at vi kan avvise registrering av OBFCM-data pa kjaretay
som ikke er omfattet av rapporteringsplikten.

Vi gnsker hgringsinstansenes tilbakemelding pa disse tre lasningene for overfaring.

| denne lgsningen leser kontrollorganet av data ved bruk av OBD-diagnoseutstyr, og
registrerer dataene ved a logge pa Statens vegvesen sin nettside.

For denne lgsningen vil Statens vegvesen gjenbruke autentiseringslgsningene som allerede
benyttes for kontrollorgan som melder inn resultater etter periodiske kontroller til Statens
vegvesen ved bruk av vare nettsider i dag.

Vi vil ogsa gjenbruke dagens tilgangsstyring i Altinn for denne lgsningen. Rent praktisk vil
det kontrolleres om personen som registrerer OBFCM-data har rett tilgang i Altinn til a
representere den virksomhet vedkommende logger inn pa vegne av. Vi vil ogsa kontrollere at
den aktuelle virksomheten er et godkjent kontrollorgan. Vi vil ikke kontrollere at innlogget
person er en godkjent kontrollar for det aktuelle kjoretayet, slik vi gjor ved rapportering av
kontrollresultater.

Selve registreringen vil forega ved at man starter med a registrere kjoretayets kjennemerke
og de fire siste tegn i kjoretayets understellsnummer. Deretter skjer en validering av om
kjaretgyet finnes i vare systemer og om kjgretgyet er kandidat for innrapportering av
OBFCM-data (validering pa dato for registrering farste gang, pa kjaretaytype og pa at de fire
siste siffer i kjoretgyets understellsnummer stemmer overens med data om kjgretgy med det
inntastede kjennemerket). Etter validering tilgjengeliggjeres felter for a registrere OBFCM-
dataene.

Denne lgsningen baserer seg pa a apne for at dagens dataleverandarer, som tilbyr lasninger
for rapportering av resultater etter periodisk kontroll av kjaretgy, i tillegg kan vaere
kontrollorganets kanal for overfgring av OBFCM-data til Statens vegvesen.

Dataleverandgrene vil med dette alternativet matte skrive en egen samhandlingsavtale med
Statens vegvesen og vare igjennom et kort testlgp mot vart testmilja for integrasjonen. |
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likhet med rapporteringslgsningen for rapportering av kontrolldata, vil vi for overfering av
OBFCM-data ogsa benytte maskinporten for a sikre at kun dataleverandgrer med avtale har
tilgang. Lasningen vil med andre ord ikke vaere noe nytt for dataleverandgrene vi har per i
dag.

Med dette alternativet kan dataleverandgrene velge om de vil tilby en maskinintegrasjon
mellom utstyrsleverandgrer og eget system for deretter a videreformidle dataene til Statens
vegvesen, eller om de vil tilby manuell registrering av data for kontrollorganene. De kan
ogsa velge a tilby begge deler.

Denne lgsningen baserer seg pa at kontrollorganet har (eller gar til anskaffelse av) OBD-
diagnoseutstyr som har en maskinintegrasjon med Statens vegvesen for overfaring av
OBFCM-data.

Utstyrsleverandgrer som kan tilby denne lgsningen ma ta kontakt med Statens vegvesen for
pakobling mot et API. Utstyrsleverandarene ma skrive en samhandlingsavtale med Statens
vegvesen og vare igjennom et kort testlgp inn mot vart testmiljg for integrasjonen. At kun
leveranderer med avtale har tilgang, vil sikres ved bruk av maskinporten.

Denne lgsningen vil vaere mindre tidkrevende for kontrollorganene enn bruk av var
hjemmeside, siden kontrollutstyret gjer arbeidet med overfgring av OBFCM-dataene til
Statens vegvesen.

5.8 Register over innsendte OBFCM-data

Statens vegvesen, som myndigheten med ansvar for a rapportere opplysningene til EEA pa
vegne av Norge, har ogsa et behandlingsansvar. En av de mest sentrale pliktene for Statens
vegvesen i denne sammenheng er at Statens vegvesen ma lagre OBFCM-data frem til de er
rapportert til EEA i innen 1. april aret etter, jf. artikkel 10 nr. 2 farste ledd, se artikkel 11
bokstav d. Statens vegvesen skal slette OBFCM-data innsamlet i Igpet av et ar, sa snart de er
rapportert til EEA.

Ut fra prinsippet om formalsbegrensning kan ikke Statens vegvesen bruke OBFCM-dataene
til annet enn a rapportere dem videre i linja frem til EEA eller kommisjonen, jf. artikkel 11.
nr. 4.

5.9 Nytt krav om OBD-diagnoseutstyr for godkjenning som
kontrollorgan

Forordningen stiller krav om bruk av OBD-diagnoseutstyr ved avlesning av OBFCM-data i
artikkel 10 nr. 1 tredje ledd. Forordningen stiller ingen narmere krav til dette utstyret enn at
det skal kunne lese ut OBFCM-data fra kjgretgyene.

For a legge til rette for, og a sikre at, kontrollorgan samler inn OBFCM-data fra kjeretay, har
vi vurdert om OBD-diagnoseutstyr til bruk for avlesing ber tas inn som en del av
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utstyrskravene for kontrollorgangodkjenning. Vi har kommet til at ved a gjere nadvendig
OBD-diagnoseutstyr obligatorisk for aktuelle kontrollorgan, sikrer vi at kontrollorganene far
det ngdvendige utstyret pa plass og at vi legger til rette for innmelding i trad med
forordningen artikkel 10.

Vi finner det ogsa nadvendig a innta krav om OBD-diagnoseutstyr tilpasset avlesning av
OBFCM-data som et godkjenningskrav for a synliggjare at kontrollorgan er tilsvarende
forpliktet til a samle inn OBFCM-data som de er til a gjennomfare periodiske kontroller.

For a tydeliggjgre dette foreslar vi at utstyrskravet for innsamling av OBFCM-data legges til
de eksisterende utstyrskravene i pkkf. § 8, se nedenfor i punkt 6.3.

5.10 Statens vegvesens oppfalging gjennom tilsyn

Som myndighet med ansvar for a sikre at kontrollorgan kan samle inn OBFCM-data, har
Statens vegvesen vurdert i hvilken grad, og pa hvilken mate, vi skal falge opp
kontrollorganene og pase at de samler inn og oversender data i trad med artikkel 10.

Statens vegvesen vil i utgangspunktet fare tilsyn med at utstyrskravet er oppfylt og eventuelt
at kontrollorganene bruker det ngdvendige utstyret pa alle aktuelle kjoretgy, forutsatt at
ikke kjoretayeier har reservert seg. Vi har hjemmel til a fare tilsyn med utstyr i eksisterende
§ 23 tredje ledd bokstav a, jf. forste ledd.

Ettersom vi foreslar at nedvendig OBD-diagnoseutstyr gjores obligatorisk for
kontrollorgangodkjenning legger vi til grunn at kontrollorganene gjennom dette kravet
bevisstgjares sitt ansvar. Vi har tillit til at kontrollorgan overholder sin forpliktelse til a samle
inn OBFCM-data, nar de ma ha nadvendig utstyr pa plass. Lasningene for overfaringen av
OBFCM-dataene haper vi ogsa gjer det enklere for kontrollorganene a overholde sine
forpliktelser, se punkt 5.7.2.

5.11 Reaksjoner mot kontrollorgan for avvik knyttet til OBD-
diagnoseutstyr

Ettersom vi foreslar a knytte utstyrskravet til kontrollorgangodkjenningen, mener vi at
manglende eller ikke-fungerende utstyr for avlesning av OBFCM-data ber kunne utlase
reaksjoner etter gjeldende pkkf. § 24 pa lik linje med awvik fra gvrige utstyrskrav stilt til
kontrollorgan.

Statens vegvesen mener at adgangen til a gi palegg om retting (fa pa plass utstyr), gi
advarsel, gi tvangsmulkt og tilbakekalle kontrollorganets godkjenning, er aktuelle reaksjoner
ogsa for manglende eller ikke-fungerende utstyr for OBFCM-avlesning. Vi ser et behov for et
bredt spekter av reaksjonsformer, ogsa knyttet til OBFCM-innsamlingen, samt mulighet til
nyanserte reaksjoner ut fra de konkrete sakstilfellene.

Gjeldende § 24 farste ledd gjelder adgangen til a gi palegg om a utbedre avwik som er
funnet. Slik ordlyden star i dag er den avgrenset til a omhandle «kontrollene». Vi finner
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derfor at det er behov for a legge til at palegg ogsa kan gis ved brudd pa kravet om a ha
ngdvendig OBD-diagnoseutstyr for avlesning av OBFCM-data.

Andre og tredje ledd regulerer adgangen til a ilegge tvangsmulkt og adgangen til & gi
advarsel. Ordlyden er formulert uten henvisning til kontrollgjennomfaring spesielt, slik at
kontrollorganets plikt til innsamling og overfgring av OBFCM-data kan innfortolkes her.
Statens vegvesen finner etter dette at vi i andre og tredje ledd har hjemmel til a ilegge
tvangsmulkt og gi advarsel ogsa ved brudd pa denne plikten, uten at det krever endring av
ordlyden.

Forskriften § 24 farste ledd regulerer ogsa adgangen til a stanse kontrollvirksomheten.
Bestemmelsen viser tydelig til gjennomfagringen av periodisk kontroll, og Statens vegvesen
mener at gjeldende ordlyd ikke kan favne plikter knyttet til innsamling av OBFCM-data i trad
med forordning 2021/392. Statens vegvesen mener det ikke er hensiktsmessig eller
forholdsmessig a legge til manglende utstyr for avlesning av OBFCM-data som grunnlag for
bruk av stansing som reaksjon. Kontrollvirksomheten er separat fra oppgaven med
innsamling av OBFCM-data som er ilagt kontrollorganene. Brudd pa forpliktelser knyttet til
innsamlingen av OBFCM-data ber derfor ikke umiddelbart pavirke muligheten til a faktisk a
kunne gjennomfgre den periodiske kontrollen.

Fjerde ledd regulerer adgangen til a kalle tilbake godkjenningen til et kontrollorgan. Bokstav
a hjemler adgang til a tilbakekalle godkjenning ved «vesentlige eller gjentatte awvik fra
kravene» i forskriften, deriblant utstyr. Statens vegvesen finner at denne ordlyden ogsa
hjemler en eventuell tilbakekalling av godkjenning pa bakgrunn av manglende utstyr for
innsamling av OBFCM-data. Tilbakekalling av godkjenning kan ikke utelukkes, og vi foreslar
derfor ogsa hjemmel for dette. Fordi innsamlingen av OBFCM-data blant annet ikke er
begrunnet i hensynet til trafikksikkerhet, vil vi presisere at det ma vesentlig mer til for at
awvik knyttet til utstyret for OBFCM-innsamlingen skal fa konsekvenser for
kontrollgjennomfaringen. Et eksempel kan vare der kontrollorgan etter gjentatte reaksjoner
ikke skaffer til veie palagt og nadvendig utstyr.

5.12 Kjoretayeiers rett til a reservere seg fra innsamling av OBFCM-
data fra sitt kjoretay

Av artikkel 10 nr. 1 andre ledd gar det frem at OBFCM-data skal samles inn i forbindelse
med periodisk kjaretaykontroll, med mindre kjaretoyets eier uttrykkelig avviser a gjore disse
dataene tilgjengelig. | dette ligger det at eier av kjoretayet har en reservasjonsrett.

OBFCM-data er a anse som personopplysninger, da det bade omfatter data fra faktisk
kjering og understellsnummer som kan knyttes til en identifisert person (kjaretayeier).
Bakgrunnen for reservasjonsretten er at innsamlingen av slike opplysninger bar vaere apen
og transparent, og kjgretgyeierne derfor bar ha mulighet til & nekte a gjgre egne
personopplysninger tilgjengelige for innsamling.
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Det er kontrollorganet, som behandlingsansvarlig, som ma informere den enkelte
kjoretgyeier om retten til a reservere seg. Hvordan plikten til & informere kjoretgyeier om sin
reservasjonsrett rent praktisk administreres og etterleves ma vare opp til det enkelte
kontrollorgan.

| forbindelse med fabrikanters parallelle krav om avlesning av OBFCM-data regulert i
forordningens artikkel 9 (som ikke er en del av denne haringen) informerer flere
merkeverksteder pa sine nettsider i dag om at kjoretgyeier kan reservere seg fra slik
innsamling. Noen gir ogsa informasjon om eiers reservasjonsrett ved utsendelse av
bekreftelse pa avtalt time.

Se mer om kontrollorganets ansvar for personvernet under punkt 6.9.

Det kan synes noe uklart hvor langt kjoretgyeiers reservasjonsrett strekker seg, og om
kjoretoyeier ogsa kan reservere seg etter at avlesningen har skjedd. Ut fra forordningens
ordlyd, som sier at kjaretgyeier kan avvise «a gjore disse dataene tilgjengelig», er det
narliggende a forsta det som at kjoretayets eier kan reservere seg helt frem til selve
avlesningen er gjort og data er oversendt.

Dette underbygges av at det er kontrollorganet, som behandlingsansvarlig, som ma
informere den enkelte kjaretayeier om retten til a reservere seg og pase at de ikke leser av
OBFCM-data fra kjeretay nar kjoretayeier har reservert seg.

6.1 Plasseringen av bestemmelsene i forskrift om periodisk kontroll av
kjaretoy

Det norske kontrollregimet, herunder kontrollorganenes plikter, er regulert i forskrift om
periodisk kontroll av kjaretay (pkkf). Fordi innsamling av OBFCM-data skal skje nar kjaretay
fremvises til periodisk kontroll, foreslar Statens vegvesen at forordningens krav i artikkel 10
og 11 gjennomfares i nye bestemmelser i forskrift om periodisk kontroll av kjaretay.
Forordningen kunne tenkes gjennomfart i norsk rett ved henvisning til forordningen alene i
pkkf. Statens vegvesen foreslar imidlertid en ordlyd som tydelig far frem de krav og plikter
som forordningen i hovedsak regulerer, slik at disse blir mer synlig og tilgjengelig for dem
det gjelder - i hovedsak kontrollorganene og publikum (kjaretayeier).

Statens vegvesen har vurdert om forordningens krav til innsamling og overfgring av OBFCM-
data skulle plasseres i et eget kapittel i forskrift om periodisk kontroll. Dette fant vi
imidlertid ikke hensiktsmessig. Vi foreslar a regulere forordningens innhold og krav i nye
ledd til allerede eksisterende bestemmelser i forskriften, samt i en saerbestemmelse om
innsamling og rapportering av OBFCM-data i ny § 20a.
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Pa denne maten mener vi at pliktene og kravene fremstar som en naturlig forlengelse av de
plikter og krav som kontrollorganet allerede har. Statens vegvesen er ogsa av den oppfatning
at plikten til innsamling og overfgring av OBFCM-data lettere vil gjenfinnes av
kontrollorganene nar de kommer frem i eksisterende regelverk som de allerede kjenner godt
til.

Endringene foreslas med hjemmel i vtrl. § 13b, som nevnt i punkt 2.2.

6.2 Forslag om nytt andre ledd i § 1. Hva og hvem forskriften gjelder
for

Forordningen stiller krav til norske kontrollorgan som forskrift om periodisk kontroll per i
dag ikke gjelder for. At kontrollorgan na vil fa ytterligere plikter etter implementering av
forordningen, ma derfor komme frem allerede av den innledende bestemmelsen i § 1. Denne
bestemmelsen sier blant annet noe om hva og hvem forskriften gjelder for. Statens vegvesen
foreslar derfor et nytt andre ledd til § 1. Ved a regulere plikten i et nytt andre ledd, blir
bestemmelsen mer oversiktlig og ryddig, og den blir lettere a lese.

Det er andre hensyn som ligger til grunn for kontrollorganets plikt til a samle inn og
overfare OBFCM-data enn hensynene bak pliktene rundt den periodiske kontrollen. Den
periodiske kjaretgykontrollen er et viktig redskap for a sikre at kjgretay i bruk er trafikksikre
og oppfyller gjeldende miljgkrav. Selv om det er et miljgaspekt ogsa ved innsamling av
OBFCM-data er hovedformalet a gi EU-kommisjonen grunnlag for a vurdere hvordan
kjaretoyfabrikantene overholder sine CO2- utslippsmal og informere allmennheten om dette.
Innsamlingen av OBFCM-data kan langt pa vei karakteriseres som en form for markedstilsyn.

Et nytt andre ledd markerer at kontrollorgan etter dette har to overordnede oppgaver: a
gjennomfare periodiske kontroller og samle inn og overfgre OBFCM-data pa aktuelle
kjaretgy i trad med forordning 2021/392 artikkel 10.

| nytt andre ledd foreslar vi a definere OBFCM-data som «VIN nummer og data om
drivstofforbruk fra virkelig kjaring». | den nasjonale definisjonen legger vi altsa til VIN-
nummer i begrepet «OBFCM-data».

6.3 Forslag om nytt tredje ledd i § 8. Krav til lokaler og teknisk utstyr
for kontrollorgan

Pkkf. § 8 regulerer allerede krav til teknisk utstyr for kontrollorgan som gjennomfgrer
periodisk kontroll.

| tredje ledd foreslar vi a stille krav om OBD-diagnoseutstyret for avlesning av OBFCM-data
for alle kontrollorgan som kontrollerer person- og varebiler (M1 og N1).
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Vi vil her legge til at det for kontrollorgan som utelukkende kontrollerer elektriske kjaretay
vil vaere mulig a fa unntak for dette utstyrskravet etter pkkf. § 29, slik det ogsa er for annet
kontrollutstyr som kun er aktuelt for fossildrevne kjgretay.

Farste setning stiller krav om slikt utstyr for kontrollorgan godkjent for kontroll av kjaret ay
til og med 3500 kg, ettersom disse typisk kontrollerer bade M1 og N1 med
forbrenningsmotor. Kontrollorgankategoriene 01 og 04 vil falle inn under dette kravet.
Kontrollorgan 02 og 03, altsa kontrollorgan godkjent for kontroll av kun tyngre kjgretay, kan
ogsa vare aktuelle for innsamling av OBFCM-data pa tyngre M1-kjaretgy. Det er derfor i
andre punktum foreslatt et krav om OBD-diagnoseutstyr ogsa for disse, hvis de skal tilby
kontroll av M1-kjgretay.

Statens vegvesen har i utredningsprosessen ogsa vurdert a plassere kravet om OBD-
diagnoseutstyr for avlesning av OBFCM-data i pkkf. § 8 andre ledd bokstav m, som allerede
regulerer et krav om utstyr for OBD-avlesning. Selv om krav til OBD-diagnoseutstyr vil
fremga to steder, mener vi likevel at kravet stilt til utstyr for avlesning av OBFCM-data bar
fremga av et eget ledd i § 8.

Statens vegvesen foreslar at forordningens krav til utstyr fremgar av et nytt tredje ledd til §
8. Vi mener dette er en god plassering av kravet, da vi anser kravene til utstyr for avlesning
av OBFCM-data som et tillegg til de gvrige utstyrskravene knyttet til den periodiske
kontrollen i bestemmelsen. Statens vegvesen foreslar ogsa a plassere kravet i tredje ledd,
slik at det fremkommer fgr bestemmelsen i neste ledd som sarlig regulerer fritak for krav til
utstyr. Ved a regulere kravet om utstyr for innsamling og overfaring av OBFCM-data i et nytt
tredje ledd, blir det ogsa tydelig at kravene til OBD-diagnoseutstyr er stilt for a gjennomfare
to ulike oppgaver.

Gjeldende tredje ledd og pafslgende ledd blir etter dette fjerde ledd og falgende.

6.4 Forslag om endring i § 8 niende ledd

Vi foreslar en endring i § 8 gjeldende niende ledd (som blir tiende ved eventuell vedtakelse
av forslag til nytt tredje ledd) for a legge til utstyr for avlesning av OBFCM-data som et krav
for a fa kontrollorgangodkjenning. Gjeldende § 8 niende ledd stiller krav om utstyr og
verktgy for a kunne utfgre «kontrollene», og den omfatter etter sin ordlyd ikke innsamling av
OBFCM-data. Vi mener derfor det bar presiseres at kontrollorgan som er pakrevd a samle
inn OBFCM-data i henhold til forslaget om nytt tredje ledd i § 8, se over, ma ha utstyr for
slik innsamling pa plass for a fa sin kontrollorgangodkjenning.

Gjeldende niende ledd og tiende ledd blir, etter forslaget om nytt tredje ledd, endret til
tiende og ellevte ledd.
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6.5 ny § 20a. Innsamling og rapportering av OBFCM-data

Statens vegvesen foreslar a tainn en ny § 20a for a hjemle de ngdvendige bestemmelsene
knyttet til innsamlingen og rapporteringen av OBFCM-data.

Forslaget til ny § 20a inneholder bestemmelse om kontrollorganenes plikter, kjgretgyeiers
rett til a reservere seg fra innsamlingen og hjemmel for Statens vegvesens register over
OBFCM-data som skal rapporteres til EEA.

Fordi OBFCM-avlesningen er pa siden av kontrollorganenes kontrollvirksomhet og
rapportering, mener vi det er naturlig a regulere dette i en egen bestemmelse fremfor nye
ledd i allerede eksisterende bestemmelser.

En separat regulering i ny § 20a vil etter var oppfatning vare en naturlig forlengelse av
reguleringen av rapporteringen av kontrolldata etter periodisk kontroll § 20. | tilegg mener
vi to separate bestemmelser viser at det er snakk om to separate rapporteringslgp for ulike
datasett med ulike formal. A ha begge bestemmelser om rapportering pa samme sted i
forskriften mener vi blir ryddig og oversiktlig for dem reguleringen i hovedsak gjelder for,
nemlig kontrollorganene.

Forste ledd hjemler at kontrollorganet skal samle inn OBFCM-data fra kjgretgy som
fremvises til periodiske kontroll. Videre viser farste ledd at dette skal skje i trad med
forordningens krav for a presisere at forordningens reguleringer gjelder ut over det som
fremgar av § 20a.

Kontrollorganene er som nevnt a anse som behandlingsansvarlig for sin behandling av
OBFCM-dataene og har et selvstendig ansvar for a falge opp sitt personvernansvar, herunder
opplyse kjoretayeier om sin rett til a reservere sitt kjaretgy fra a bli lest av og slette OBFCM-
dataene sa snart de er overfart til Statens vegvesen.

Farste ledd avgrenser innsamlingen av OBFCM-data til a gjelde for person- og varebiler,
altsa kjegretay i kategoriene M1 og N1, som er fgrstegangsregistrert fra og med 1. januar
2021.

Andre ledd presiserer at innsamling av OBFCM-data ved fremvisning av kjgretay til periodisk
kontroll ikke gjelder fremvisning til etterkontroll, jf. pkkf. § 22 andre ledd. En slik
presisering er ngdvendig ettersom § 2 fagrste ledd, som definerer «periodisk kontroll» tar
utgangspunkt i at reglene i forskriften for «periodisk kontroll gjelder ogsa for etterkontroll
med mindre annet falger av denne forskriften». Unntaket for etterkontrollene ma derfor
fremga eksplisitt.
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Tredje ledd er ment a gjennomfare forordningens krav om innrapporteringsperiode for det
enkelte kjoretay, som i artikkel 10 nr. 2 andre ledd er satt til maksimalt 15 ar fra et aktuelt
kjoretay fikk rapportert sine OBFCM-data til EEA fgrste gang.

Kravet gjennomfgres ved at kontrollorganene ikke samler inn OBFCM-data pa kjgretay eldre
enn 15 ar regnet fra dato for farstegangsregistrering.

Statens vegvesen vil pa var side ogsa sgrge for at vi ikke lagrer og rapporterer OBFCM-data
pa kjoretay eldre enn 15 ar i vart register.

Fjerde ledd regulerer kjoretayeiernes reservasjonsrett. Kontrollorganet skal ikke samle inn
OBFCM-data fra kjgretay dersom kjoretayets eier uttrykkelig avviser a gjgre disse dataene
tilgjengelig. Kjgretgyeier skal kunne reservere seg ved a formidle dette til kontrollorganet og
kontrollorganet er forpliktet til a gjare kjgretayeier oppmerksom pa dette, se punkt 5.12.

Femte ledd regulerer hvordan innsamlingen skal skje.

Bestemmelsen stiller krav til metode for avlesning av OBFCM-data gjennom bruk av OBD-
diagnoseutstyr.

Videre stiller den krav om at dataene skal overfgres fra kontrollorgan til Statens vegvesen. |
femte ledd foreslar vi ogsa a regulere Statens vegvesens myndighet til a bestemme hvilke
lasninger som kan benyttes for slik overfaring, samt var myndighet til a stille krav til disse
lgsningene.

Som forklart over foreslar vi ikke a regulere noe krav til nar overfgringen av avleste OBFCM-
data skal skje, da det er opp til kontrollorganene selv a gjare dette sa snart som mulig for a
imgtega prinsippet om lagringsbegrensning, se punkt 5.6.3.

Sjette ledd hjemler Statens vegvesens register over OBFCM-data fra kontrollorganene.
Behovet for et slikt register ligger implisitt i Statens vegvesens ansvar i
rapporteringsprosessen, ettersom Statens vegvesen ma oppbevare OBFCM- dataene frem til
de skal rapporteres innen pafelgende 1. april.

Videre viser bestemmelsen til at Statens vegvesen skal registrere OBFCM-data i sitt register
for a rapportere disse til EEA i trad med vare forpliktelser etter forordningen. Bestemmelsen
regulerer med dette formalet med registeret. Dataene skal ikke brukes til annet enn videre
rapportering til EEA, som er i trad med forordningens formalsbegrensing.

6.6 Forslag om endring i § 24 forste ledd

Statens vegvesen har vurdert det som nadvendig a kunne falge opp eventuelle awvik
oppdaget under tilsyn gjennom en adgang til a ilegge kontrollorganet reaksjoner. Vi finner
at gjeldende § 24 hjemler alle aktuelle reaksjonsformer foruten palegg om retting.
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Gjeldende § 24 farste ledd gjelder adgangen til a gi palegg om a utbedre avvik som er
funnet. Slik ordlyden star i dag er den avgrenset til a omhandle «kontrollene». Vi foreslar
derfor a legge til at palegg ogsa kan gis for a sikre at innsamling av OBFCM-data utfares i
samsvar med forskriften.

Forskriftsendringen er ikke ment a gi hjemmel for a palegge stansing som falge av
manglende eller avvik ved OBD-diagnoseutstyr for avlesning av OBFCM-data.

Statens vegvesen har gjort en vurdering av nar Norge vil kunne starte innsamling og
rapportering av OBFCM-data i trad med 2021/392 artikkel 10.

Staten vegvesen foreslar at de foreslatte endringene skal tre i kraft fra 1. januar 2025.
Utstyrskravet til kontrollorganene og kravet om a samle inn OBFCM-data vil altsa farst gjares
gjeldende for kontrollorgan fra og med 1. januar 2025.

Statens vegvesen begrunner oppstart farst i 2025 med at det fglger et behov for en
overgangsperiode med innfaringen av et nytt utstyrskrav, slik vi foreslar i denne haringen.
Aktuelle kontrollorgan skal ha ngdvendig med tid til a fa pa plass utstyret. Selv om det kan
vare tilfellet at flere virksomheter allerede har et OBD-diaghoseutstyr som kan avlese
OBFCM-data, sa har det ikke tidligere veert et krav om et OBD-diagnoseutstyr av en sa
avansert type som vi foreslar na. Statens vegvesen kan derfor ikke legge til grunn at bransjen
allerede har dette utstyret, men ma ta hayde for at det ma skaffes til veie.

Videre gjelder avlesning av OBFCM-data biler som er registrert fra og med 2021 og
majoriteten av aktuelle kjgretay for avlesning vil som nevnt tidligere vises til periodisk
kontroll farst i 2025. Sett hen til dette, samt at omfanget aktuelle kjaretay i Norge i
utgangspunktet er forholdsvis lavt grunnet en hay andel elektriske kjgretay, mener Statens
vegvesen at det uansett ikke er et betydelig antall kjgretgy som er aktuelle for OBFCM-
rapportering i 2023 og 2024.

Vi mener derfor at vi kan og bar gi bransjen noe tid pa a skaffe til veie utstyr, samtidig som
det gir Statens vegvesen tid pa a fa pa plass gode og brukervennlige lgsninger for overfgring
av OBFCM-data, selv om det forsinker implementeringen. Vi kan ikke se at det utgjer store
konsekvenser for rapporteringsformalet, all den tid antallet kjaretay, som Norge ikke far
rapportert OBFCM-data fra i perioden frem til 2025, etter all forventning blir lavt.

Statens vegvesen ser at innsamlingen av dataene vil innebaere kostnader for
kontrollorganene, som ikke er knyttet til kontrollgjennomfaringen. Kontrollorgan som ikke
fra for har det ngdvendige utstyret, ma skaffe dette. Kostnaden for OBD-diagnoseutstyr som
kan lese av OBFCM-data kan variere, sarlig avhengig av om de er utstyrt med
maskinintegrasjon mot oss eller dataleveranderene. Den faktiske kostnaden vil vaere
markedsstyrt og det er derfor vanskelig for Statens vegvesen a ansla pa forhand.
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Innsamlingen av OBFCM-data vil ogsa innebaere administrative konsekvenser for
kontrollorganene i form av rutiner og eventuelt systemer for a ivareta sine forpliktelser
knyttet til personvern ved innsamlingen av OBFCM-data, herunder informasjon til
kjoretgyeier, rutiner for innsamlingen og deretter sletting av OBFCM-data.

Gjennomfaringen av innsamling av OBFCM-data innebarer videre gkt tidsbruk per kjoretay
for kontrollorganene, som kan knyttes til den periodiske kontrollen, samt eventuell tid til a
sette seg inn i denne nye oppgaven. Statens vegvesen tar sikte pa at de ulike lasningene for
overfgring av OBFCM-data til Statens vegvesen blir sa lettfattelige at overfaringen ikke vil ga
nevneverdig ut over kontrollorganenes ressursbilde.

For Statens vegvesen innebarer reguleringen av OBFCM-rapporteringen gkonomiske og
administrative konsekvenser gjennom systemutvikling for a fa pa plass lgsningene for
overfgring av OBFCM-data fra kontrollorgan til Statens vegvesen, bade lgsninger med
maskinintegrasjon og manuell registrering. Statens vegvesen ma ogsa utvikle et register for
lagring av OBFCM-data som blir overfert fra kontrollorganene frem til vi skal rapportere
dataene til EEA.

Videre krever det pa Statens vegvesens side administrativt arbeid i form av tillegg i gjeldende
avtaler med dataleverandgrene for rapporteringslgsningene knyttet til den periodiske
kontrollen, dersom det skal kunne overfares OBFCM-data via deres kanal. For Statens
vegvesen vil OBFCM-rapporteringen ogsa innebare et arlig administrativt arbeid nar OBFCM-
dataene skal rapporteres til EEA for deretter a skulle slettes.

For dataleverandaerer som i dag tilbyr lgsninger for rapportering av kontrollresultater etter
periodiske kontroller fra kontrollorgan til Statens vegvesen, vil en systemteknisk lgsning for
a ogsa overfgre OBFCM-data kreve systemutvikling med tilhgrende kostnader. Denne
lgsningen er imidlertid frivillig. Statens vegvesen vil som nevnt legge til rette for en slik
lasning og mener forslaget kun innebaerer en mulighet for dataleverandgrene til a utvide sitt
tjenestetilbud mot kundene.

Vi ber om haringsinstansenes uttalelser innen 14. februar 2024. Svar som kommer inn etter
denne fristen, kan ikke paregnes a bli tatt hensyn til.

Heringssvar kan enten:

e lastes opp elektronisk under selve hgringen pa vare nettsider,
e sendes som e-post til firmapost@vegvesen.no eller
e sendes pr. post til:

Statens vegvesen

Tilsyn

Postboks 1010 Nordre Al

2605 LILLEHAMMER

Vennligst oppgi vart referansenummer 23/195785 dersom hgringssvar sendes inn via e-
post eller pr. post.
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