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Viktig Information

Se till att du noga ldst igenom och férstatt det som star i instruktionshoken innan du tar produk-
teni bruk!

Sdkerhetsatgarder och varningar aterfinns i denna instruktionsbok och i vissa fall pa produkten.
Felaktig anvandning, service eller reparation av denna produkt kan medfdra risker som resulte-
rar i personskada eller didsfall!

Denna instruktionsbok skall férvaras lattatkomligt for anvandaren av produkten.
En ny instruktionsbok kan bestéllas fran ATA Hill & Smith AB.

De flesta olyckor i samband med anvédndning, underhall och reparation av produkt orsakas av
underlatenhet att iaktta grundldggande foreskrifter och forsiktighetsatgarder. Olyckor kan ofta
undvikas genom att mdjliga risksituationer férutses. Anvdndaren maste vara uppmarksam pa
foreliggande risker. Anvdandaren maste dven ha adekvat uthildning, nédvandiga kunskaper och
utrustning for att kunna uppméarksamma sadana situationer.

ATA kan inte forutse varje uppténklig risksituation. Varningarna i denna instruktionsbok och pa
produkten ar darfér inte allomfattande. Om redskap, arbetsmetoder eller driftstekniker som inte
uttryckligen rekommenderats av ATA anvands, maste du férvissa dig om att dessa inte innebéar
nagon oacceptabel sékerhetsrisk for dig sjélv eller andra. Forvissa dig ocksa om att produkten
inte kommer att ta skada eller utgir fara genom de metoder fér anvandning, smirjning, service
eller reparation som du tillampar.

Alla uppgifter, specifikationer och illustrationer som aterfinns i denna instruktionsbok grundar
sig vid utgivningstillfallet tillganglig information. Specifikationer och andra uppgifter kan néar
som helst bli foremal for &ndringar. Sadana andringar kan paverka produktens underhall. Se till
att du har tillgang till fullstdndig och aktuell information innan du pabdérjar arbete.

Ditt ndrmsta ATA-kontor har alltid tillgang till aktuell information.
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Allman information infor montage

Sdkerheten pa arbetsplatsen
ATA Hill & Smith AB forutsatter att arbetsplatsen har en godkéand TA-plan samt erforderliga
trafikavstangningar. Information om lokala bestammelser eller andra féreskrifter ges till montd-
rerna vid ankomst/etablering.

Material
Avrap av material
Platschef ropar av respektive rdckes stracka med god framférhallning.
Normal tillverkningstid for ett brorécke inkl. svetskontroll av tredje part ér 6 veckor.
For att kunna tillverka racket behdvs rackesritningar i plan- och elevation. Av ritningarna bér
det framga eventuella radier [horisontala samt vertikal], om racke ska ha rackesfylinad osv.
Ritningar i DWG-format ar lampligast men pappersritningar gar ocksa bra.

Tillverkning av radier
Radierdr valsas fram pa fabrik efter behov innan galvanisering da dessa inte lagerhalls. Radie-
valsningen inklusive galvanisering tar normalt 2-3 veckor. Underlag fér radievalsning kravs i
form av planritning dar langder och radier framgar.

Material - ankomstkontroll
Rackesmaterial skickas till arbetsplatsen med lasthil. Kontrollera antal kolli mot fraktsedel och
ange eventuella skador direkt pa fraktsedeln. Det ar tyvarr inte ovanligt att skador uppstar un-
der frakt, lastning och lossning. Entreprendren star sjélv for lossning och placerar materialet sa
ndra montageplatsen som mijligt.
Montdrerna konmmer att behdva lyfthjalp for att fa upp materialet pa sina montagekarror. Alter-
nativt kérs materialet fram till montageplatsen med arbetsplatsens lastmaskin.
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enhetlighet.

FMK-C1 Mittracke

Specifikationer
FMK-C1 Mittracke &r vart senaste system inom kategorin rérrdcken och ar internt utvecklat.
Syftet med att ta fram ett eget mittracke grundas i varumarkets ideal, att leverera de mest att-
raktiva produkterna inom kategorin. Mittracket kompletterar den existerande produktfamiljen
ridrrdcken och kan vi nu leverera kompletta Iésningar mot kund utan att tumma pa design och

FMK-C1 Mittracke
2016:01

Réacket bestar enbart av slutna profiler och har en slat vélvd ovansida, ett aktivt val for att mini-
mera vassa klipp- och skarkanter. Tillsammans med specialutvecklade bultar skapar systemet
ett mjukt helhetsintryck med kénsla av trygghet. Systemet erhaller patent och designskydd och
kan levereras med markhylsa eller fotplat alternativt med driven eller ytmonterad stolpe.

Rackestyp FMK-C1
Hajd 0,61m

Bredd 0,23 m
Stolpavstand 4m

Kapacitetsklass

N2/W4 H1/W4

Skaderiskklass

A
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Montering

Firberedelser
Underlédtta montaget genom formontering av de tva M12 skruvarna som skall gangas in i stol-
pens forstarkning sa kallad "u-hallare”. Utfdrs detta innan topprofilen placeras i stolpens ur-
skalning erhalls béttre sikt och atkomlighet.

Utfdrande
Mittrackets stolpar monteras med centrumavstand 4000 mm, om inget annat anges. Stolparna
férankras mot mark efter beskrivning i avsnitt "markférhallanden”. Mittrackets langsgaende
profiler levereras i sektioner om 8m och placeras ovanpa stolparna med utspranget vilande i
stolpens urskalning.

Réacket &r symmetriskt utformat och kan darfor monteras fran bada sidor. Specifikationer fram-
gar i snittvyn. Om racket monteras innan fardig vag star entreprendren for hdjdmarkeringar
som markerar var fardig beldggning kommer att vara.

|

8000

4000 2000
|

Stolpar
Stolpen &r symmetrisk och placeras med urskalningen langs koérriktningen.
N&r den langsgaende profilen vilar pa stolpen fors en kil in pa vardera sidan om den langsga-
ende profilens utsprang och vilar sedan i stolpens forstdrkning. En M12 bult skruvas in fran
vardera sidan i stolpens gangade forstérkning tills den langsgaende profilen fixerats i stolpens
topp. Skruvarna skall dras at med handkraft.

— Kil
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Kilar
De kilar som anvénds férs in mellan vdggen pa navfdljarens utsprang och véggen i stolpen ur-
skalning. Dessa kilar skall placeras sa att forsdnkningen ar vénd bort fran stolpens centrum och
med minskande godstjocklek ned mot vidgbanan likt en uppochned vand kon.

Langsgaende profiler
De langsgaende profilerna &r langa och tunga varfér det normalt behovs lyfthjélp av lastmaskin
eller liknande for att fa dessa pa plats. Lampligtvis paborjas montaget av profilerna fran ena
anden av strackan och nér en profil &r pa plats utfdrs justering av skarven innan den fixeras mot
stolparna.
Nar den ldngsgaende profilen ar karrekt placerad skall hojd kontrolleras. Rackets totalhdjd ska
vara 612 mm (£20] dver fardig beldggning.

Sammankoppling av langsgaende profiler
Ett nominellt virde pa mm skall efterstrédvas mellan tva langsgaende profiler, notera att detta
vérde ar temperaturberoende och kan variera mellan skarvar.

| de rorliga skarvarna mellan de ldngsgaende profilerna ska det vid montagetillféllet vara ett
avstand pa 6 mm, se figur nedan. Observera att detta varde &r nominellt och kan variera fran
skarv till skarv.

For att undvika skador i varmférzinkningen i rérens d&ndar rekommenderar vi anvandning av tva
staplade M16-brickor eller liknande for avstdmning av avstandet, s att ratt avstand bibehalls
under hela montaget.

6
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Skarvhylsa
Den langsgaende balken sammankopplas med hjélp av en invandig skarvhylsa med tillh6rande
festelement. Nar den langsgaende profilen vilar pa stolparna sa férs en skarvhylsa in i profilen
och fixeras med de specialtillverkade M16 bultarna. N&r skarven ar pa plats sa kan efterféljande
langsgaende profil skjutas dver skarvhylsan. Observera att om den efterféljande profilen skjuts
pa alltfér valdsamt kan det medfdéra att ytskiktet i profilernas d&ndar skadas och darmed riskerar
rostskyddet i &ndarna att férsdmras.

Skarven som uppstar vid sammankoppling av tva langsgaende profiler skall placeras mellan tva
stolpar. Idealiskt &r att centrum pa forsta skarven, mot en avslutning eller krockddmpare, ham-
nar 2000mm fran centrum pa forsta stolpe.

Navfdljarna skarvas med en invédndig skarvhylsa med tillhérande skruvsatser, se figur nedan

1. Montera navfiljaren pa stolpen. Profilens dndar [skarvar) placeras mitt i facken.

2. Skjut in den invdndiga skarvhylsan i den monterade navfdljaren.

3. Fixera skarvhylsan mot navfiljaren med hjdlp av medféljande skruvsats.

4. Skjut efterliggande navfdljare dver skarvhylsan.

5. Fixera den efterliggande navfiljaren i skarven med hjélp av medfdljande skruvsats.

7. Dra at skruvforbandet i skarven tills normal anldggning uppstar genom att halla emot i skruv-
huvudet och tillféra moment runt muttern.
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Stolpalternativ
Radande markférhallanden styr vilken typ av installation stolpar behdver for att uppna fullgod
infastning. Vid tveksamheter hir test enligt Hill & Smith marktest HSDOO2 utféras.

Markhylsa - asfalt och cement
Nar systemet monteras i mittremsan pa en asfalterad och/ eller cementerad vég placeras stol-
par i markhylsa. Det skall vara exakt 4000 mm c/c mellan markhylsorna. Halslagarhilens pilot
slar ned markhylsorna med ratt avstand pa utsatta markeringar. Las avsnitt Utsattning samt
Halslagning for information om hur detta skall ga till.
Nar markhylsorna &r pa plats i marken placeras en stolpe i hylsan. Eftersom stolpens profil
ar symmetrisk sa kan inte stolpen placeras fel sa l&dnge urskarningen i stolpendanden ar véand
uppat.

Markhylsa - fast mark
Montageprocessen for hylsa i marks liknar ovan, skillnaden ar dock ldngden pa den markhylsa
som anvands varfor information om markférhallanden dnskas. Exempelvis kan en och samma
montagestrdcka medfdra olika typer av markforhallanden varfér det &r viktigt att specificera
detta i sa tidigt skede som mdjligt sa att ansvarig projektledare erhaller ratt underlag infor be-
redningen av projektet.

DOriven i mark
Vid markférhallanden, som kan klassas mjuka, ersatts markhylsan med en driven stolpe. Halsla-
garbilens hydraulhammaren driver ner ett dorn till Ampligt djup avsedd fér stolpens ladngd. Las
avshitt Utsattning samt Halslagning.
Efter halslagning kan montaget pabdrjas och stolparna placeras i halen. Om halslagning sker
dagar innan montage placeras pappror i halen for att dessa inte skall falla samman.

Nar stolparna har monterats grovjusteras dem i sid- och hijdled och fixeras i denna position
med lite grus i botten av halen. Darefter kan man hanga upp den ldngsgaende profilen och fin-
justera récket. Grus ska finnas pa arbetsplatsen, makadam 4-8 eller 8-12 &r att foredra, rdkna
grovt med ca 30 liter per hal. Grus behdvs direkt ndr montaget pabdrjas. Schakt och aterfylinad
av avslutningar samt eventuell finplanering kring stolparna star entreprendren for.

www.ata.se For the love of lives™
Staffans vag 7,192 78 Sollentuna +468988070 info@ata.se facebook.se/atatrafik youtube.com/user/atatrafik twitter.com/atatrafik
L |



FMK-C1 Mittracke
2016:01

Ytmonterad
Om systemet monteras i mittremsan pa en bro eller liknande konstruktion &r stolpe pa fotplat
ett mdjligt utférande, fotplaten monteras da pa ingjutna bultgrupper.
Bultgrupper bestéllda av ATA levereras i regel hopmonterade med en mallplat som sékerstéller
korrekta avstand mellan bultarna.
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Broplatta
Om systemet monteras en bro finns dven alternativet att utnyttja stolpe pa broplatta. Stolpen
ar fixerad vid den 750x750x12mm stora plattan med en genomgaende lasbult. Vid montage av
denna typ av rackesstolpe kravs utfrésning av asfalt fir basplattan. Djupet som skall avlags-
nas ur asfalten skall vara ca 70mm. Nar ratt geometri uppnatts placeras ett antal gjutdistanser,
med hdjden 20mm, ut i halet och broplattan med fixerad stolpe placeras ovanpa dessa. Darefter
forseglas kiirbanan med Asfaltmastix typ DXP eller likvéardigt.

1. Lasbult
2. Broplatta
3. Gjutdistanser, ca 20 mm
4. Maxniva for beldggning
5. Asfaltmastix tyo DXP eller likvardigt
IR Ay A /)
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Cementfundament
Vid tillfdllen da markférhallandet inte tillater ndgon av tidigare alternativ kan stolpen monteras i
betongfundament. Ett alternativ som vanligen anvands vid patraffande av kablage i réckeslinjen
eller vilttunnlar.

Ett fundament gréavs ned och stolpen placeras i fundamentets halrum. Darefter fixeras stolpen
pa ratt hojd med grus och halet aterfylls med de tillgdngliga massorna. Notera att fundamentet
placeras med majoriteten av fundamentet under kisrbanan.
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Justering
Néar profilerna ar pa plats utférs slutjustering av récket i hojd och sidled. Racket ska inte riktas
med mattséattning fran mark eftersom denna kan vara ojdmn. Hitta en referenspunkt langs med
linjen och stéll in rackets hojd vid denna position. Darefter riktas racket sa att det ser rakt ut for
dgat langs med hela ridckeslinjen. Samtliga skruvfiérband ska dras till normal anldggning.
Egenkontrollen omfattar att montageansvarig efter slutférd installation gar dver hela monta-
gestrédckan och kontrollerar sa att alla forband &r dragna och att inga skruvar sticker ut alltfor
mycket ur stolpen.
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Halslagning
Utsattning
Utsattning for halslagning utfors av entreprendren och ska giras med hela kryssmarkeringar
70 x 70 cm for respektive stolphal. Avstandet mellan stolparna for detta racke &r c/c 4000 mm,
vilket resulterar i att samma avstand géller vid utsattningen.

Om stolpavstandet avviker fran specifikation kan rackets funktion inte garanteras och risken
finns att de skarvar som idag &r placerade mellan tva stolpar kommer att sammanfalla dver en
stolpe, vilket kommer att forsvara montaget. Systemet ar krocktestat med detta stolpavstand
med ett godkant resultat. Notera att alla stolpar i systemet maste placeras efter den linje som
racket skall sitta efter, oavsett stolpalternativ. Om en stolpe avviker fran tankt linje finns risk for
att utspranget pa den langsgaende profilen inte kan placeras u stolpens urskalning, alternativt
att de medfdljande kilarna inte gar att skjuta in mellan u-hallaren och utspranget. Systemet ar
déarfior kansligare for variation i sidled an i langdled.

Det aligger bestéllaren att kontrollera sa att det inte ligger elkablar, vattenledningar, brunn-
nar, vigtrummor eller dylikt under de utsatta kryssmarkeringarna. ATA ansvarar inte fir skador
orsakade av felplacerade halmarkeringar.

Halslagning
Halslagarhilens pilot slar hal pa de markerade kryssen och placerar en markhylsa i varje hal.
Halslagarhilen kraver fri arbetsbredd pa 3,5 meter i sidled matt fran kryssets centrum.
Halslagarhilens prylhammare sticker upp ovanfir bilen, en begrdnsning som bestéllare bor ha i
atanke vid anvandning av halslagarhil under broar med lag hdjd eller liknande.

Halslagarhilen ar en inhyrd resurs med hig beldaggning under héigsasongen vilket kan leda till
att halslagning kan komma att utféras utanfor ordinarie arbetstid.

Markfdrhallanden
ATA forutsatter att marken dar hal skall slas ar prylningsbar. Exempel pa icke prylningshar mark
ar berg, tjale, betong, mark i direkt anslutning till stddmurar eller terréng dar halslagarhilen inte
kan framfdras, exempelvis mycket branta backar eller halt underlag.

Erforderliga tester pa racket ar utférda pa en av Miras testanldggningar i England. Vid dessa
tester var stolparnas markhylsor ingjutna i vigunderlag av cement men alternativa utféranden
erbjuds, se avsnitt Stolpar.

Borrning
Borrning &r ett alternativ till halslagning vid berg, tjale, betong eller annan icke "prylningsbar”
mark.
Om markférhallandena inte tillater halslagning sa bér man tidigt avropa en bil med borrutrust-
ning istéllet. Det finns sarskilda bilar med borrutrustning som kan hantera ovanstaende mark-
forhallanden.
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Bultgrupper
Om racket monterats pa bultgrupper bestéllda av ATA levereras de i regel ihopmonterade med
en mallplat som sékerstéller korrekta avstand mellan bulgrupperna. For dvriga dimensioner vid
ingjtuning av férdiga bultgrupper i kantbalken, se nedanstaende figurer.

Birja med att avlagsna eventuell skyddstejp och rengdr darefter ingjutningsskruven.
De rostfria skruvfiérbanden skall férbehandlas med fettpasta. Lamplig produkt ar tex Gleitmo
WSP 5040 spray.

Kontrollera att det ar exakt 4000 mm c/c mellan bultgrupperna. Bultgrupperna bir sticka upp
minst 70 mm ur kantbalken.

Forst skruvas de undre muttrarna pa. Avstandet mellan fotplatens undersida och kantbalkens
hdgsta punkt ska vara 40 mm (+-20mm). Vid bro over jdrnvag ska motsvarade matt vara minst
40 mm + 20 mm.

Nar bultgrupperna ar ingjutna skall en RRA-matning utfdras.

RRA - métning
Innan montage pabdrjas bor de ingjutna bultgrupperna RRA-maétas [(Resistans Racke Armering)
for att kontrollera att det inte &r kontakt mellan armering och bultgrupp. Detta utférs med en
vanlig multimeter. Ena kontaktpunkten placeras mot dubb som har kontakt med armeringen och
andra mot en ingjutningsskruv. Stéll in mataren pa chm-maétning. Varden stirre &n 100 ohm ar
OK. Lagre varden indikerar att det kan vara kontakt mellan skruv och armering. Kontakta plats-
chef eller annan ansvarig for vidare utredning. Varje enskild ingjutningsskruv maste matas.
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Mittréacke vid pafart/avfart

Mittrdcket kan avslutas genom energiabsorberande rédckesandar eller att nedhdjda avslut fix-
eras mot kdrbanan. Fixering av nedbdjda avslut varierar beroende pa markunderlag. Vid végar
med underliggande betong kan kemiskt fdrankrade bultar anvandas. Rekommenderad ankar-

massa for detta ar Hilti HIT-HY 200-R.

For att ankarmassan skall fasta i halet skall halet ha gjorts rent innan applicering. Rengéring
utfdrs genom att halet borstas ur med hjalp av halborste, filjt av att det blases rent med tryck-
luft. Vid tillférsel av lufttryck i ett nyborstat hal blases allt betongdamm ur halet bar darfor alltid
skyddsglasiigon under detta moment. Vid installation med ankarmassa skall alltid leverantérens
(alt. Hilti) instruktioner géllande material och sékerhet filjas.

Observera att den stolpe som placeras i avslutet star i vinkel, detta for att infastningen mot den
nedvinklade navfdljaren skall utféras likadant som vid vertikal stolpe. Stolpldngden avviker fran
vertikal stolpe.

Nar markfdrhallanden inte mdjliggdr anvandning av kemisk fdrankrade avslut anvénds spikade
avslut. | vara spikade avslut ingar artikel CM18001, en vingforstarkt spik som hamras ner i ma-
ken med hjalp av halslagarhbilen. Spiken ar férsedd med en topplatta vilken agerar fastplatta for
avslutet, avslutet fixeras mot spiken med fyra stycken medfidljande M20 bult.

N

Information om passande energiabsorberande rackesandar aterfinns pa www.ata.se.

www.ata.se For the love of lives™
Staffans vag 7,192 78 Sollentuna +468988070 info@ata.se facebook.se/atatrafik youtube.com/user/atatrafik twitter.com/atatrafik
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Vid fardigt montage

Hojdtolerans fir récket vid montage *20 mm
Tolerans stolplutning i riktning in eller ut fran kirbana 2°
Avstand skarvar navfiljare: [Nominellt varde) 6 mm
Dock bdr inte alla skarvar pa en ridckesstrécka vara helt ihopslagna.

Egenkontroll efter montage

Montaget ska dokumenteras av ansvarig arbetsledare.
Egenkontrollen ska minst omfatta:

» Rackets rakhet kontrollerad [(hdjd och sidled]

» Stolpar monterade i lod

» Hojdmatt dver fardig kdrbana kontrollerat

» Synliga skador pa varmfdrzinkning atgérdade

» Samtliga skruv- och bultférband monterade och atdragna

Fir mer detaljer kring réckets utformning se ATAs ritning 2-C1-01.

Drift och underhall

Mittracket &r praktiskt taget underhallsfritt. Rostskydd i form av galvanisering skyddar récket
under hela dess livstid. Racket behdver inte rengdras av andra skél an estetiska.

Besiktning av eventuella skador bir ske med jdmna mellanrum. Reparation av skadade delar hir
utforas omgaende eftersom rackets funktion annars inte kan garanteras. Rackes funktion &r
beroende av att rackets hojd ar korrekt. Mattsattningen i hdjd kan med tiden bli felaktig exem-
pelvis pa grund av omasfaltering av bron eller dylikt. Réckets hojd bor darfér kontrolleras med
jamna intervaller, férslagsvis en gang per ar.

Reparation av ytskikt
En individuell obelagd yta, som far repareras, far inte dverstiga 10 cm2. Om obelagda ytor ar
storre an angivet sa maste komponenten omfdrzinkas, om inget annat &r dverenskommet mel-
lan kdpare och leverantér. Férbehandling for god vidhaftning dr nédvandig. Behandlingen skall
inkludera borttagning av losa zinkflagor, rengéiring samt nddvéandiga atgarder fér att erhalla god
vidhaftning.
Reparation skall géras med sprutfdrzinkning eller Iamplig zinkrik farg, dar zinkpigmentet dver-
ensstammer med befintlig zinkbeldggning. Det dr dven mdjligt att anvanda lamplig zinkpasta,
zinkflakes eller legerade ”sticks”. Da reparation av zinkskitet skall utféras maste leverantdren
kontaktas for radfragning om reparationsmetoden innan arbetet pahorjas.
Skikttjockleken pa reparerade omraden skall minst vara 100 mm om inget annat ar faststallt.
Undantag kan forekomma, exempelvis om den varmforzinkade ytan ar malad, da skikttjockleken
pa de reparerade omradena maste vara densamma som hos befintligt zinkskikt. Skiktet pa de
reparerade omradena maste kunna ge katodiskt skydd at det underliggande stalet.

www.ata.se For the love of lives™
Staffans vag 7,192 78 Sollentuna +468988070 info@ata.se facebook.se/atatrafik youtube.com/user/atatrafik twitter.com/atatrafik
L |

16



FMK-C1 Mittracke
2016:01

Radier Tillverkning och montage

Rérprofilens undersida har ett u-format utsprang och dr symmetriskt utformad sett fran utifran
en vertikal centrumlinje genom profilen. Detta gor att profiler i radie gar att vanda, var darfér

noga med att ratt balk anvénds pa avsedd plats.
Mittrackets profiler maste valsas pa fabrik fér att erhalla dnskad radie. Det &r darfdr viktigt att

for bestéallare att ha tillverkningstid i atanke vid bestéllning.

www.ata.se For the love of lives™
Staffans vag 7,192 78 Sollentuna +468988070 info@ata.se facebook.se/atatrafik youtube.com/user/atatrafik twitter.com/atatrafik
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Noteringar
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ATA

Hela var verksamhet bygger pa ett
gemensamt mal - att radda liv

| Sverige finns det 6ver 140 000 km vag som standigt utvecklas och moderniseras.
ATA &r experter pa trafiksdkerhet och levererar helhetslésningar till kunder som alla har ett
och samma mal - att radda liv.

Vare sig det handlar om en végskylt i ett villaomrade, framtagning av TA-planer eller en
ombyggnation av en motorvag sa har vi ldsningarna. Tillsammans jobbar vi for att utveckla
sdkerheten och skapa tryggare miljder - for the love of lives™.

www.ata.se For the love of lives™
Staffans vég 7,192 78 Sollentuna +468988070 info@ata.se facebook.se/atatrafik youtube.com/user/atatrafik twitter.com/atatrafik
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