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Anvendelse av annet EU/EØS-land sin nasjonale godkjenning for et kjøretøy, 
komponent, system eller STU 
 

Bakgrunn og revisjonshistorikk 
 
Kjøretøyavdelingen i Statens vegvesen erfarer i et større antall saker at fabrikanten 
dokumenterer kjøretøyets enkelte kravområder etter andre EU/EØS-land sine nasjonale 
krav. I slike tilfeller er dokumentasjonen ofte på landets nasjonale språk. Disse forhold 
er svært ressurskrevende for dokumentenheten å håndtere, og med bakgrunn i dette 
ser vi det som hensiktsmessig å presisere bilforskriftens krav, slik at lik 
forskriftsforståelse blir etablert. 
 
Dokumentets opprinnelige utgave hadde tittel: «Dokumentering av krav etter andre EØS-land sine nasjonale krav, 
og anvendelse av EF-typegodkjente komponenter/systemer og enheter, i forbindelse med enkeltgodkjenning av nye 
tunge kjøretøy», med saksnummer 20/82097-2. Denne revisjonen tar sikte på å ivareta endringer som følge av 
aktuelle forskriftsendringer. 

Hovedregel for nasjonal enkeltgodkjenning av nye kjøretøy 
 
Hovedregelen for nasjonal enkeltgodkjenning av et nytt kjøretøy i Norge fremkommer i 
bilforskriftens § 4-4 første ledd: 
«Bil og tilhenger til bil skal tilfredsstille kravene for de enkelte kravområder som 
fremgår av vedlegg 1 eller alternative krav i denne forskrift kapittel 9 og 10» 
Som det fremgår av forskriften, henvises det til bil og tilhenger, dvs. i ferdigbygd 
utførelse. Forskriften åpner ikke for enkeltgodkjenning av komponent, system eller 
teknisk enhet separat (STU), men angir kun krav knyttet til et ferdigbygd kjøretøy. 
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Anvendelse av annet EU/EØS-land sin nasjonale godkjenning for et kjøretøy 
 
I § 4-4 femte ledd åpnes det for anvendelse av annet EU/EØS-land sin nasjonale 
godkjenning: 
 

«Bil og tilhenger til bil som er godkjent i annet EØS-land eller Sveits etter dette 
landets nasjonale regelverk og som importeres uendret til Norge, skal ikke 
underlegges ny kontroll eller krav om ny dokumentasjon av forhold som tidligere 
er dokumentert og godkjent. Dersom det ikke tidligere er framlagt 
dokumentasjon på oppfyllelse av krav på områder der det norske regelverket 
stiller tekniske krav eller der de norske krav avviker fra godkjenningslandets, kan 
oppfyllelse av disse kravene kreves dokumentert. Bil og tilhenger til bil som er 
godkjent i annet EØS-land kan likevel bare nektes godkjent dersom forskjellen 
mellom de krav som ble stilt i godkjenningslandet og norske krav er av en slik art 
at bilen eller tilhengeren utgjør en stor fare for trafikksikkerhet og/eller miljø» 

 
Som det fremgår av forskriftsteksten, vil annet EØS-lands nasjonale krav kunne bli 
godtatt i Norge, dersom kravsettet er knyttet til et ferdig bygd kjøretøy og kjøretøyet er 
godkjent i eksportlandet av eksportlandets godkjenningsmyndighet. 
 
For å kunne benytte femte ledd, godkjent i annet EØS-land, er det derfor en 
forutsetning at det legges fram en godkjenningsattest som viser at kjøretøyet er 
godkjent av landets godkjenningsmyndighet. 
 
Godkjenningsattesten skal henvise til aktuelle kravområder og kravnivå som har vært 
grunnlaget for godkjenningen. Utformingen av en slik attest fremkommer i modell E til 
vedlegg III i (EU) 2020/683 for kjøretøy godkjent etter bestemmelsene i (EU) 2018/858. 
Tidligere i vedlegg VI, modell D i direktiv 2007/46/EF, for kjøretøy omfattet av dette. 
 

Bakgrunn for § 4-4 femte ledd i bilforskriften 
 
Rammeforordningen (EU) 2018/858, artikkel 45, som omfatter nasjonal 
enkeltgodkjenning, retter seg spesifikt mot kjøretøy: 

«Medlemsstatene kan beslutte å unnta et bestemt kjøretøy, uansett om det er 
unikt eller ej, fra forpliktelsen til å overholde en eller flere av denne forordnings 
krav……..» 
 

Det forutsettes videre i samme artikkel at en medlemsstat skal utstede en 
godkjenningsattest til et kjøretøy godkjent etter denne bestemmelsen. 
 
Gyldigheten av den nasjonale enkeltgodkjenningen er regulert gjennom forordningens 
artikkel 46 nr. 1: 

«Gyldigheten av en nasjonal individuell godkjennelse av et kjøretøy er begrenset 
til den medlemsstat, der har meddelt den individuelle godkjennelsen av kjøretøy» 
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Dette er allikevel ikke til hinder for at det samme nasjonalt godkjente kjøretøyet kan 
aksepteres i et annet medlemsland, men som både bilforskriften og forordningens 
artikkel 46 nr. 2 beskriver, så må godkjenningsgrunnlaget redegjøres for og avklares: 
 

«Efter anmodning fra en ansøger, der ønsker at gøre et køretøj med en national 
individuel godkendelse af køretøjer tilgængeligt på markedet i en anden 
medlemsstat eller at registrere eller ibrugtage det i en anden medlemsstat, 
forsyner den medlemsstat, der har meddelt godkendelsen, ansøgeren med en 
redegørelse for de tekniske krav, som køretøjet er godkendt på grundlag af» 

 
Først når dette vilkåret er oppfylt vil Statens vegvesen som godkjenningsmyndighet 
være i stand til å vurdere om «forskjellen mellom de krav som ble stilt i 
godkjenningslandet og norske krav er av en slik art at bilen eller tilhengeren utgjør en 
stor fare for trafikksikkerhet og/eller miljø » (Bilforskriften §4-4 femte ledd). 
 

Anvendelse av annet EØS-land sin nasjonale godkjenning for komponent, system eller STU 
 
Som det fremkommer i begge artikler henvises det til «kjøretøy». Ved 
enkeltgodkjenning i Norge kan vi derfor ikke godta en dokumentasjon som kun knytter 
seg til en komponent, system eller separat teknisk enhet og som er godkjent etter 
annet EØS-lands nasjonale krav. Eksempelvis: 

- Nasjonal godkjenning av komponent gjennomført av RDW etter nasjonale krav i 
Nederland 

- Nasjonal godkjenning av komponent gjennomført av KBA etter nasjonale krav i 
Tyskland 

- Testrapporter i henhold til nasjonale tyske forskrifter dokumentert av TÜV, Dekra, 
GTÜ med flere. 

 

Anvendelse av utpekt teknisk prøveinstans 
 
Ved godkjenning av kjøretøy i Norge, der det benyttes utpekt teknisk prøveinstans i et 
annet EØS-land for å teste/prøve og dokumentere en selvbygd komponent, system, 
separat teknisk enhet eller en videre bygging i påfølgende etappe, er det dagens 
kravnivå iht. bilforskriften som skal legges til grunn. 
 

Språk ved dokumentering av krav med underlag 
 
Når det gjelder anvendelse av språk med hensyn til dokumentering av krav og underlag 
for disse, er dette regulert i bilforskriften § 2-3 fjerde ledd: 

«Opplysninger og dokumentasjon skal framlegges på norsk, svensk, dansk eller 
engelsk, eller være oversatt til et av disse språkene. Fremlagt dokumentasjon på 
annet språk, f.eks. tysk, kan godtas dersom den som foretar godkjenning er fortrolig 
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med språket. Dokumentasjon på annet språk, men i harmonisert format, kan likevel 
godtas» 
 

I forbindelse med dokumentgjennomgang og vurdering av innholdet, er det en forutsetning 
at saksbehandler forstår innholdet og kan vurdere dette opp imot de krav som forskrift og 
rettsaktene krever. 
 
Statens vegvesen Trafikant og kjøretøy 
Kjøretøygodkjenning 
 
Med hilsen 
 
 
 
Azra Jahic 
Kontorsjef Anders Flagestadhagen Roksvold 
  
 
 
Tekst for godkjenning settes inn ved ekspedering. 
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