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Heringsuttalelse KVU kryssing av Oslofjorden
Uttalelse fra Asker kommune

Asker formannskap behandlet konseptvalgutredning for kryssing av Oslofjorden i
sitt mpte 24. februar 2015, og fattet felgende vedtak:

1. En utvidet kryssing av Oslofjorden vil fi konsekvenser for Asker, Fv165
Slemmestadveien og Fv167 Reykenveien. Disse konsekvensene er ikke tilstrekkelig
avklart i foreliggende konseptvalgutredning. Det er en forutsetning at dette utredes
grundig.

2. Som en viderefering av KVU-arbeidet, ber Asker kommune om at helhetlig trafikk-
og samfunnsanalyse for hovedveisystemet pa begge sider av Oslofjorden
gjennomferes. Analyseomridet ma omfatte Rv23 med tilkobling til E6 og E18, samt
Fv165 Slemmestadveien og Fv167 Reykenveien. Hensyn til naermilje, friluftsliv,
regional utvikling, samt behov for gods- og nringstransport mi inngi i utredningen

3. Vurdering av modell for trafikantbetaling ma gjores helhetlig og inkludere
tilliggende veisystem inkl Fv165 Slemmestadveien og Fv167 Reykenveien. Hensyn til
naboskap, skoler og fritidsanlegg ma vektes tungt med hensyn til barrierevirkning og
fremkommelighet for myke trafikanter

4. Asker kommune anbefaler at kryssing av Oslofjorden leses med en brolesning (over
Haeya) som ivaretar alle trafikantgrupper, ogsa sykkel og gangtrafikk

5. Det er viktig at det pa lengre sikt ogsd inkluderes en jernbanekryssing over fjorden
som en del av transportlesning for vir region.

Med vennlig hilsen

Toril Skovli
Samferdselsplanlegger

Strategi og samfunn E-post Telefon Org.nr.
Postboks 353 post@asker.kommune.no 66 90 90 00 944 382 038 mva.
1372 Asker Nettside

www.asker.kommune.no



Vedlegg: Saksfremlegg og protokoll.

Dokumentet er elektronisk godkjent i Asker kommune og har derfor ingen
handskrevet signatur.
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Saksprotokoll - Konseptvalgutredning for kryssing av Oslofjorden
Heoringsuttalelse fra Asker kommune

Behandling:

Ved behandlingen i plan-, samferdsels- og naringsutvalget ble det gjort slikt vedtak:
Pkt 4 — Forslaget fra Owren ble enstemmig vedtatt a utsette til endelig behandling i
formannskapets meote 24.02.15

Per Anders Owren, H, tok opp rdidmannens innstilling punkt 4.

Ivar H. Kristensen, Ap, fremmes folgende forslag:
Pkt 1; Tillegg Det er en forutsetning at dette utredes grundige.

Pkt 3; endre ordet bomavgift til ...modell for trafikantbetaling....

Nytt pkt 5. Det er viktig at det pa lengre sikt ogsa inkluderes en jernbanekryssing over fjorden
som en del av transportlasning for var region.

Ole Jacob Johansen, Frp, fremmet folgende forslag:
Alternativt punkt 3:
Prosjektet finansieres uten bompenger.

Votering:
Punkt 1 — innstillingen, og forslaget fremmet av Ivar H. Kristensen, ble enstemmig vedtatt.

Punkt 2 — Innstillingen ble enstemmig vedtatt.

Punkt 3 - Forslaget fremmet av Ole Jacob Johansen fikk en stemme:
Ole Jacob Johansen.

Innstillingen, og forslaget fremmet av Ivar H. Kristensen, ble enstemmig vedtatt.



Punkt 4 — innstillingen ble vedtatt mot to stemmer:
Ingvild Tautra Vevatne og Kristin Bjelke.

Forslaget fremmet av Ivar H. Kristensen til nytt punkt 5 ble enstemmig vedtatt.

Vedtak:

En utvidet kryssing av Oslofjorden vil fa konsekvenser for Asker, Fv165
Slemmestadveien og Fv167 Reykenveien. Disse konsekvensene er ikke tilstrekkelig
avklart i foreliggende konseptvalgutredning. Det er en forutsetning at dette utredes
grundig.

Som en videreforing av KVU-arbeidet, ber Asker kommune om at helhetlig trafikk-
og samfunnsanalyse for hovedveisystemet pa begge sider av Oslofjorden
gjennomferes. Analyseomradet ma omfatte Rv23 med tilkobling til E6 og E18, samt
Fv165 Slemmestadveien og Fv167 Reykenveien. Hensyn til nzermilje, friluftsliv,
regional utvikling, samt behov for gods- og n=eringstransport ma inngi i utredningen

Vurdering av modell for trafikkantbetaling ma gjores helhetlig og inkludere
tilliggende veisystem inkl Fv165 Slemmestadveien og Fv167 Reykenveien. Hensyn til
naboskap, skoler og fritidsanlegg ma vektes tungt med hensyn til barrierevirkning og
fremkommelighet for myke trafikanter

Asker kommune anbefaler at kryssing av Oslofjorden leses med en brolesning (over
Hieoya) som ivaretar alle trafikantgrupper, ogsa sykkel og gangtrafikk

Det er viktig at det pa lengre sikt ogsa inkluderes en jernbanekryssing over fjorden
som en del av transportlesning for var region.
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Saksfremlegg
Konseptvalgutredning for kryssing av Oslofjorden
Hgringsuttalelse fra Asker kommune

Forslag til vedtak

Radmannen anbefaler plan, samferdsel og naeringsutvalget 8 innby
formannskapet 3 fatte slikt vedtak:

1. En utvidet kryssing av Oslofjorden vil f8 konsekvenser for Asker, Fv165
Slemmestadveien og Fv167 Rgykenveien. Disse konsekvensene er ikke
tilstrekkelig avklart i foreliggende konseptvalgutredning

2. Som en viderefgring av KVU-arbeidet, ber Asker kommune om at helhetlig
trafikk- og samfunnsanalyse for hovedve:systemet pa begge sider av
Oslofjorden gjennomfgres. Analyseomrddet md omfatte Rv23 med tilkobling
til E6 og E18, samt Fv165 Slemmestadveien og Fv167 Rgykenveien. Hensyn
til naermiljg, fnluftsllv reglonal utvikling, samt behov for gods- og
neeringstransport m3 innga i utredningen

3. Vurdering av bomavgifter m3 gjgres helhetlig og inkludere tilliggende
veisystem inkl Fv165 Slemmestadvelen og Fv167 Roykenveien. Hensyn til
naboskap, skoler og fritidsanlegg ma vektes tungt med hensyn til
barrierevirkning og fremkommelighet for myke trafikanter

4. Asker kommune anbefaler at kryssing av Os!ofjorden lgses med en brolgsning
(over H3gya) som ivaretar alle trafikantgrupper, ogsa sykkel og gangtrafikk
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8 Sammendrag og konklusjon

1.1 Hva saken gjelder

Konseptvalgutredning for kryssing av Oslofjorden er utlagt til offentlig ettersyn
frem til 1. mars 2015. Asker kommune/ Spikkestadutvalget er ikke formell
hgringspart, men da veisystemet pa tvers av fjorden (Rv23) har innvirkning pa
trafikkbelastning gjennom kommunen, er det gnskelig 3@ avgi hgringsuttalelse.

Konseptvalgutredningen redegjer for relevante behov, mal, krav og virkninger av
ulike konsepter, samt anbefaler rammer for videre planlegging. Regjeringen skal
beslutte videre behandling av prosjektet basert pa utredningen, heringsuttalelser
og rapport for kvalitetssikring.

Saken gjelder Asker kommunes hgringsuttalelse til konseptvalgutredningen, med
fokus pa konsekvenser av Rv23, blant annet for trafikkbildet i
«Spikkestadkorridoren».

1.2 Réadmannens konklusjon

Plandokumentene er svaert vage i forhold til 8 belyse konsekvenser av ny
fjordforbindelse, bade for trafikale og samfunnsmessige forhold. Fgrst og fremst
gjelder dette konsekvensene for Sp!kkestadkorndoren langs Fv165
Slemmestadveien og Fv167 Rgykenveien. R&dmannen etterspgr ogsa en
grundigere konsekvensutredning for Asker sentrum, et sentrum som na
videreutvikles som et attraktivt «bysentrum» med hgy tetthet av bolig, service
og naering tett pa kollektivtilbudet. E18 planlegges i tunnel under sentrum for 3
redusere barrierevirkning og tilrettelegge for en tydeligere «fotgjengerby». Det
er derfor viktig at trafikkutviklingen i Splkkestadkorrldoren og seerlig Fv167
Ragykenveien ikke utvikles t|| a bli en tung innfartsdre og snarvei mellom Rv23 og
E18. Asker sentrum vil i sa fall fremstd som et omfattende veikryss, og ikke et
trivelig tettsted. R&dmannen anmoder derfor om at videre arbeid med KVU
Oslofjordkryssing legger Asker kommunes arealutvikling til grunn for vurderinger
og analyser.

Rﬁdmannen anbefaler at fremtidig kryssing av Oslofjorden I;zsses via bro over
Hagya. En flott bro gker reiseopplevelsen for trafikantene, apner for buss- og
sykke!trafkk (ogsa i turist-gyemed) og binder sammen regionene pa en bedre
mate enn tunnel. Sikkerhetsmessig anses 0ogsa bro som en bedre Igsning enn
tunnel. R&dmannen forutsetter at broforbindelsen ivaretar alle trafikantgrupper,
inklusiv sykkel og gangtrafikk.

Nar Igsninger for bomsystem skal vurderes, ma konsekvenser for tulllggende
veisystem inklusiv Fv165 Slemmestadveien 0g_ Fv167 Rgykenveien innga.
Hensyn til naboskap, skoler og fritidsanlegg ma vektes tungt med hensyn til
barrierevirkning og fremkommelighet for myke trafikanter.

Hovedveisystemet rundt indre Oslofjord bestdr av E6 og E18 pa gstsiden, E18 pa
vestsiden og Rv 23 pa tvers av fjorden. Fv165 Slemmestadveien og Fv167
Roykenveien gdr mellom Rv23 i sgr og E18 i nord, se illustrasjon under punkt 5.
I forbindelse med planarbeid for E18 og Rv23, er trafikkanalyser og
konsekvensutredninger for de enkelte planomrader gjennomfgrt. Imidlertid er
ikke delanalysene satt sammen og vurdert i et helhetlig perpektiv. R&dmannen
er av den oppfatning at det er pa tide @ gjennomfgre en helhetlig analyse for



veisystemet rundt Oslofjorden. Analyseomradet ber defineres uavhengig av
fylkesgrenser og veiregioner, og omfatte Fv165 Slemmestadveien og Fv167
Roykenveien. Analysen bgr ogsa vurdere konsekvensene av veiprising. En
helhetlig trafikk- og samfunnsanalyse vil gi et godt grunnlag for & vurdere
regionale og lokale virkninger for blant annet arealutvikling og transportbehov
for gods, naering og privatbil.

e Bakgrunn for saken. Saksopplysninger

P3 bestilling fra Sa mferdselsdepartementet utarbeidet Jernbaneverket,
Kystverket og Statens vegvesen i juni 2011 forslag til en prosjektplan for
konseptvalgutredning (KVU) for kryssing av Oslofjorden med fglgende rammer:
- Vurdere konsepter for mer effektiv og miljgvennlig transport innenfor det
geografiske omradet mellom Drgbak og Sande, Tensberg i nord og Rygge i
syd
- Vurdere konsepter for bedre fergetilbud og faste forbindelser med vei og
jernbane eller kombinasjon av disse.

Med utgangspunkt i prosjektplanen ga Samferdselsdepartementet i oktober 2011
mandat for arbeidet med fglgende merknader:
- Vurdering av regionale virkninger ma f8 en sentral plass
- Stptter utredning av konsepter med jernbane
- Eventuelle virkninger for konkurransen mellom Torp og Rygge ber
vurderes
- Vurdering av konseptenes miljgvirkninger ma veie tungt

Siden oppstart er cppdraget utvidet til ogsd & omfatte vurdering av:
- Fremtidig kobling mellom E6 og E18 pa gstsiden av Oslofjorden
- Bro som alternativ til tunnel for Rv23 over Oslofjorden

2.1 Problemstillingen

Forbindelsen mellom E6 i @stfold og E18 i Vestfold inkludert fergeforbindelsen
Horten - Moss er en viktig veiforbindelse, szerlig for godstransport. Imidlertid er
fergeforbindelsen lite effektiv og gnskes erstattet av fast forbindelse.

Oslofjordtunnelen Rv23 tilfredsstiller ikke tunnelsikkerhetsforskriften (stigning og
remningsveier). Sikkerhetskravene kan innfris enten med et nytt tunnellgp eller
broforbindelse.

Riksvei 23 binder sammen E16 pa gstsiden av Oslofjorden og E18 p3 vestsiden.
Fv 165 Slemmestadveien og 167 Reykenveien er tilknyttet Rv23 og E18 i
nord/syd-retning og fremstar som snarvei i retning Sandvika/Oslo og Hgnefoss
(E16). Badde Fv167 Rgykenveien og Fv165 Slemmestadveien har i dag hgy
trafikkbelastning med en betydelig andel tunge kjgretgy, noe som har negativ
innvirkning pa trafikksikkerhet og lokalmiljs (stgy og barriere) og gir darlig
fremkommelighet for busstransport. Konsekvensutredning for fremtidig lgsning
for Rv 23 mellom E18 Lier og E6 Vestfold m& derfor omfatte Rgykenveien og
Slemmestadveien.

2.2 Alternative Igsninger i konseptvalgutredningen (KVU)

For Rv 23 er det vurdert to alternativer: nytt tunnellgp parallelt med dagens, og
bro over Oslofjorden pa nordsiden av Hagya.



For kryssingen Moss-Horten er tre konsepter vurdert:

1. Ferge Moss—Horten og Rv 23 med to Igp i Oslofjordtunnelen eller ny bro ved
Drgbak

2. Fast forbindelse sgr for Hurum og Rv 23 med to Igp i Oslofjordtunnelen eller
ny bro ved Drgbak

3. Bro ved Filtvet, vei over sgrspissen av Hurumlandet og tunnelkryssing videre
til E18 ved Holmestrand. I dette konseptet er Oslofjordtunnelen stengt og
fergesambandet Moss-Horten nedlagt

2.3 Anbefalinger i konseptvalgutredningen

Anbefaling for ny kryssing av fjorden Moss-Horten

Det anbefales videre utredning og planlegging av en fast veiforbindelse i
korridoren Moss-Horten. En fast forbindelse gir starst nytte for trafikantene og
bidrar mest til regionforstgrring. Horten og Jelgya peker seg ut som
landingspunkter for bro eller tunnel ut fra trafikale virkninger og forhold knyttet
til grunnforhold, teknologi, kostnader samt muligheter for @ begrense
arealkonflikter. P8 kort sikt anbefales det at Rv 19 utvikles med et hgyfrekvent
og mest mulig miljgvennlig fergetilbud. Dette forutsetter at Rv 19 gjennom Moss
bygges ut som anbefalt i KVU for hovedveisystemet i Moss og Rygge.

Per i dag er det vanskelig @ se at en jernbaneinvestering pd det aktuelle nivaet
(40-50 milliarder kroner) kan forsvares. P8 lengre sikt kan det likevel vaere
aktuelt 8 vurdere en Oslofjordkryssing over Hurum i det videre arbeidet med 38
utvikle jernbanen, for eksempel som et strategisk grep for langsiktig utvikling av
areal- og transportsystemet i Oslo-omradet.

Bade bro - og tunnelkonseptet gir mer biltrafikk og gkte klimagassutslipp. Det er
derfor konflikt mellom malene om effektiv transport og om et miljgvennlig
transportsystem.

Anbefaling for Rv23, Oslofjordforbindelsen

Bro medfgrer gkning i biltrafikken over fjorden, beregnet til 7204 kjt/degn. Bro
for Rv 23 har liten transporteffekt for resten av Oslofjordregionen, kun
naeromradet til kryssingen pavirkes. Bro for Rv23 avlaster E18 gjennom Oslo
noe, men ubetydelig i forhold til trafikkmengdene som gar der.

Valg mellom bro eller tunnel m3 gjgres ut fra en helhetlig avveiing. P8 lang sikt
vurderes alternativet med bro som vesentlig bedre i den samfunnsgkonomiske
analysen. Broalternativet er ogsa noe bedre ndr det gjelder m3loppn3else, blant



annet trafikantnytte. For & kunne oppna@ mernytten av en bro kreves imidlertid
en storre statlig investering i lopet av de neste 10-15 arene.
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3. Tidligere behandling. Behandling i utvalg

3.1 Historikk, tidligere behandling i rdd/utvalg

Statens vegvesen orienterte om konseptvalgutredningen i formannskapets mgte
2. desember 2014.

Spikkestadutvalget har gjennom flere 8r hatt trafikksikkerhet, bokvalitet o
fremkommelighet langs Fv165 Slemmestadveien og Fv167 Rgykenveien f
agendaen. Utvalget har papekt viktigheten av 3 analysere veisystemet pa tvers
av Oslofjorden (Rv23) sett i sammenheng med miljgutfordringene i
Spikkestadkorridoren. Det foreligger pr i dag ingen systemanalyse eller
overordnet vurdering av Rv23 og tilliggende veisystem, noe utvalget har
etterspurt hos Statens vegvesen region gst og region segr.

4. Plan for oppfelging av vedtaket

Saken fremlegges Spikkestadutvalget 11. februar 2015. Hegringsuttalelse og
saksfremlegg oversendes Statens vegvesen innen hegringsfrist 1. mars. For gvrig
folges vedtaket opp gjennom arlige kontaktmgter med Akershus fylkeskommune
og via Spikkestadutvalget.

5. Ré&dmannens vurdering

Kryssing Moss-Horten
Transportanalysen viser at etablering av en fjordkryssing avlaster E18 vest for
Sandvika med inntil 11 500 kjeretey pr degn. Imidlertid opplyses det i KVU at



kapasitetsproblemer pa E6 kan gi mindre avlastning enn den teoretiske
beregningen.

R&dmannen har ingen kommentar til at konseptvalgutredningen gar videre med
fast forbindelse i omradet Moss-Horten, og at bro ved Tofte derved ikke utredes
videre.

Riksvei 23 og Fv 165 Slemmestadveien og Fv167 Rgykenveien

Fv167 Reykenveien har pr i dag en drsdegntrafikk (kjsretgy pr deégn) pa 12000
forbi Heggedal tettsted og ca 19000 ved Asker sentrum. Transportanalyse som
er gjennomfgrt i forbindelse med ny fjordkryssing, synliggjer endringer i
trafikkbildet, blant annet gker trafikken pa Rv 23 til Lier og langs Fv167
Reykenveien med mellom 2500 og 5000 kjgretgy pr degn. Se illustrasjon i
vedlegg 2.

Asker kommune har i gjeldende kommuneplan ma8l om at vekst i persontransport
skal tas kollektivt og med gange/sykkel. Gaende, syklende og buss skal
prioriteres i transportsystemet. Kommuneplanen omtaler Rgykenveien som
miljogate pa strekningen Rustadveien - Vollenveien. Et miljggateprosjekt vil
redusere veien som barriere og knytte boligomradene pa gstsiden tettere til
skole, friluftsomrade og Heggedal sentrum. For & oppna slik utvikling, er det
avgjerende at fremtidig veisystem ikke legger til rette for gkt trafikkbelastning
og gjennomfart pd Fv167 Rgykenveien.

Asker kommune ser med bekymring p8 trafikkutviklingen langs Fv167
Reoykenveien. Bebyggelsen ligger tett inntil veien, noe som gir store
miljoulemper for beboerne og gkt bilbruk, fordi gange og sykkel er lite attraktivt
langs hgytrafikkerte veier. Fv167 Rgykenveien har landeveispreg, med hgy andel
tunge kjoretgy. Dette gir en betydelig barriereeffekt, splitter opp naromrader og
gir ulemper knyttet til trafikksikkerhet, stgy og luftforurensing.

Fv 165 Slemmestadveien har ogsa betydelig trafikkbelastning, med 19000
kjt/degn ved Holmen. Slemmestadveien utgjer en del av kollektivstammen
mellom Hurum/ Rgyken og Oslo, med inntil 20 busser/ time i rush.
Fremkommelighet for bussene er allerede et betydelig problem, da busser star i
samme kg som biltrafikken og kollektivfelt ikke er etablert.

Trafikkanalyser
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For hovedveisys
analyser:

- E18 gjennom Baerum

= Systemanalyse

= Trafikkanalyse i forbindelse med kommunedelplan

Analyseomrdde: langs E18 mellom Lysaker og Asker grense.
Utvikling av E18 i Asker ligger ikke i modellen, heller ikke utvikling av Rv23
og Oslofjordkryssing.

- E18 gjennom Asker
= Trafikkanalyse i forbindelse med kommunedelplan

Analyseomrade: langs E18 mellom Baerum grense og Drengsrud, samt
nordre del av Fv165 Slemmestadveien og Fvi67 Reykenveien.
Utvikling av riksvei 23 og Oslofjordkryssing ligger ikke i modellen.

— Rv 23 Dagslett-Linnes
= Trafikkanalyse i forbindelse med reguleringsplan

Analyseomrade: E18 Lier-Oslofjordkryssing, samt Fv165 Slemmestadveien
og Fv167 Rgykenveien.

Utvikling av E18 i Asker og Baerum ligger ikke i modellen, heller ikke
utvidelse av Oslofjordkryssingen.

Som der fremgar ovenfor, er det altsa lagt ulike forutsetninger for fremtidig
veisystem i del-analysene, noe som vanskeliggjer en samlet vurdering av
fremtidig veisystem i indre Oslofjord. R&dmannen er av den oppfatning at
ovenstdende del-analyser m3 innlemmes i en helhetlig analyse i det videre
arbeidet med KVU for kryssing av Oslofjorden. En helhetlig analyse vil gi et godt
grunnlag for & vurdere regionale og lokale virkninger for arealutvikling og
transportbehov for gods, naering og privat.

Vurdering av bompengefinansiering og lokalisering av bomsnitt ma vurderes pa
et overordnet niva for & unngd uheldige ringvirkninger (les ekstrabelastning pa
lokalveisystemet som i stor grad gar gjennom boligomrader, skole- og
fritidsanlegq).



Det bgr vaere et felles mal at Rv23 etableres som en broforbindelse over
Oslofjorden, med effektiv tilknytning til E6 pd gstsiden og E18 og E134 pa
vestsiden. R&dmannen forutsetter at tilbud for gdende og syklende, samt
tilrettelegging for busstrafikk, inngar som premiss i videre utredning.

I tillegg vil reAdmannen minne om at Akershus fylkeskommune har ansvaret for a
definere fremtidige veisystem i Spikkestadkorridoren (Fv167 Rgykenveien og
Fv165 Slemmestadveien), herunder funksjon, standard, bussfremkommelighet
og miljgprioriterte strekninger. R&dmannen anmoder fylkeskommunen om a
definere slikt utredningsarbeid, koordinert med helhetlig trafikk- og
samfunnsanalyse for hovedveisystemet pa begge sider av Oslofjorden.

Lars Bjerke (sign.)
Radmann

. Elektroniske vedlegg:

1. Kortversjon av konseptvalgutredning (KVU) for kryssing av Oslofjorden
2. Kart som viser forskjell i trafikk mellom dagens veinett og bro for Rv23,
beregningsar 2030



