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Konseptvalgutredning for Kristiansandsregionen (KVU) - regional haring.

Fylkesutvalget behandlet ovennevnte sak i mate 8. november 2011.

Det ble gjort slikt vedtak:

En fremtidsrettet videreutvikling av trafikksystemet i og rundt Kristiansand er en
nedvendig forutsetning for a skape nye muligheter for fortsatt vekst og bidra til en

baerekraftig utvikling i hele regionen.

Det viktigste er a sarge for at dagens flaskehalser forsvinner, samtidig som
Kristiansand-regionens rolle som nav i det regionale transportsystemet styrkes. | tillegg
ma det tilrettelegges for miljevennlige lasninger, spesielt i lokaltrafikken i og rundt

bysentrum.

Med utgangspunkt i KVU Kristiansand ensker Aust-Agder fylkeskommune at felgende
prinsipper legges til grunn for den videre utviklingen av transportsystemet i og rundt

Kristiansand:

1. Konsept Ytre ringvei legges til grunn for videre planlegging av veitrafikksystemet i

Kristiansandsregionen.

2. Utbyggingsprogrammet ma gjennomferes langt raskere enn heringsforslaget viser.
Lokale og regionale politiske myndigheter vil bidra aktivt til arbeidet med Nasjonal
transportplan og planlegging etter plan- og bygningsloven for a sikre dette.

3. Prosjektene i utbyggingsprogrammet ber i hovedsak bygges i den rekkefelgen de er
foreslatt. For a sikre en robust og forutsigbar trafikkavvikling i den lange

anleggsperioden, er det helt nadvendig a etablere omfattende prio
kollektivtransporten pa hele strekningen fra Tangvall til Lillesand.
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4. Kristiansand Havn ma fa direkte tilknytning til hovedveinettet for a stette opp om
havnas betydning som nasjonalt transportknutepunkt.

5. Bade Ytre ringvei og ny E39 mellom Breimyrveien og Volleberg er avgjerende viktige
deler av den samlede trafikklesningen. E39 Breimyrveien - Volleberg bygges sa snart
som mulig, om nedvendig etter Ytre ringvei.

6. Ny vei til Kristiansand lufthavn Kjevik over Hamrevann kan forseres hvis
utbyggingsinteressene bidrar vesentlig til totalfinansieringen.

7. Satsingen pa gang- og sykkeltrafikk og kollektivtrafikk er ambisigs og lovende.

8. Lokal brukerfinansiering organiseres i en utvidet bompengering. Brukerbetaling og
andre trafikkbegrensende tiltak vurderes hvert fjerde ar i lys av den lokale milje- og
trafikksituasjonen og utbyggingsprogrammet i Nasjonal transportplan (NTP).

9. Andre trafikkbegrensende tiltak er svakt utredet i heringsdokumentet. Det er behov
for mer utredning av andre aktuelle tiltak.

Utskrift av saken pafert protokoll vedlegges.
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KONSEPTVALGUTREDNING FOR KRISTIANSANDSREGIONEN (KVU) -
REGIONAL HORING.

1. FORSLAG TIL VEDTAK
Fylkesradmannen fremmer slikt forslag til vedtak:

En fremtidsrettet videreutvikling av trafikksystemet i og rundt Kristiansand er en nedvendig
forutsetning for a skape nye muligheter for fortsatt vekst og bidra til en baerekraftig utvikling
i hele regionen.

Det viktigste er a sarge for at dagens flaskehalser forsvinner, samtidig som Kristiansand-
regionens rolle som nav i det regionale transportsystemet styrkes. | tillegg ma det
tilrettelegges for miljevennlige lasninger, spesielt i lokaltrafikken i og rundt

bysentrum.

Med utgangspunkt i KVU Kristiansand ensker Aust-Agder fylkeskommune at felgende
prinsipper legges til grunn for den videre utviklingen av transportsystemet i og rundt
Kristiansand:

1. Konsept Ytre ringvei legges til grunn for videre planlegging av veitrafikksystemet i
Kristiansandsregionen.

2. Utbyggingsprogrammet ma gjennomfares langt raskere enn heringsforslaget viser.
Lokale og regionale politiske myndigheter vil bidra aktivt til arbeidet med Nasjonal
transportplan og planlegging etter plan- og bygningsloven for a sikre dette.

3. Prosjektene i utbyggingsprogrammet ber i hovedsak bygges i den rekkefalgen de er
foreslatt. For a sikre en robust og forutsigbar trafikkavvikling i den lange
anleggsperioden, er det helt nedvendig a etablere omfattende prioriteringstiltak for
kollektivtransporten pa hele strekningen fra Tangvall til Lillesand.

4, Kristiansand Havn ma fa direkte tilknytning til hovedveinettet for a statte opp om havnas
betydning som nasjonalt transportknutepunkt.




5. Bade Ytre ringvei og ny E39 mellom Breimyrveien og Volleberg er avgjerende viktige deler
av den samlede trafikklasningen. E39 Breimyrveien - Volleberg bygges sa snart som mulig, om
nedvendig etter Ytre ringvei.

6. Ny vei til Kristiansand lufthavn Kjevik over Hamrevann kan forseres hvis
utbyggingsinteressene bidrar vesentlig til totalfinansieringen.

7. Satsingen pa gang- og sykkeltrafikk og kollektivtrafikk er ambisies og lovende.

8. Lokal brukerfinansiering organiseres i en utvidet bompengering. Brukerbetaling og
andre trafikkbegrensende tiltak vurderes hvert fjerde ar i lys av den lokale milje- og
trafikksituasjonen og utbyggingsprogrammet i Nasjonal transportplan (NTP).

9. Andre trafikkbegrensende tiltak er svakt utredet i haringsdokumentet. Det er behov for
mer utredning av andre aktuelle tiltak.

Behandling i fylkesutvalget - 08.11.2011
Tellef Inge Merland fremmet falgende forslag til nytt pkt. 8 - endringsforslag:

"Den totale brukerfinansieringen av veinettet i regionen ma ikke gkes utover dagens
niva. Tiltak for myke trafikkanter, for eksempel gang- og sykkelveier, bar som
hovedregel ikke finansieres gjennom avgifter fra bilistene.”

@ystein Haga fremmet felgende forslag:

"Andre punkt i ingressen erstattes med:

Det er viktig at dagens flaskehalser forsvinner. Like viktig er det at samfunnsutviklingen
tilrettelegger for miljgvennlige l@sninger der tiltak for & redusere klimagassutslipp fra
trafikken tillegges avgjerende vekt. Potensialet for a fa det til er starst ved a sikre
miljgvennlig transport i og rundt bysentrum.

Endelig gjennomfaring av det valgte konseptet ma ses mye mer i sammenheng med den
pagaende hurtigtogutredningen som Jernbaneverket na gjennomfarer. Dette vil i
vesentlig grad kunne pavirke trafikkgrunnlaget, spesielt hvis tankene om en kystnaer
jernbanetrace velges.

Det er en svakhet ved utredningen at helsegevinst ved bruk av sykkel og gange ikke er
tatt mer hensyn til i samfunnsregnskapet.

1. punkt erstattes av:

Konsept "Redusert biltrafikk” legges til grunn for den videre planleggingen av
veitrafikkplanleggingen i Kristiansand, inkludert hinderfri 4-felts veg E 39 Gartnerlakka
Tangvall, ogsa inkludert ny lavbro pa Vesterveien for betjening av sa vel
kollektivtrafikken som biltrafikken slik det er pa estsiden av byen, jamfar vedtatt Areal-
og transportplan for Kristiansandsregionen.”

Eyolf A. Bakke fremmet falgende alternative forslag til pkt. 8:

"| all hovedsak omhandler utredningen positive infrastrukturtiltak overfor statlige veier, E18,
E39, RV9 og RV41.

Lokal medfinansiering av disse tiltakene strykes, hvorpa staten fullfinansierer egne
vegtrafikksystemer.”



Votering:

Fylkesradmannens tilradning til 1. avsnitt, ble enstemmig vedtatt.

Ved alternativ votering mellom fylkesradmannens tilradning til 2. avsnitt og Hagas alternativ til
samme, ble fylkesradmannens tilradning vedtatt med 8 mot 1 stemme.

Fylkesradmannens tilradning til 3. avsnitt ble enstemmig vedtatt.

Ved alternativ votering mellom fylkesradmannens tilradning til punkt 1 og Hagas forslag til
samme, ble fylkesradmannens tilradning vedtatt med 8 mot 1 stemme.

Fylkesradmannens tilradning til punktene 2 — 7 ble enstemmig vedtatt.

Det ble foretatt prevevotering til punkt 8:
Mearlands forslag fikk 3 stemmer.

Bakkes forslag fikk 1 stemme.
Fylkesradmannens forslag fikk 5 stemmer.

Prevevoteringen ble vedtatt som endelig votering.
Fylkesradmannens tilradning til pkt. 9 ble enstemmig vedtatt.

Dermed var fylkesradmannens tilradning vedtatt.



2. SAMMENDRAG

Fylkesradmannen slutter seg til forslag til uttalelse til Konseptvalgutredning for
Kristiansandsregionen som er utformet av Knutepunkt Serlandet/Vest-Agder fylkeskommune.
En fremtidsrettet videreutvikling av trafikksystemet i og rundt Kristiansand er en nedvendig
forutsetning for a skape nye muligheter for fortsatt vekst og vil bidra til en baerekraftig
utvikling i hele regionen.

3. BAKGRUNN FOR SAKEN

Konseptvalgutredningen for Kristiansandsregionen tar opp viktige problemstillinger knyttet til
hvordan en kan lgse de fremtidige transportutfordringene. Kristiansand er og skal vaere et
transportknutepunkt hvor alle transportformene metes. Det er en stor utfordring a finne
lesninger som er fremtidsrettet bade nar det gjelder fremkommelighet og milje. En positiv
utvikling i Kristiansandsregionen har positive ringvirkninger for hele Agder. | trad med
Regionplan Agder 2020 er det et felles ansvar a fa gjennomfert de overordnede
investeringene pa transportnettet. | denne KVU’en er det i hovedsak vegnettet som er
vurdert.

Sett fra Aust-Agder vil det vaere nedvendig og onskelig a fa pa plass det overordnede
vegnettet. Etter at en har fatt bygd ut E18 gstover er de sterste problemene vestover fra
Kristiansand. For Aust-Agder vil en trekke frem behovet for a utbedre dagens veg til
Kristiansand lufthavn Kjevik. En ny veg vil bidra til a sikre lufthavnen som regionens
hovedflyplass. Det er uheldig at dette prosjektet er foreslatt som siste trinn i en utbygging.
Det vil derfor kunne ta svaert mange ar til dette kan realiseres. | forslag til vedtak er det
apnet for at prosjektet kan forseres dersom private utbyggingsinteresser er med pa a
finansiere vegen. | samsvar Regional plan for Kristiansandsregionen(ATP) legges det opp til en
omfattende utbygging i Hamrevannomradet. En ny veg til Kjevik vil innga som en ny hovedveg
i dette forslaget.

For & samordne de regionale behovene, har det vart enighet blant kommunene som inngar i
Knutepunkt Serlandet og de to fylkeskommunene om a komme med en felles uttalelse til
KVU’en. Fylkesradmannens forslag til vedtak er i samsvar med dette og er identisk med
endelig vedtak i fylkesutvalget i Vest-Agder. Pa bakgrunn av dette vedlegges saksinnstillingen
til fylkesutvalget i Vest-Agder som utfyllende saksfremlegg i denne saken. Fylkesradmannen
slutter seg til vurderingene.

4. KONKLUSJON

Fylkesradmannen anbefaler at fylkesutvalget slutter seg til forslag til vedtak som er i samsvar
med vedtak som er gjort av fylkesutvalget i Vest-Agder. Tilsvarende forslag til
vedtak/uttalelse vil ogsa bli behandlet av kommunene i Knutepunkt Serlandet.



Vedlegg:

Kortversjon av KVU-rapport

Saksfremlegg Vest-Agder fylkeskommune

Vedtak fylkesutvalget Vest-Agder fylkeskommune



