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Uttalelse vedr. konseptvalgutredning for samferdselspakke
Kristiansandsregionen

Det vises til brev av 22.08.11 vedr. hering av konseptvalgutredningen for
Kristiansandsregionen og brev av 29.10.11 vedr. endret frist for uttalelse til 01.12.11

Innledning

Fiskeri- og kystdepartementet (FKD) har utpekt Kristiansand havn som en av 5 havner som
er meget viktige i et nasjonalt perspektiv for a utvikle en sikker og effektiv sjetransport av
personer og gods. Havna er en av de sterste i Norge nar det gjelder inn/utskiping av gods,
og ikke minst passasjerer. Alle stamnetthavner, og i seerdeleshet de 5 utpekte havnene,
skal ha riksveitilknytning (jfr. st. meld. nr. 16 (2008-2009) Nasjonal transportplan 2010-
2019, hvor det pa s. 96, ferste spalte, star: "Regjeringen har derfor gitt tilknytningsvegene
til stamnetthavner, med behov for det, riksveistatus”).

Det er et sentralt punkt i Regjeringens transportpolitikk at en skal legge til rette for
intermodale transportformer, noe som forutsetter gode veiforbindelser - og
baneforbindelser - til havnene. Dette vil lette arbeidet med a na malsettingen om a
overfgre gods fra vei til sje og bane. (Jfr. st, meld. nr. 16 (2008-2009), s. 98, andre spalte
hvor det heter: "Regjeringen mener utpekte havner sammen med stamnetthavner som
knyttes til sjoverts- og landverts stamnet vil utgjere en havnestruktur som legger til rette for
intermodalitet og ekt andel sjstransport.”).

E 18 og E 39 er nasjonale transportkorridorer som gar over rampe til fergeterminalen i
Kristiansand havn. E 39 til Hirtshals og E 18 til Newcastle (tidligere fergeforbindelse).

Vurderinger

| Konseptvalgutredningen for samferdselspakke for Kristiansandsregionen anbefales en
forste fase med bl.a. utbygging over Gartnerlgkka. Denne utbyggingen vil ogsa vzere et
kritisk element for de nasjonale transportkorridorene, da trafikkmengden fra ferjeterminalen
vil veere et betydelig bidrag i det totale trafikkbildet for Kristiansand. Det vises til den
biltrafikken som ferjene medferer kommer i konsentrerte, korte perioder og ikke uten videre
kan vurderes som vanlig gjennomsnittlig arsdegntrafikk (ADT).

Tilgjengelige arealer til veitrafikksystemet ved Gartnerlokka og vestover anbefalt i
konseptet Ytre ringvei og arealene til ferjeterminal og fremtidig containerhavn er begrenset.
Ved planlegging av ny adkomst til havneomradet og veisystemet for evrig er det viktig at
havna sin betydning som nasjonalt transportknutepunkt blir vektiagt. |
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| konseptvalgutredningen er hovedadkomsten fra hovedvegnettet til havneomradet og en
ny containerterminal vist ved Statoilanlegget. Denne lgsningen vil legge beslag pa arealer i
omradet som er tiltenkt ny containerhavn og den kommer i konflikt med oljeanlegget i
omradet.

| omradet ved Samsen synes det a veere en arealkonflikt mellom fergeterminal og kryss
fremtidig havnegate. Dette arealet pa ca. 7 da er i et pagaende skisseprosjekt med
vurdering av havnestruktur avsatt til oppstillingsplass for trailere og i landkjering av biler fra
fergene.

Dette vil Kystverket Sagrgst komme tilbake til i planprosessen.

Ut over a dette har man ingen vesentlige merknader.
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