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Heoring konseptvalgutredning for Kristiansandsregionen

Utv.saksnr Utvalg Mgtedato

169/11 Formannskapet 13.10.2011

172/11 Formannskapet 20.10.2011
Kommunestyret

Radmannens forslag til vedtak:

En fremtidsrettet videreutvikling av trafikksystemet i og rundt Kristiansand er en nedvendig
forutsetning for a skape nye muligheter for fortsatt vekst og bidra til en baerekraftig utvikling i
hele regionen.

Det viktigste er a serge for at dagens flaskehalser forsvinner, samtidig som Kristiansand-
regionens rolle som nav i det regionale transportsystemet styrkes. I tillegg ma det tilrettelegges
for miljevennlige lasninger, spesielt i lokaltrafikken i og rundt bysentrum.

Med utgangspunkt i KVU Kristiansand ensker regionen at folgende prinsipper legges til grunn
for den videre utviklingen av transportsystemet i og rundt Kristiansand:

1. Konsept Ytre ringvei legges til grunn for videre planlegging av veitrafikksystemet i
Kristiansandsregionen.

2. Utbyggingsprogrammet ma gjennomfores langt raskere enn heringsforslaget viser. Lokale
og regionale politiske myndigheter vil bidra aktivt til arbeidet med Nasjonal transportplan og
planlegging etter plan- og bygningsloven for a sikre dette.

3. Prosjektene i utbyggingsprogrammet bor i hovedsak bygges i den rekkefelgen de er foreslatt.
For & sikre en robust og forutsigbar trafikkavvikling 1 den lange anleggsperioden, er det helt
nedvendig 4 etablere omfattende prioriteringstiltak for kollektivtransporten pé hele strekningen
fra Tangvall til Lillesand.

4. Kristiansand Havn ma fa direkte tilknytning til hovedveinettet for & stette opp om havnas
betydningen som nasjonalt transportknutepunkt.

5. Bade Ytre ringvei og ny E39 mellom Breimyrveien og Volleberg er avgjerende viktige deler
av den samlede trafikklgsningen. E39 Breimyrveien — Volleberg bygges sd snart som mulig,
om nedvendig etter Ytre ringvei.



6. Ny vei til Kristiansand lufthavn Kjevik over Hamrevann kan forseres hvis
utbyggingsinteressene bidrar vesentlig til totalfinansieringen.

7. Satsingen pa gang- og sykkeltrafikk og kollektivtrafikk er ambisies og lovende.
8. Lokal brukerfinansiering organiseres i en utvidet bompengering med flat takst.
Brukerbetaling og andre trafikkbegrensende tiltak vurderes hvert flerde ar i lys den lokale

miljo- og trafikksituasjonen og utbyggingsprogrammet i Nasjonal transportplan (NTP).

9. Andre trafikkbegrensende tiltak er svakt utredet 1 heringsdokumentet. Det er behov for mer
utredning av andre aktuelle tiltak

Saksprotokoll i Formannskapet - 13.10.2011

Behandling:

Saken omfordelt 1 motet. Saken utsatt og behandles i ekstraordinzert meote i formannskapet
20.10.11.

Saksprotokoll i Formannskapet - 20.10.2011

Behandling:

Saksprotokoll fra formannskapet i Kristiansand 19.10.11 — Konseptvalgutredningen for
samferdselspakke for Kristiansandsregionen.

Repr. Andresen (H) fremmet forslag om utsettelse.

Hoyre sitt utsettelsesforslag falt med 1 stemme (H) mot 6 stemmer.

Radmannens forslag til vedtak enstemmig vedtatt.

Repr. Terkelsen fremmet protokolltilfersel:

Fremskrittspartiet er det som sveert viktig at hele landsdelen star samlet i vedtak i
konseptutredningen (KVU) for Kristiansandsregionen og vil derfor inn for radmannens
Jorslag. Vivil allikevel presisere at vi pa et senere tidspunkt ikke vil stotte et forslag om okning

av en lokal veiprising /brukerfinansiering, som for eksempel rushtidsavgifi.

Vedtak:

En fremtidsrettet videreutvikling av trafikksystemet i og rundt Kristiansand er en
nedvendig forutsetning for a skape nye muligheter for fortsatt vekst og bidra til en
bzerekraftig utvikling i hele regionen.



Det viktigste er i sorge for at dagens flaskehalser forsvinner, samtidig som Kristiansand-
regionens rolle som nav i det regionale transportsystemet styrkes. I tillegg ma det
tilrettelegges for miljevennlige lesninger, spesielt i lokaltrafikken i og rundt bysentrum.

Med utgangspunkt i KVU Kristiansand ensker regionen at felgende prinsipper legges til
grunn for den videre utviklingen av transportsyvstemet i og rundt Kristiansand:

1. Konsept Ytre ringvei legges til grunn for videre planlegging av veitrafikksystemet i
Kristiansandsregionen.

2. Utbyggingsprogrammet ma gjennomfoeres langt raskere enn heringsforslaget viser.
Lokale og regionale politiske myndigheter vil bidra aktivt til arbeidet med Nasjonal
transportplan og planlegging etter plan- og bygningsloven for a sikre dette.

3. Prosjektene i utbyggingsprogrammet ber i hovedsak bygges i den rekkefolgen de er
foreslitt. For a sikre en robust og forutsigbar trafikkavvikling i den lange
anleggsperioden, er det helt nodvendig a etablere omfattende prioriteringstiltak for
kollektivtransporten pa hele strekningen fra Tangvall til Lillesand.

4. Kristiansand Havn ma fa direkte tilknytning til hovedveinettet for a stotte opp om
havnas betydning som nasjonalt transportknutepunkt.

5. Bade Ytre ringvei og ny E39 mellom Breimyrveien og Volleberg er avgjorende viktige
deler av den samlede trafikklesningen. E39 Breimyrveien — Volleberg bygges sa snart
som mulig, om nedvendig etter Ytre ringvei.

6. Ny vei til Kristiansand lufthavn Kjevik over Hamrevann kan forseres hvis
utbyggingsinteressene bidrar vesentlig til totalfinansieringen.

7. Satsingen pa gang- og sykkeltrafikk og kollektivtrafikk er ambisios og lovende.

8. Lokal brukerfinansiering organiseres i en utvidet bompengering med flat takst.
Brukerbetaling og andre trafikkbegrensende tiltak vurderes hvert fjerde ar i lys den

lokale milje- og trafikksituasjonen og utbyggingsprogrammet i Nasjonal transportplan
(NTP).

9. Andre trafikkbegrensende tiltak er svakt utredet i heringsdokumentet. Det er behov
for mer utredning av andre aktuelle tiltak

Vedtaket er fattet som “hastevedtak” i medhold av kommunelovens §13 og blir i referere
i forste ordinzre kommunestyremete.

Bakgrunn for saken:

ATP-utvalget behandlet saken i moate 04.10.11. I meteboka til ATP-utvalget star felgende om
saken:

Radmannsutvalget anbefaler ATP-utvalget a fatte slikt vedtak:

En fremtidsrettet videreutvikling av trafikksystemet i og rundt Kristiansand er en nodvendig
forutsetning for a skape nye muligheter for fortsati vekst og bidra til en baerekrafiig utvikling i
hele regionen.



Det viktigste er a sorge for at dagens flaskehalser forsvinner, samtidig som Kristiansand-
regionens rolle som nav i det regionale transportsystemet styrkes. I tillegg ma det tilrettelegges
Jor miljovennlige losninger, spesielt i lokaltrafikken i og rundt bysentrum.

Med utgangspunkt i KVU Kristiansand onsker regionen at folgende prinsipper legges til grunn
for den videre utviklingen av transportsystemet i og rundt Kristiansand.
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2. Utbyggingsprogrammet ma giennomfores langt raskere enn horingsforslaget viser. Lokale
og regionale politiske myndigheter vil bidra aktivt til arbeidet med Nasjonal transportplan og
planlegging etter plan- og bygningsloven for a sikre dette.

3. Prosjektene i utbyggingsprogrammet bor i hovedsak bygges i den rekkefolgen de er foreslatt.
For a sikre en robust og forutsighar trafikkavvikling i den lange anleggsperioden, er det helt
nodvendig a etablere omfattende prioriteringstiltak for kollektiviransporten pa hele
strekningen fra Tangvall til Lillesand.

4. Kristiansand Havn ma fa direkte tilknytning til hovedveinettet for a stotte opp om havnas
betydningen som nasjonalt transportknutepunkt.

5. Bade Yire vingvei og ny E39 mellom Breimyrveien og Volleberg er avgjorende viktige deler
av den samlede trafikklesningen. E39 Breimyrveien — Volleberg bygges sa snart som mulig, om
nodvendig etter Yire ringvei.

6. Ny vei til Kristiansand lufthavn Kjevik over Hamrevann kan forseres hvis
uthyggingsinteressene bidrar vesentlig til totalfinansieringen.

7. Satsingen pa gang- og sykkeltrafikk og kollektivirafikk er ambisios og lovende.

8. Lokal brukerfinansiering organiseres i en utvidet bompengering med flat takst.
Brukerbetaling og andre trafikkbegrensende tiltak vurderes hvert fjerde ar i lys den lokale
miljo- og trafikksituasjonen og utbyggingsprogrammet i Nasjonal transportplan (NTP).

Motebehandling
Vidar Ose og Finn Aasmund Hobbesland orienterte om saken.

Representanten Damman fremmet folgende forslag til nytt punkt 8:
Andre trafikkbegrensende tiltak er svakt utredet i horingsdokumentet. Det er behov for mer
utredning av andre aktuelle tiltak.

Representanten Solveig Kjelland Larsen fremmet folgende forslag til nytt punkt 10:

For kommunene vest for Kristiansand sin videre utvikling er det tvingende nodvendig med ny
fire felts vei pa strekningen Sogne — Kristiansand.

Av hensyn til naverende og fremtidig utvikling av neeringslivet, og arbeidspendling, er det en
sveert vanskelig situasjon som en ikke kan leve med dersom en ikke far en tilfredsstillende
veilosning.

Votering

Radmannsutvalgets innstilling fram til og med punkt 7 ble enstemmig vedtait.
Radmannsutvalgets innstilling punkt nr 8 ble vedtatt mot to stemmer (Rasmussen.og Birkenes).
Dammans forslag til nytt punkt 9 ble enstemmig vedtatt.



Kjelland-Larsens forsalg til nytt punkt 10 fikk 5 stemmer (Kjelland-Larsen, Runden, Damman,
Westemoen og Juvastol) og falt.

Vedtak

En fremtidsrettet videreutvikling av trafikksystemet i og rundt Kristiansand er en nodvendig
Sforutsetning for a skape nye muligheter for fortsatt vekst og bidra til en beerekraftig utvikling i
hele regionen.

Det viktigste er a sorge for at dagens flaskehalser forsvinner, samtidig som Kristiansand-
regionens rolle som nav i det regionale transportsystemet styrkes. I tillegg ma det tilrettelegges
for miljovennlige losninger, spesielt i lokaltrafikken i og rundt bysentrum.

Med utgangspunkt i KVU Kristiansand onsker regionen at folgende prinsipper legges til grunn
for den videre utviklingen av transportsystemet i og rundt Kristiansand:

1. Konsept Ytre ringvei legges til grunn for videre planlegging av veitrafikksystemet i
Kristiansandsregionen.

2. Utbyggingsprogrammet ma gjennomfores langt raskere enn horingsforslaget viser. Lokale
og regionale politiske myndigheter vil bidra aktivt til arbeidet med Nasjonal transportplan og
planlegging etter plan- og bygningsloven for a sikre dette.

3. Prosjektene i utbyggingsprogrammet bor i hovedsak bygges i den rekkefolgen de er foreslatt.
For a sikre en robust og forutsigbar trafikkavvikling i den lange anleggsperioden, er det helt
nadvendig a etablere omfattende prioriteringstiltak for kollektivtransporten pa hele
strekningen fra Tangvall til Lillesand.

4. Kristiansand Havn ma fa direkte tilknytning til hovedveinettet for a stotte opp om havnas
betydningen som nasjonall transportknutepunkt.

5. Bade Ytre ringvei og ny E39 mellom Breimyrveien og Volleberg er avgjorende viktige deler
av den samlede trafikklosningen. E39 Breimyrveien — Volleberg bygges sa snart som mulig, om

nodvendig etter Yire ringvei.

6. Ny vei til Kristiansand lufthavn Kjevik over Hamrevann kan forseres hvis
utbyggingsinteressene bidrar vesentlig til totalfinansieringen.

7. Satsingen pa gang- og sykkeltrafikk og kollektivtrafikk er ambisios og lovende.

8. Lokal brukerfinansiering organiseres i en utvidet bompengering med flat takst.
Brukerbetaling og andre trafikkbegrensende tiltak vurderes hvert fierde ar i lys den lokale
miljo- og trafikksituasjonen og utbyggingsprogrammet i Nasjonal transportplan (NTP).

9. Andre trafikkbegrensende tiltak er svakt utredet i horingsdokumentet. Det er behov for mer
utredning av andre aktuelle tiltak

Saksutredning:

Saksframlegget til ATP-utvalget ligger vedlagt.

Radmannens merknader:

Radmannen vil understreke viktigheten av at det fattes like vedtak i kommunene.



Vedlegg

1 Konseptvalgutredningen (KVU) Kristiansandsregionen - regional hering
2 Konseptvalgutredningen



