Haring planprogram for E39 Lyngdal vest - Sandnes Statens vegvesen

Folkemgter
08.11.17 Vikesa
09.11.17 Moi

08.11.2017
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Statens vegvesen

Agenda

Haring av ny indre korridor Moi - Bue
Framdrift og prosess

Status konsekvensutredning

I Trafikkmodell

I Samfunnsnytteberegninger (EFFEKT)
I Ikke prissatte virkninger

I Andre samfunnsmessige virkninger
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E39 Lyngdal vest - Sandnes Statens vegvesen
Hva mener du om ny indre korridor?

0 Sett deg inn i ENDRINGER til planprogrammet!
o Vi ber om innspill pa ny indre korridor

0 Innspill fra varen 2017 er tatt vare pa!

O Haringsfrist 6.desember

08.11.2017
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Statens vegvesen

Hvorfor ny korridor?

SVV ba varen 2017 om innspill til planprogram, herunder til
korridorene

Blant 161 innspill, var et anonymt forslag til ny veglinje
Anonyme forslag er tillatt og SVV respekterer det

Men forslag gitt med fullt navn er a foretrekke, pga. hensyn til 4penhet
| prosessen

Sa vidt SVV vet, har ikke forslagstiller interesser i noen av korridorene,
men stort engasjement for vegbygging

Statens vegvesen har bearbeidet linjeforslaget, og det framstar na som
SVVsforslag i form av den grgnne korridoren



: Statens vegvesen

Den nye korridoren er utenfor omradet som tidligere er

kunngjort som planomrade

Plan- og bygningsloven krever da kunngjgring og offentlig

hgring av endringen i planprogrammet

SVV antar at ny korridor har lavest byggekostnad, og vi

gnsker & undersgke den naermere

I samfunnsnytte, miljgvirkninger, andre samfunnsmessige
virkninger

Hvorfor ny haring?

SVV gnsker a fa innspill il endringer i forslag til
planprogram med ny korridor fra Moi til Bue

i korridoren, utredningstemaer, prosess, medvirkning

Dersom ny korridor viser seg a veere god, vil SVV anbefale
for KMD at den tas med videre til konsekvensutredning
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Statens vegvesens forslag til korridor ny korridor (gragnn) Statens vegvesen

VEST-
AGDER 14
.4/\//\::%5

Alternativ Eksempel pa veglinjer
ﬁ - Indre korridor Hovedveg
X O Ny indre korridor mellom Moi og Bue Sekundeerveg
O Ytre korridor & Mulige kryssomrader
Midtre korridor &  Start/endepunkt ny E39

Indre/midtre korridor (sekundaerveg)

08.11.2017



Endringer i planprogrammet
= =

Statens vegvesen
Statens vegvesen

FORSLAG TIL PLANPROG 2AM - Tillegg som falge av ny indre korridor Moi — Bue Heringsutgave

FORSLAG TIL PLANPROGRAM Heringsutgave

E39 Lyngdal Vest - Sandnes E39 Lyngdal Vest - Sandnes
Statlig kommunedelplan Statlig kommunedelplan

Region ser
Kristiansand kontorsted
1 6-1 0-201 7 Eflgtlg;:g;d kontorsted

07.02.2017
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Statens vegvesen

Hva er nytt | planprogrammet?

Planomradet utvidet med en korridor fra Moi - Bue, og det
meldes oppstart av planarbeid i den nye korridoren

Fire korridorer (ikke tre)

Vurderer behov for utbedring av sideveger for a bedre
tilgjengeligheten:

- fv. 32 fra kryss ved Grgssfjell til Eia

- rv. 42 ny delstrekning Lomeland - Eigestad

Vurdere om lang tunnel pa ytre korridor (bl&) kan fa mer
?agsor;e forbi Drangsdalen tilsvarende ny indre korridor
grgnn

Alle innkomne merknader fra haring varen 2017, samt hgring
hgsten 2017 vil bli oppsummert og svart ut samlet etter
hagringsfristen er gatt ut
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E39 Lyngdal vest - Sandnes Statens vegvesen
Mal for planarbeidet

Plankart som viser

Vedtatt korridor for ny E39 inkludert
I toplanskryss

I tilfgrselsveger

I Vegserviceanlegg

Ca. 40 min kortere kjgretid Lyngdal vest - Algérd
Reduserte avstandskostnader

Ingen driftsstans pga. darlig vintervedlikehold

@kt trafikksikkerhet

08.11.2017
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Statens vegvesen

Vegserviceanlegg som skal vurderes:

Kollektivknutepunkt

Park and ride - plasser
Gang- og sykkelforbindelser til bussknutepunkt
Dagnhvileplass for tungtransport

Kontrollplasser for kjgretay

Rasteplass

Driftsplass for vegens drift og vedlikehold

o Po Do Do Do Do Do o

Energistasjoner (bensin, gass, strgm,..)

08.11.2017



Statlig plan

Statens vegvesen utfgrer det daglige planarbeidet og har ansvar for
dialog med bergrte kommuner, myndighetene og publikum

Kommunal - og moderniseringsdepartementet skal fastsette
planprogrammet, herunder beslutte hvilke korridorer som skal veere med
til konsekvensutredning

Kommunal og moderniseringsdepartementet skal vedta
kommunedelplanen etter hgring av planforslag

Statens vegvesen v/Vegdirektoratet har ansvar for dialog med
departementene

For vedtak er det avklaringer mellom departement (KMD, FIN, SD)
Departementene vurderer behov for politisk involvering
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E39 Lyngdal vest - Sandnes Statens vegvesen
Overordnet framdriftsplan

Planlagt framdrift

Statens vegvesen Nye veier AS

Planprogram » Konsekvens-» Kommunedelplanp Kommunedelplan

Oppstartr =R O Hering utredning Horing Vedtak

VAR VAR H@ST

VAR VAR
2015 2016 2017 2017 2018 2018

Regulerings-
plan

Bygging

Nar kommunedelplanen er vedtatt, overtar Nye veier AS prosjektet.

08.11.2017
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E39 Lyngdal vest - Sandnes Statens vegvesen
Medvirkning | hgringsfasen

Kommune Dato kommunemgte dag ki apent infomate kveld ki
Gjesdal 20.mar Kommunehuset Algard 12:00 - 14:30 Gjesdal u- skole aula 17-20
Bjerkreim 21.mar Kommunestyresalen Vikesa 13:00 - 15:00 Misjonshuset Vikesa 17-20
Sandnes 22.mar Radhuset Sandnes 12:00 - 14:00 Vagen vide 17-20
Ha 27.mar Kommunestyresalen Varhaug 17-20
28.mar Storstova B an for Da\ane Z/H 18-21

b}
1) )
/
E‘ ‘ . ! o H . -”
K

25.4-26.4
Fylkesutvalg Rogaland 25.apr
Fylkestinget Rogaland 02.mai

08.11.2017
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Statens vegvesen

Innhold planprogram

Overordnete rammer, forhold til andre planer og tiltak
Framdriftsplan

Statlig plan: KMDs og Statens vegvesens roller
Nye Veier AS sin rolle

Presentasjon av korridorene

Dagens situasjon i planomradet

Tiltaksbeskrivelse

Medvirkningsopplegg g |
Opplegg for konsekvensutredning fé( 04 %@WZC

MW@

<



E39 Lyngdal vest - Sandnes
Hva er en konsekvensutredning?

Prissatte konsekvenser lkke- prissatte konsekvenser
(beregning) (vurdering)

Samlet vurdering av prissatte
og ikke prissatte konsekvenser

Lokale, regionale og netto
ringvirkninger, fordelingseffekter

Risiko og sarbarhetsanalyse

v

Vurdering av maloppnaelse

Anbefaling

Figur 5-1. Hovedelementer i metode for konsekvensanalyse, fra Statens vegvesen handbok V712

08.11.2017
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Statens vegvesen

Utredningstema
Trafikkfordeling
Brukernytte

Det offentlige
Ulykker
Luftforurensning
Stay
Anleggsgjennomfgring
Etappevis utbygging
Landskapsbilde
Neermiljg og friluftsliv
Naturmangfold
Naturressurser
Kulturmiljg

Risikd’og sarbarhet

Andre
samfunnsmessige
virkninger

To To To Do Do Po Do Do Do Do Do Do Do Do P>
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Statens vegvesen

Status plan - og utredningsarbeidet

Planprogram pa hgring var 2017, innkomne hgringsinnspill
vurdert, kommentert og tatt vare pa

Ny hgring av delkorridor Moi - Bue pagar
Linjer innenfor korridorene bearbeides
Konsekvensutredning pagar
Kostnadsanslag oppdateres

Gjennomfart trafikksikkerhetsrevisjon
Gjennomfgrt ROS - samling
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Statens vegvesen

Ikke prissatte virkninger

Naturmangfold, kulturmiljg, naermiljg og friluftsliv,
landskap, naturressurser

Det jobbes med utredninger pa alle tema
Behov for supplerende undersgkelser pa ny korridor

Arealregnskap for landbruk er under utarbeidelse for alle
fire korridorer

Arrondering og driftsforhold vil ogsa bli vektlagt i
konsekvensutredningen i tillegg til arealregnskapet

Verdisetting gjgdslet beite gkes i konsekvensutredningen
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Statens vegvesen

Arealregnskap for landbruk

Komplett arealregnskap foreligger ikke enda, forelgpige
beregninger tyder pa at

i Ny indre korriodr tar mindre fulldyrket jord enn indre,
midtre og ytre korridor

I Ny indre , indre og midtre korridor tar noe mer beitemark
enn ytre korridor

I Ny indre og ytre korridor tar noe mer skog av middels
og hay bonitet, enn midtre og indre korridor



Andre samfunnsmessige virkninger

Netto ringvirkninger, lokale og regionale virkninger,
fordelingsvirkninger

Fagrapport om andre samfunnsmessige virkninger vil
oppdateres etter ny trafikkmodell, justerte korridorer,
inkludert ny indre korridor

(3)
(1) (2) Markedsmakt,

SAMFUNNS- Produktivitets- Virkninger i arbeids- produksjon og
@BKONOMISK virkninger markedet konkurranse i

imperfekte markeder
ANALYSE
NETTO RINGVIRKNINGER

TRAFIKANT-
BEREGNINGER L )
Bl T e S - Fordelingsvirkninger
virkninger

o

Statens vegvesen
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E39 Lyngdal vest - Sandnes Statens vegvesen

Byggekostnad

100 H8 mH5
o 354 O
350 ’ 32,1 31,9
297 30,2 30,3
300 28,0 274 284 o4 258
25 4 26,2
250
20,0
15,0
10,0
5,0
0,0
Indre via Indre via Ytre via Ytre via Midtre via = Midtre via/ Ny indre via Ny indre via
Lglandsvatn Flikka Lalandsvatn Flikka Lalandsvatn Flikka Lalandsvatn Flikka
1 2 3 4 5 6 7 8

Figur 1 Investeringskostnader for ulike alternativer med H5 og H8 standard. Mrd. 2016-kroner. Inkl. mva. Kilde:
Statens vegvesen.

08.11.2017



E39 Lyngdal vest - Sandnes
Samfunnsnytte (netto nytte)
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6,6
7,8
-8,6

-8
-10
-12 -11,3

-12,2
14 Indre via Indre via Ytre via Ytre via Midtre via = Midtre via
Lelandsvatn Flikka Lalandsvatn Flikka Laglandsvatn Flikka
mHS8 0,2 -1,3 -7,3 -7,8 -3,1 -45
mH5 4.4 -5,8 -11,3 -12,2 -6,6 -8,6
mH8 mH5

Figur 4 Naverdi av netto nytte av alternativene for H5 og H8 standard. Mrd. kroner.

08.11.2017

y indre via Ny indre via
Lalandsvatn Flikka
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Statens vegvesen
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E39 Lyngdal vest - Sandnes Statens vegvesen

Vegstandard

- 4 ofelt motorveg m/midtdeler

- Dimensjonert for 110 km/t

- Doble tuneller

- Planskilte kryss m/min 3km avstand
-  Byggegrense 100 m

- Min. 1,5 km mellom tunnelapninger for a fa plass til
kryss.

- Forslag til nye handbgker endrer vegstandard
(Vegbredde gker fra 20m til 23 m, tunnelbredde gker fra 9,5m til 10,5m,
maks stigning 5% ogsa i tunnel, min avstand mellom kryss gkes fra 3km
til 5km, mm)

Det er gnskelig a begrense omfanget av tunneler og
dyre konstruksjoner.

08.11.2017
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Fokus langs ny indre korridor

Pa deler overlapper grgnn korridor de andre korridorene
Mer veg i dagsone, mindre tunnel

Miljgvirkninger, beitemark og dyrka mark

Veglagsninger

Drangsdalen (Veg i dagen og variant med kort tunnel)
Eide

Helleland

Laksesvela

" Vaule

Bue

Kryssplassering Moi, Grgsfjell , Sagland, Bue
Bjerkreimsvassdraget

Innspill!

o

Statens vegvesen
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Fra modell ved Eide Statens vegvesen

Heskestadvatnet

Eidsvatnet

08.11.2017



