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Dagens situasjon
Problemer

Behov og interessenter

* Normative behov (nasjonale- og regionale)
* Interessentgruppers behov

Strategiske mal
Rammebetingelser

Mulighetsstudie (alternativer og Igsninger)
Konsepter
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Hva er en KVU?

Statens prosjektmodell
for investeringer over 1
mrd.kr.
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Fra oppdrag til levering

KVU Nord-Norge
(2020-2023)

Haring og
kvalitetssikring

Statens vegvesen

NTP
(2025-2036)

YSTVERKET

Oppdrag fra Samferdselsdepartementet (Juni 2020)

Arbeidsgrupper (Fylkeskommunene,
Statsforvalterne, Forsvaret, Sametinget)

Scenarioprosess (Naringsliv, forskere, politikere)

Levering Samferdselsdepartementet (Sep. 2023)
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PROSJEKTUTL@SENDE BEHOV

Det er behov for et transportsystem som legger til
rette for utnyttelse av ressursgrunnlaget og som
ivaretar hensyn til samfunnssikkerhet og beredskap
i hele landsdelen. For a sikre arbeidskraft og
levedyktige lokalsamfunn er det behov for a styrke
bolyst og bli-lyst i alle regioner.

SAMFUNNSMAL R2: Miljemessig barekraft

Nord-Norge har et barekraftig transportsystem Minimere inngrep i natur

som binder land og folk effektivt sammen.

Transportsystemet gir enklere reisehverdag, R3: Reindrift

fremmer nasjonal og regional utvikling og sikrer Sikre beerekraftig reindrift og urfolks rett
god samfunnssikkerhet og beredskap. til kulturutovelse

EFFEKTMAL

Godstransport
1 Effektivitet
2 Forutsigbarhet

Persontransport
3 Sammenbinding av BA-regionene:
- Vefsn - Rana
- Fauske - Bodg
4 Sammenbinding av BAS-regioner:
- Midt Troms-Tromsg
5 Effektive personreiser internt i Nord-Norge
6 Effektive personreiser mellom landsdeler

Samfunnssikkerhet og beredskap
7 Transport- og forsyningssikkerhet for a oppret-
tholde kritiske samfunnsfunksjoner
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Konseptvalgutredning (KVU) for Nord-Norge
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HELHETLIG KONSEPT FOR TRANSPORTSYSTEMET
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KONSEPTUELTNABMKSPAKKE
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MALTEMA TILTAKSKATEGORIER

. Regionforstarring (statlige prosjekt)
T| |ta kS pa k ke n Utvalgte lufthavner
Bolyst og bli-lyst Kollektivtilbud (alle transportformer)
Tilrettelegging for gaende og syklende
Mikrourbanisme
Bolyst og bli-lyst 25.mrd.kr
- Tiltak logistikkjeder:
. Innsegling og havn
. Farleder
. Fylkesveger
. Riks- og europaveger
Rikdom fra havet og andre naringer «  Narvikterminal
« Dggnapen tollstasjon E10

o Servicetilbud (hvile-, raste- og ladetilbud)

Reiseliv - sykkelturisme
Reindrift
Rikdom fra havet og andre neringer 65 mrd.kr

Sarbare strekninger
(riks—, europa- og fylkesveger)

Forberedt! Beredskap mot akutt forurensning
Vertslandsstotte - Militer transport
Suverenitetshevdelse - Infrastruktur pa Svalbard
Forberedt! 10 mrd.kr

SUM 100 mrd.kr
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Tiltakspakken — metode maloppnaelse

God Ingen

\l KYSTVERKET S fAVINOR



TEMA TILTAKSKATEGORIER MALOPPNAELSE

Regionforstarring

BOLYST OG BLI-LYST
Utvalgte lufthavner

Ti |ta kS p a k ke n _ Kollektivtilbud (alle transportformer)

Tilrettelegging for gaende og syklende

maloppnaelse

Logistikkjeder

(]

Innsegling og havn

Farleder

RIKDOM FRA HAVET OG
ANDRE NARINGER

Fylkesveger
5 Riks- og europaveger

Narvikterminal

200 ©0

Dagnapen tollstasjon E10

Servicetilbud (hvile-, raste- og ladetilbud)
Reiseliv

Reindrift

Sarbare strekninger (riks-, europa- og fylkesveger)

0 000 0000 00

FORBEREDT!
Beredskap mot akutt forurensning
m Vertslandsstatte - Militar transport

Suverenitetshevdelse - Infrastruktur pa Svalbard

0000
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Jernbane-
direktoratet

KVU Nord-Norgebanen

Jernbanedirektgr Knut Sletta

Narvik, 27. september 2023
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Om oppdraget

- Konseptvalgutredning for a belyse alternative jernbanelgsninger for Nord-Norge
- Utrede jernbanelgsninger mellom Fauske og Tromsg, med en trasé til Harstad
«  Kartlegge behov, vurdere muligheter og utarbeide alternative konsepter

- Samfunnsgkonomiske analyser, med vekt pa klima, miljg, areal, samenes rettigheter, sikkerhet og beredskap, kostnader og
nytteverdi for befolkning og neeringsliv

Jernbane-
direktoratet




Var anbefaling

- Vianbefaler en malrettet styrking av de eksisterende jernbaneforbindelsene til og fra Nord-Norge.

— Nordlandsbanen og Ofotbanen er en viktig del av transportsystemet i Nord-Norge i dag.

- En utbygging av en Nord-Norgebane vil bade gi darlig samfunnsgkonomisk Igznnsomhet og negative virkninger for natur og miljg,
klima og reindrift.
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Funn og resultater fra konseptvalgutredningen om
Nord-Norgebane

prosjektleder Madeleine Kristensen



Jernbanekonsepter som analyseres

Bedre baner i nord
Eksisterende infrastruktur Ofotbanen og Nordlandsbanen

Full utbygging
Fauske-Narvik-Tromsg med arm til Harstad

Fauske-Narvik-Tromsg

Nord-Norgebanen - +
| Uten arm til Harstad

Kun Narvik-Tromsg

Jernbane-
direktoratet



Trafikant- og godsnytte samlet

Personnytten star for rundt 45 % av nytten i A1 og 6-8 % i A2-A4

1800
1600
1400
1200
1000
800
600
400
200
_ ..
Al A2 A3 A4
Bedre baner i nord Full utbygging Fauske-Tromsg Narvik-Tromsg
. Godsnytte [mill NOK per ar] . Personnytte [mill NOK per ar]
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Hva vi har lagt vekt pa i
trasévurderingene

* Driftsforhold - robust jernbane

» Topografi

» Veerutsatte strekninger og fare for skred

* Grunnforhold

* Fjordkryssinger - realistiske konstruksjoner

* Naturvernomrader, reindrift med mer

Jernbane-
direktoratet
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Narvik

Trasésgk Fauske-Narvik

Strekningen Fauske-Narvik har ingen underveis-
punkter. Linjen starter ved Fauske stasjon og ender
opp pa Fagerneskaia i Narvik.

Lengde [m] | Andel
Bru 13 433 8 %
Tunnel 139470 | 78 % - y Bru
Dagsone 25178 | 14 % Oy
Total lengde 178 081 < Dagsone

Tunnel

Fauske

Jernbane-
direktoratet




Trasésgk Narvik-Tromsg

Strekningen Narvik-Tromsg, med underveispunkter pa
Setermoen, Bardufoss og Storsteinnes. Linjen ender opp i
Tromsdalen, utenfor Tromsg.

Lengde [m] Andel
Bru 7 645 4 %
Tunnel 116 478 62 %
Dagsone 64 042 34 %
Total lengde 188 165
S demne
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Trasésgk Narvik-Harstad

Strekningen Narvik Harstad har Evenes flyplass
som underveis-punkt. Linjen gar fra Bjerkvik og
ender opp i Harstad.

Tunnel Dagsone Bru
Lengde [m] Andel @ Harstad
Bru 8 252 11 % .
Tunnel 37939 53 %
Dagsone 25940 36 % -(9) Bjerkvik
Total lengde 72 131

Jernbane-
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Jernbanekonsepter og forventet kostnad (P50)

A2

Full
utbygging

Nord-Norgebane og kapasitetsgkende tiltak 6 552 272 800 226 300 103 000
og terminaler pa Nordlandsbanen (P50)

Kapasitetsgkende tiltak pa Ofotbanen 2 067 2 067 2 067 2 067
(P50)

Delektrifisering av Nordlandsbanen 6 152 6 152 6 152 6 152
Sum investeringskostnad (P50) 14 771 281 019 234 519 111 219

Jernbane-
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Prissatte virkninger

w

Jernbane-
direktoratet

A2
Full

utbygging

Netto nytte

Trafikanter 2 627 26 539 25 266 11 712
Operatgrer 26 47 43 32
Det offentlige -15 198 -257 821 - 217 249 - 105 210
Samfunnet for gvrig - 746 -46 020 -37972 -18 149
Netto naverdi -13291 -277 255 -229911 -111 615
Netto nytte per budsjettkrone - 0,87 -1,08 -1,06 -1,06




Ikke-prissatte virkninger

w

A2
Full

utbygging

Natur og miljo

Rangering

Redusert klimagassutslipp

Rangering

Samfunnssikkerhet

Rangering

Reindrift og urfolks rettigheter

Rangering
Regionforstgrring +2 +1 +1
Rangering 1 2 3

Jernbane-
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Klimagassberegninger - vurdering av tilbakebetalingstid

w

—1-2 ar

— Vil aldri
tilbakebetales
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Maloppnaelse

Godstransport
Al A2 A3 A4
Bedre baner Full Fauske til Kun Narvik til
i nord utbygging Tromsg Tromsg
Eff(?ktiv godstransport til/fra +1 +2
og i Nord-Norge
@kt kapasitet for godstransport pa
. . +2 +2
jernbane til og fra andre landsdeler
« @ +2

Forutsigbar godstransport

Jernbane-
direktoratet




Maloppnaelse

Personreiser

Al A2 A3 A4
Bedre baner Full Fauske til Kun Narvik til
i nord utbygging Tromsg Tromsg

Effektwe poersonrelser mellom 0 +2 +2 0
tiltaksomradet og resten av landet
Effektive personreiser mellom definerte

. . 0 +2
byer i tiltaksomradet
Forutsigbare personreiser i Nord-Norge +1 . . +2
Styrke bolig- og arbeidsmarkedsregioner 0 +2 +1 +1

Jernbane-
direktoratet




Maloppnaelse
Andre behov

Al A2 A3 A4
Bedre bane Full Fauske til Kun Narvik til
i hord utbygging Tromsg Tromsg
Bedre transport- og forsyningssikkerhet for a
opprettholde kritiske samfunnsfunksjoner i +1 +2
fredstid, kriser og krig
Redusere klimagassutslipp fra +1
transportsektoren
Skjerme omrader med stor verdi for 0
naturmangfoldet
lvareta hensyn til samiske interesser 0

Jernbane-
direktoratet




Konseptene A2-A4 - ny Nord-Norgebane

Darlig samfunnsgkonomisk Ignnsomhet
Kraftig gkning i klimagassutslipp

Store arealkonflikter

Samfunnssikkerhet Positive virkninger er ikke store nok

Regionforstgrring til at nye banestrekninger nord for

Fauske og Narvik kan anbefales.

Jernbane-
direktoratet



Konsept A1 - Bedre baner i nord

* Bedre forhold mellom samfunnsgkonomisk nytte og kostnader
»  Gir gkt kapasitet pa jernbanen til og fra landsdelen
- mer forutsigbart transporttilbud
* Redusert klimagassutslipp
* @kt samfunnssikkerhet

* Ingen negative virkninger for ikke-prissatte virkninger

Jernbane-
direktoratet
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Transportutredningen
KVU Nord-Norge
viser at tiltakene |
Kystverkets
samfunnsoppdrag
treffer sveert godt pa
behovene for
samfunnssikkerhet,
bosetting og
verdiskaping.

Statens vegvesen
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Luftfarten 1 Nord-Norge

Avinor ved konserndirektgr Anders Kirsebom
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Luftfarten er viktig for Nord-Norge

* Bo- og blilyst

« Effektive helsereiser

* Reiseliv- og neeringsutvikling

« FOT-rutenes betydning

S e / AVINOR



27 av Avinors 43 lufthavner er | Nord-Norge

« Godt utbygget og vedlikeholdt
Infrastruktur med god kapasitet

 Lett tilgang til flyplass

« Fokus pa sikker og stabil drift

) Jernbane-
_ KYSTVERKET % irekioratet f AVINOR
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Hammerfest og Lofoten

« Hammerfest
» Videreutvikle dagens lufthavn

 Lofoten

« Veg- og flyplassprosjekt hvor vegen ma
komme fgrst

S e / AVINOR



Konseptuelt valg 1 Konseptuelt valg 2

KONSEPTUELT VALG 2
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Konseptuelt valg 3

KONSEPTUELT VALG 3
NY FERGEFRI HOVEDVEG MELLOM FAUSKE OG TROMS®
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Effektmal KO K1 K2 K3

Effektiv godstransport 0

Forutsigbar godstransport 0

uodsueaispon

Effektmal —
konseptuelt valg

Samlet rangering godstransport 0

Omkjegringsmulighet for godstransport og
militaert materiell

Bedre sammenbinding av BAS-region:

e Midt Troms-Tromsgo
Bedre sammenbinding av BA-regionene:

e Vefsn - Rana 0 @

e Fauske - Bodg

deyspataq 60
IBYJdPjIssuunjwes
o
0006060 6 O O000F
D

1odsuesiuosiad

Mer attraktivt kollektivtilbud pa tog 0

Samlet rangering persontransport 0

Samlet rangering alle effektmal 0

Investeringskostnad (Mrd. kroner) - 77,1 172,9 118 277,8
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«Bedre transportsystem i nord»

Kostnader i milliarder kroner

Konsept Konseptuelt valg Tiltakspakke Sum
K1 77 100 177
K2 166 100 266
K3 118 100 218
K4 271 100 371
Kl ogny 84 100 184
innfart Tromsg

e Jernbane- 7
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