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Ny by Bodg-smart transport.
Samarbeids- og utviklingsavtale

1. Bode kommune, Nordland fylkeskommune, Avinor AS, Kystverket,
Jernbanedirektoratet-og Statens vegvesen region Nord inngar samarbeidsavtale om
utarbeiding av et omforent planutviklingsgrunnlag for statlige, fylkeskommunale og
kommunale innsats for byutviklingen i Bode. Til grunn ligger

° Nasjonal transportplans (2018-2029) byutviklingsprosjekt for Bode (flytting av
flyplassen)

e Bode kommunes byutviklingsprosjekter inkl. Ny by - ny flyplass

o Fylkeskommunen og kommunens bestilling pd oppfslging av transportsystemet i
Bodg (oppfelging av bypakke Bodg).

° NTPs Handlingsprogram 2018-23, Bypakker i mindre byomrader (kap12.6)

e Trafikksikkerhet og fremkommelighet

© 0-vekstmdlet for personbiltrafikk som forutsetning.

2. Samarbeidet kalles Ny by Bods - Smart transport.

3. Organisering og styringssystemet i byvekstavtalene mellom Staten og de 9
storbyomradene gir brei lokalpolitisk forankring som gir et godt fundament for valg
av lgsninger og portefaljestyring. Samarbeidspartene er enige om at arbeidet i Bodg
organiseres opp etter modell av byvekstavtalene, men at styringsgruppa ledes av

kommunens ordferer.

4. Folgende prosjekter inngar i samarbeidet

4.1 Rullering av bypakke Bodg; inkl. trefelten og Thallkrysset - Snippen - Sje@gata
4.2 Byutvidelse og transportsystem

4.3 Strekningsvise prosjekter.

4.4 ITS bypilot Boda.

Det skal utarbeides prosjektstyringsplan for hvert av delprosjektene.

4.1 Rullering av bypakke Bodo



a) Identifisere og planlegge statlige kommunale og fylkeskommunale prosjekter
som vil vaere nodvendige for & nd de mdl som /d til grunn for
Stortingsbehandlingen av bypakken, Jjfr. mal for bypakken.

b) Finansieringsvurderinger inkludert bompengeberegninger

c) Tidsplan

a. Utredninag rullering av bypakken, ferdig 2-3 kv 2018.

b. Behandling i lokale politiske organ 2. halvdr 2018.

c. Stortingsbehandling om forlengelse/utvidelse av bypakke Bode vdr
2019.

4.2 Byutvidelse og trafikksystem

a) Gjennomfaring av transport- og trafikkutredninger,
byutredning/konseptvalgutredning (avhenger av bestilling fra
Samferdselsdepartementet). Dette sammen med vedtatt kommunal
samordnet areal- og transportplan vil gi viktige premisser for en bypakke 2
og forhandlinger med staten. KVU/utredninger og samordnet areal- og
transportplan ma ogsd ha en vurdering av virkninger av prosjektet ny by-ny

flyplass.

Tema i utredningsarbeidet bor vare
o Samordnet areal- og transportplan
° Konseptuelle losninger av tilknytning jernbane-ny havn
. Transportsystemet som integrerer funksjoner i

eksisterende /ndvarende by og ny bydel

o 0-vekstmadlet for personbiltrafikk
o Bruk av samvirkende ITS i trafikk- og transportlasninger
° Lavutslipps transportsystem

b) Tidsplan
e Kommunen utarbeider samordnet areal- og transportplan med vedtak i
Bystyret hasten 2018
o KWVU /event. andre utredninger oppstart 2018 ferdig 2019
e Forankring i Nasjonal Transportplan NTP 2022-33 (Rullering av NTP
vedtak 2021).

4.3 Strekningsvise prosjekt
Rv 80 Naurstadhogda-Bertnes og Rv 80 Bertnes - Morkved med arm til
universitetet Disse prosjektene vurderes i sammenheng med utbedring av
rv.80 Fauske- Naurstadhogda og oppfyllelse av 0- vekstmalet for Bode
sentrum

4.4 ITS Bypilot Bodo
Bodo med sitt byutviklingsprosjekt er i handlingsprogrammet for NTP (18-23)
pekt ut til utpreving av tjenester innen Samvirkende ITS. Resultatene fra
pilotene forutsettes delt med FoU-miljoene. Piloten sakes knyttet opp mot
Smart City og 0-og lavutslipps konseptene
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5. Utredningsarbeidet skal tilfredsstille samme faglige krav som byutredning og eller
konseptvalgutredning jfr. eventuell bestilling fra samferdselsdepartementet.

6. Det er en intensjon hos samarbeidspartene om a bygge opp kunnskap og
leringsarenaer bade rettet mot enkeltpersoner og lokale institusjoner knyttet til
samfunnsutvikling basert pa Smart City- og 0-utslipps-/lavutslippsteknologi. Dette
kan eksempelvis dreie seg om doktorgradsstipendier, teknologioverfaring og
videreutvikling fra eksisterende digitaliserte teknologisk l@sninger som forvaltes av
institusjoner/bedrifter lokalisert i Bode og Saltenregionen.

7. Styringsgruppe

7.1.  Dagens styringsgruppe og samordningsgruppe for bypakke Bodg fortsetter for
delprosjekt (4.1) Rullering av bypakke Bodg. Dagens avtale viderefgres.

7.2.  Styringsgruppa for delprosjektene (4.2-4.3) i «Ny by Bode - Smart transport»
bestar av dagens styringsgruppe for bypakke Bods, samt Jernbanedirektoratet,
Avinor AS og Kystverket. Fylkesmannen i Nordland deltar som observatear i
styringsgruppa. Ordferer i Bode leder styringsgruppa. (Dersom staten velger &
gjennomfare en KVU, forutsettes dette arbeidet organisert pa en mate som gir
nar samhandling mellom den statlige styringsgruppa og styringsgruppa for Ny
by Boda - Smart Transport)

8. Det opprettes en administrativ koordineringsgruppe for delprosjektene (4.2-4.3) i Ny
by Boda- Smart transport. Gruppa ledes av Bods kommune og har som ansvar a
koordinere personell og ressurser i de felles utredningsprosjektene og falge opp
utredningsarbeidet hos de deltakende etater. Medlemmer er ledere fra de samme
organisasjoner som er representert med medlemmer i styringsgruppa.
Samarbeidspartene setter etter behov opp egne underarbeidsgrupper knyttet til sine
ansvarsomrader.



9. Samarbeidspartene oppnevner innen 1.januar 2018 personer som skal delta i
administrativ koordineringsgruppe, lede de ulike arbeidsgrupper og vaere primare
deltakere i arbeidsgruppene.

10. Kommunen har ansvaret for Samordnet areal og transportplan (inkl. gange og sykkel).
Kommunen som prosjekteier avgjer om dette skal organiseres i flere grupper.

11. Faggruppene rapporterer faglig i egen etatslinje og til styringsgruppa.

12. For de deler av prosjektet som omfatter Statens utredningsverktay og
forsgksvirksomhet (konseptvalgutredninger og eventuelle forsek/bypiloter ITS), er
Statens vegvesen ansvarlig og har egen prosjektleder. Prosjektleder rapporterer i egen
etatslinje. Prosjektleder rapporterer ogsa til styringsgruppa.

13.Samarbeidspartene dekker personell- og utredningskostnader innenfor sitt
ansvarsomrade.

14. Det utarbeides en informasjons- og kommunikasjonsplan for prosjektet.
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Bodg kommune Nordland/fylkeskommune Statens vegvesen
B@L\MI\ID Avinor AS %ﬁysﬁzmetpw%
direktoratet
éw/hfﬁ/
Fylkesmannen i Nordlan
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Styringsgruppa for bypakke Bodg
Saksframlegg til mgte 27. nov. 2017

VEDLEGG

Ny by Bodg-smart transport.

Bakgrunn og vurderinger som ligger til grunn
for samarbeidsavtalen

1. Innledning

Styringsgruppa for bypakke Bode ga i matet 24. mai 2017 faringer om at Bode kommune og
Nordland fylkestings bestilling pd oppfalging av bypakken skal utredes todelt

en kortsiktig del
e Fullforing av bypakke Bodw og tidlig oppstart av belenningsordning for
kollektivtrafikk
e Utredning som grunnlag for at Bode skal bli en del av storbyordningene
og en langsiktig del
a. Byutvidelse og trafikksystem i ny by -ny flyplass konseptet bl.a. Jernbane-havn
problematikken og 0-utslipp strategi

Oppdraget skal til ny behandling i styringsgruppempte 23.aug. (Motet utsatt til 26.sept.)

2. Sammendrag

Oppfelging av transportsystemet i Boda (oppfelging av bypakken) skal skje gjennom et eget
prosjekt. 0-vekstmalet for personbiltrafikk legges som forutsetning. Prosjektet kalles Ny by
Bodg - Smart transport.

Nasjonal transportplan 2018-29 foreslar ikke utvidelse storbyordningen eller utredninger
med tanke pa utvidelse av ordningen i neste NTP (2022-2031). Bodg er i NTP-sammenheng
et «mindre byomrade» hvor virkemidlet er bypakke med ordinar bompengeinnkreving.
Statens vegvesen bundet av NTP og kan ikke initiere og finansiere utredninger som har som
mal & vaere grunnlaget for en byvekstavtale. Det foreslas at utredningsarbeidet innrettes mot
en ny bypakke.

Det vil vare et politisk arbeid fra Nordland fylkeskommune og Bodg kommune som ma
gjores for & legge til rette for & fa Bode inn i storbyordningen i neste NTP (22-31).



Utvikling av nye Bode baseres pa lavutslippsprinsipper ogsa for transportlasninger.
Kollektivtrafikken vil vaere sentral i en slik strategi. Belgnningsordning for kollekivtrafikken
eller tilsvarende ordninger bar innga som forutsetninger i utredningsarbeidet.

3. Vurderinger

3.1 Vedtatte feringer

Byutviklingsprosjekt Bodo

Regjeringen har i NTP vedtatt flytting av Bode lufthavn som et byutviklingsprosjekt ved at en
gjennom flyttingen frigjer sentrumsnare omrader til byutvikling. Dette er forutsetningen for
gjennomferingen av Bode kommunes byprosjekt Ny by - ny flyplass.

| premissene for dette vedtaket legges til grunn Bode kommunes vedtak at den nye bydelen
skal utvikles etter Smart City konseptet og Zero Emission Neigbourhood strategien. | det
overordnede malet for Nasjonal transportplan forutsettes det et transportsystem som bidrar
til omstilling til lavutslippssamfunnet.

Bypakke Bodg

Dagens bypakke har ikke klart a lgse alle prosjekter som ble planlagt gjennomfart. De
finansielle rammene som la til grunn for stortingsbehandlingen (bompengepakken, statlige,
fylkeskommunale og kommunale bidrag) uttrykker hva som var politisk mulig & bruke av
ressurser mot bypakken pa det tidspunktet den ble vedtatt.

Oppfelging av transporsystemet

Vedtak fra kommune og fylkeskommune - inneholder i prinsippet 4 punkter.

e Fullfgring av dagens bypakke Boda ved finansiering av viktige gjenstdende prosjekter
e Knytte Bodg til storbyordningen
e Framtidige overordnede transport- og trafikklgsninger som ogsa inkluderer ny
flyplass - ny by prosjektet.
e Nye strekningsvise prosjekter
En premiss i vedtakene er nasjonale retningslinjer om at vekst i persontrafikken skal tas med
gange sykkel og kollektivtransport.

3.2 Fullfering av bypakke Bodga

Dagens bypakke vil ikke kunne finansiere gjennomfaring av alle prosjekter som ligger som
intensjon for Stortingsmeldingen og vedtakene i bystyre og fylkesting. Dette skyldes flere
forhold, bade kostnadsvekst, underestimering av kostnader og omfang av delprosjekter og
bompengeinntekter.



Gjennom utbyggingsfasen har en fortlapende vurdert prosjektene opp mot endrede
samfunnsmal og finansielle rammer. Det er derfor ikke sikkert at den opprinnelige
prosjektportefalje og priortetsrekkefalge er like aktuell i dag. Det ligger «<som rest» en rekke
delprosjekter som ikke blir gjennomfert i bypakken. Om og hvordan disse skal gjennomferes
i den videre transportnettutbyggingen i Bode ma uansett vaere gjenstand for en ny vurdering
i relasjon til dagens politiske mal og utbyggingsstrategi for Boda.

Det er derfor behov for & rullere bypakken. Malet med en slik rullering er & vurdere hvilke
prosjekter (eventuelt reviderte) som vil vaere de viktigste for a fullfare bypakken i trad med
malene i Stortingsmeldingen og hvordan kan disse eventuelt finansieres. Dette krever bade
gjennomgang av prosjektportefaljen og en gjennomgang av mulige finansieringsordninger
inkludert nye bompengeberegninger.

3.3 Knytte Bodg til storbyordningen.

Skal Bodg inn i storbyordningen, dvs. fa en byvekstavtale, er den normale prosedyren i
dagens transportplansystem at dette initieres gjennom stortingsbehandlingen av Nasjonal
transportplan. Nasjonal transportplan 2018-29 foreslar ikke utvidelse storbyordningen eller
utredninger med tanke pa utvidelse av ordningen i neste NTP (2022-2031). Bode er i NTP-
sammenheng et «mindre byomrade» hvor virkemidlet er bypakke med ordinaer bompenge-
innkreving. | handlingsprogramperioden 2018-23 er Statens vegvesen bundet av NTP og
kan ikke initiere og finansiere utredninger som vil vaere grunnlaget for en byvekstavtale.

Det vil derfor vaere et politisk arbeid fra Nordland fylkeskommune og Bodg kommune som
ma gjeres for & legge til rette for & fa Bode inn i storbyordningen i neste NTP (22-31).

Den skonomiske forskjellen mellom byvekstavtale og bypakke for Bode er at byvekstavtale
inneholder belgnningsordningen for kollektivtrafikk. Belgnningsordningen er en tildeling av
statlige midler som belanner lokal innsats for & ske kollektivandelen. Den kan brukes bade
til tilskudd til drift og til mer langsiktige investeringstiltak ogsa for gange og sykkel.
Belenningsordningen for kollektivtrafikk er i NTP 2018-29 foreslatt integrert i
byvekstavtalene som bare er aktuelle for de 9 starre byomradene.

T e T T A e el T T T S e T T vt TR B R S

Samferdselsdepartementet mener at det md legges bedre til rette for et kostnadseffektivt
kollektivtransportsystem i byomradene. En ensidig satsing pd forbedringer i kollektivtilbudet er en
kostnadskrevende mate & nd nullvekstmdlet pd. Forbedring av kollektivtilbudet md derfor ses i
sammenheng med en mdlrettet arealplanlegging og parkeringspolitikk, systemene for

trafikantbetaling samt en helhetlig satsing pd sykkel og gange. Dette vil samlet gi et bedre
transporttilbud til trafikantene og et mer kostnadseffektivt tilbud. (Fra NTP 2018-20029 kap8.4.8)

T T T T T T S T R O PR T TN TWS T cimeroy ettt e e e oac

Bypakke med bompenger kan ogsa brukes til kollektivfinansiering, men det kan vaere
problematisk i forhold til for stor bompengebelastning. Dette utredes narmere i forbindelse
med rullering av bypakken
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3.4 Bypakke 2 - Framtidige transport- og trafikkiasninger som falge av
prosjektet ny by-ny flyplass.

Hovedstrukturen i transportsystemet i Bode styres pa den ene side av staten gjennom
Stortingsvedtak og -bevilgninger. Bade flyplass, hovedvegsystemet, jernbanen og til en viss
grad havnestrukturen eies av staten/utvikles ut fra statlige beslutninger. Pa den annen side
papekes det i nasjonale feringer at vedtatt samordnet areal- og transportplan vil vare en
annen viktig styringspremiss.

Over hele verden foregar et omfattende FoU- arbeid om hvordan fremtidens byer ma
utformes. Alle synes samstemt om at digitalisering av tilgjengelighet til transportsystemene
og lavutslippsteknologi vil bidra til 2 endre hele transportsektoren.

Utbyggingen av det nye Bode skal skje i 30— 50 ars perspektiv. Transportstrukturen ma i stor
grad utvikles underveis, men hovedstrukturen ma planlegges na. | den planlegging som na
foregdr i Bode ma staten forplikte seg for a skape forutsigbarhet. Staten ma ta nedvendige
beslutninger om hvordan den statlige transportinfrastrukturen skal utvikles i det nye Boda.

Den statlige transportinfrastrukturen i Bodg vil vaere viktig for byutviklingen spesielt nar ny
by og ny flyplass skal etableres. For konseptuelle valg kan en KVU bade gi viktige faringer og
ikke minst vil et regjeringsvedtak ogsa forplikte staten pa sin del av infrastrukturen. En KVU
vil kunne vaere grunnlaget for en bypakke 2 og vil kunne ta opp i seg

e Transportsystemet som integrerer funksjoner i gammel og ny by

e 0-vekstmalet for personbiltrafikk

e Bruk av samvirkende ITS i trafikk- og transportlasninger

e Lavutslipps transportsystem
Finansiering av disse tiltakene ma forutsettes a skje gjennom en bypakke 2, eventuelt kan
det ogsa skje gjennom:

e Tilskudd for gkt framkommelighet for gaende og syklende (kommuner og
fylkeskommuner
e egne piloter innen f.eks. C-ITS med egne by piloter

Utviklingen i Bodo by er av stor nasjonal interesse sett i sammenheng med at staten
gjennom NTP inviterer til nytenking, diskusjon og utpreving og nye l@sninger for utforming
av nye transportsystem for a skape et transportsystem som er sikkert, fremmer
verdiskapning og omstilling til lavutslippssamfunnet. Staten har som ambisjon & «- gripe
mulighetene som ny teknologi gir (NTP 2018-29) for a na de transportpolitiske malene».

Bodg kan pa mange mater bli fullskala modell. Bode vil vare en interessant utprevingsarena
for a teste nye l@sninger og tidsavgrensede pilotprosjekter.



Utfordringene for transportsystemet vil bade vare knyttet til byutvikling, ikke minst
sammenknytning av gammel og ny by og til transport- og trafikksystemene generelt i
relasjon til forutsetninger om Smart-by og Zero Emission Neighbourhood - «teknologi»

Bestillingen fra Bode bystyre peker ogsa pa felgende storre tiltak som kan vaere aktuelle for
«bypakke 2»

Rv. 80 «Ny by - ny flyplass»,
Rv. 80 Trefeltsvegen - tilpassing til ny funksjon,
Rv. 80 Thallekrysset - Havna

De to sistnevnte prosjektene foreslas vurdert ved rullering av bypakken.

Rv 80 Ny by-Ny flyplass omhandler bade tilknytning til ny flyplass og til eventuell ny havn.
Dette er statlig ansvar. For havnetilknytning ma veilgsningen ogsa sees i sammenheng med
jernbanetilknytning til havna.

Rv 80 til ny flyplass vil omhandle bide midlertidig og permanent lgsning. Ny rv 80 vil ogsa
bli en del hovedveisystemet for ny bydel. Planlegging av dette ma skje koordinert med
kommunedelplanarbeidet for dagens flyplassomradet. Finansieringslgsningene og praktisk
tilpassing skjer mellom Statens vegvesen og Avinor.

Tilknytningen av ny havn vil vaere krevende i et byplanperspektiv dersom jernbanen skal
fores fram til havna. For staten som eier av infrastrukturen antar vi at det pga. kostnadene vil
bli krevd konseptvalgutredning for valg av lesning. Det er samferdselsdepartementet som vil
vare bestiller. Konseptvalgutredningen som styres av staten ma gjennomferes i nart
samarbeid med prosjektet «Ny by Bode -Smart transport» og foreslas tatt opp som et eget
delprosjekt.

3.5 Strekningsvise prosjekter

Utbygging av rv. 80 Bertnes-Hunstad ost og rv. 80 Naurstahggda - Bertnes vil bety bedret
framkommeligheten inn til Bode. Dette har konsekvenser ogsa for framkommeligheten for
personbiltrafikken inn til Bode sentrum. Disse prosjektene er ikke med i vedtatt NTP (18-29).
Tiltakene bar vurderes i sammenheng med tiltak for a redusere personbiltrafikken. Det
anbefales at utredning av disse prosjektene og ulike finansieringsmodeller innarbeides som
delprosjekter i utredningsgrunnlaget for en bypakke 2.

Far en beslutter nye strekningsvise tiltak ber kapasitet og standard pa de papekte
strekninger vurderes opp mot flaskehalser pa rv.80 Lading - Fauske som har lange
strekninger med darlig standard og nedsatt fartsgrense.

Det vil uansett vaere viktig & avlaste Lading sentrum for gjennomgangstrafikk, slik at

strekningen Naurstadhegda (jernbaneundergangen) - Tverlandsbrua ber vaere en del av
vurderingene og prioriteringsdiskusjonene
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