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Ineffektive transportløsninger

• Kødannelser på deler av strekningen inn mot byene

• Utfordringer for næringstransporten

• Blandet trafikk, høy, og økende andel tungtransport

• Standardsprang og varierende fartsgrenser

• Mange og til dels farlige avkjørsler

• Manglende omkjøringsveg

• Manglende gang- og sykkelveg på deler av strekningen

Trafikksituasjonen på rv. 22 og 
fv. 120 i dag

Romerike blad  22. mai 2019 



Lite gjennomgangstrafikk, men stor trafikk 

inn til byområdene i hver ende av 
vegstrekningene

Trafikken velger E6 og E18

● Det meste av trafikken går på E6,og trafikken øker inn mot 

Oslo (ÅDT mer enn 100.000)

● Mye lokaltrafikk i byområdene

● Liten trafikk ved fylkesgrensa på rv. 22/rv.111 og fv. 120



Sterk økning i trafikken ved grenseovergangene i Østfold
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65% av tungbiltrafikken som passerer riksgrensen skal enten til Oslo, 

Akershus eller Østfold

Reisemål for tungbiltrafikken over riksgrensen



Foreløpige beregninger viser at det er et 
visst potensial for overføring av tungtrafikk

• Ca 1700 av de tunge godskjøretøyene til/fra Nedre Glomma, 

Halden og Sverige skal gjennom Oslo og videre til/fra Romerike, 

Oppland og Hedmark

• Dette tilsvarer ca 27% av totale godstrafikken til/fra [Nedre 

Glomma, Halden og Sverige (i sør)] skal til/fra 

Romerike/Oppland/Hedmark++. I totalen er da også trafikk til/fra 

soner vest for Oslo inkludert. 



Reisemål for alle biler som passerer Ørje og Svinesund



Det meste av persontrafikken til/fra Nedre 
Glomma, Halden og Sverige har Oslo-
området som målpunkt

• ca 3900 personkjøretøy til/fra Nedre Glomma, Halden, og Sverige 

skal videre gjennom Oslo og nordover mot Romerike, Hedmark og 

Oppland.

• Dette tilsvarer ca 7% av totale personbiltrafikken til/fra [Nedre 

Glomma, Halden og Sverige (i sør)] skal til/fra 

Romerike/Oppland/Hedmark++. I totalen er da også trafikk til/fra 

soner vest for Oslo inkludert. 



● www.reisetider.no har per i dag 10 autopass-punkter på E6 i 

Oslo/Akershus

● Data fra disse punktene er brukt til å beregne 

gjennomkjøringstrafikk

● Av trafikken som passerer Støkken på E6 sør for Ås, finner vi 

igjen 6-7% ved Skedsmovollen

● Trafikken ved E6 Støkken er ca. 40.000 ÅDT

● Dette betyr at gjennomkjørings-trafikken mellom Støkken og 

Skedsmovollen er ca. 2.600 kjt pr døgn

Måling av gjennomkjøringstrafikk med Autopass-reisetider

http://www.reisetider.no/


Lokalskapt trafikk dominerer –

også på riksvegnettet

Grovt regnet er:

● 20 % gjennomgangstrafikk 

● 20 % interntrafikk

● 60 % trafikk til/fra Groruddalen

Er riksvegnettet gjennomfartsårer eller viktige «lokalveger»?

«Transportkorridor Groruddalen»



Store trafikale utfordringer i Lillestrøm

Forsinkelser ettermiddag rushtid

Kilde: Google 
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Trafikken i og gjennom 

Lillestrøm er i hovedsak 

lokalskapt

• Ca 50% av trafikken som 

passerer snittet sørøst for 

Lillestrøm,  fordeler seg til/fra 

Oslo (eller eventuelt gjennom 

Oslo).

• Av trafikken østover, fordeler ca

20% av trafikken seg på rv. 22, 

20% mot Bjørkelangen på fv. 

170 og 13% på fv. 172

• Av den trafikken som passer rv. 

22 ved Fet, er 7% registrert på 

fylkesgrensa mellom Akershus 

og Østfold



Trafikken i Moss/Våler-

området er også til stor 

del lokalskapt

Kun 30% av trafikken som 

passerer snittet i Hobøl på 

Fv.120 skal i retning til/fra Moss 

havn.



Trafikkfordeling for snitt på 

rv. 22 i Nedre Glomma

Kun 26%  av trafikken som passerer 

snittet ved Årum på rv. 22  skal i 

retning til/fra Borg havn.

Kun  5% av trafikken som passerer 

snittet på Årum skal til/fra Rakkestad



● Antall tunge kjøretøy til/fra Borg havn er ca 400-500 ÅDT.

● Denne trafikken har primært målpunkt i Nedre 

Glomma+Halden (ca. 90%).

● Basert på at Statens vegvesen sitt tellepunkt på rv.22 

nord for Øra/Borg havn har ca 2.000 ÅDT tunge kjøretøy, 

vil det bety at det øvrige industriområdet på Øra genererer 

en betydelig mengde tungtrafikk.

● Resultatene stemmer godt med NTP godsanalyse som 

viste at trafikken til/fra havnene faller relativt raskt når man 

beveger seg ut fra disse. Etter 40-50 km så er det meste 

av trafikken dekket.

Det meste av tungtransporten til/fra Borg havn er lokalt/regionalt 

initiert

Borg havn



● Framkommelighet

● Tilstrekkelig skilting

● Forutsigbar reisetid

● Akseptabel reisetid

Hva skal til for at trafikken på E6 eller E18 velger å følge skiltet omkjøring via 

rv. 22 eller fv. 120 ? 


