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Forslag til requleringsplanar for ny E134 Vagsli - Seljestad vert lagt ut til offentleg ettersyn
samtidig med Konsekvensutgreiing (KU) for deponi.

Planarbeidet vert gjennomfart i regi av Statens vegvesen Region vest. Prosjektleiar er Age Jonn
Hillestad. Planleggingsleiar er Sindre Egeland. Reguleringsplanane er utarbeidd av Statens
vegvesen i samarbeid med plankonsulentane Asplan Viak AS og Multiconsult, for planomrada:

PlanID 0834-20160004 - Vagsli-Fylkesgrensa-Vinje kommune

PlanID 1228 2016009 - Fylkesgrensa -Dyrskartunnelen- Odda kommune
PlanID 1228 2016008- Dyrskartunnelen - Rgldalstunnelen -Odda kommune
PlanID 1228 2016004~ Rgldalstunnelen-Seljestad -Odda kommune

Forslag til reguleringsplan med konsekvensutgreiing vert i samsvar med PBL §12-10 lagt ut til
offentleg ettersyn i seks veker. Hgyringsfristen er tilgjengeleg pa nettsida oppgitt under.

Merknader skal sendast Statens vegvesen. Adressa er:

Statens vegvesen Region vest
Askedalen 4
6863 Leikanger Eller e-post: firmapost-vest@vegvesen.no

Merk: E134 Vagsli - Seljestad

Konsekvensutgreiing med underliggande delutgreiingar, samt reguleringsplan med teikningar,
foresegner og planrapportar ligg tilgjengeleg pa eiga nettside:

https://www.vegvesen.no/Europaveg/el34vagsliseljestad

Kontaktpersonar:
Age Jonn Hillestad, prosjektleiar Sindre Egeland
Telefon: 57 65 57 67 / 950 46 063 Telefon: 55 51 68 70 / 481 23 704

E-post: aage.hillestad@vegvesen.no E-post: sindre.egeland@vegvesen.no



mailto:sindre.egeland@vegvesen.no
mailto:aage.hillestad@vegvesen.no
https://www.vegvesen.no/Europaveg/e134vagsliseljestad
mailto:firmapost-vest@vegvesen.no

E134 vagsli - Seljestad Fylkesgrensa - Dyrskartunnelen Planskildring

2] 0] 2 B PP 2
SAMANDRAG . .ttt e oo e e ettt eta et e e e e et tee e e et e e e e et eeeaa e e eeeeeeeenna e e e aeeeeennnnan 5
1. BAKGRUNN OG MALSETTING ..vevvieeieeeseeeseeesteesee e seessessses s ses s sesssessssesssssssassssessssssansnans 6
1.1, Bakgrunn for planarb@idel.. ... oo 6
1.2.  Malsetting for planforslaget.........cccuuriiiieeee e e e e e e e e e e e e e e e eannes 7
2. PLANPROSESS E134 VAGSLI = SELJESTAD ....cuvoveeeeeeeeteeeeeeeeeteeeeteeeeseeessseesseeessesesseeessssesssssnseaes 8
2.1.  Innleiande planarbeid ... 8
2.2. Reguleringsplan fase 1; 20T T =207 37 .. i iiiiiii e e e e e e e e e e e ea e e e eenaaes 11
2.3. Reguleringsplan fase 2; 2016 — 20T 8 .. .ciiieeuiiiiiiiie e e e e e e e e 12
S T o 7 (L 172 10 15
3.1. Nasjonale forventingar til regional og kommunal planlegging....c....cccuuiiiiiiiiiiniannnnnn. 15
3.2.  Regionale planar 0g f@riNgar ... 16
S 70 T o412 10T g =Y o1 I U - U 17
3.4. Kommunedelplan og Konsekvensutgreiing for E134..........cccuceiiiiiiiiiiicciie e, 19
3.5.  Andre reguleringsplanar ... 19
4. TILTAKSSKILDRING «.etttuieiteeeeeittee e e e ettt e e e e e e et eeae e e e e e e e et eeaaa e e e e aeeeeeennaa e e eeeeeeennnnnn 23
4.1. Hovudelement for strekninga E134 Vagsli - Seljestad .......ccccceveeeeeeeiiiiiiieieeeeeeeeeeeens 23
I VYo 13 7 VgV I U o PRt 24
e T VAT 41 €Y €Yo TU 1 I U =Y SRRt 26
4.4,  Kolonnek@yring 0g STENGT VEG c..uuiiiiiuuiiiiiiie et et et e et e e e e e eeaa e e e eeaaeaaes 28
T Y e T 1= 1 o1 [ PPN 31
4.6. Trafikkavvikling i anleggsperioden ........ccuuuoiiiiiiii i 33
5. PLANOMRADE | DAG ....cucivieeiteeiteeeeteesteeesteeeseeesseeessessses s sesssessssssssessssnssssassssssssenssssnsseens 34
5.1.  LokaliSering 00 aVgreNSiNg ..c...iiieiuuieieieiiiieeeitiaeeeetaaseeeesassseeeaaseeeasasseeasasseeesnaeeeeenn 34
I N Y- 11 o | PPN 35
5.3, TrafikKEIN@VE ..o e e eaan 35
5.4, Teknisk iNfrastrUuTUr ..oo.. oo e e e e e e e e eaa e e eeean 35
5.5. Landskapsbilete, topografi og landskapstrekK.........ceeieieuueeieiieiieiieiiie e, 36
5.6.  Naermiljg 0g friluftsliv.....ccor e e e e eaan 37
5.7, Naturmangfald ..o e as 37
5.8.  Kulturminne og KUItUIMILI@ ....c..oeiiniii et ee 38
SRS TR N F= L BT T3] 01 Y 1 PPN 40
5.10. GrUNNTIN@VE... .o e et e e e e e e e e e e e e e e e e ena s 41



E134 vagsli - Seljestad Fylkesgrensa - Dyrskartunnelen Planskildring

5.11. Helse, risiko 0g SArDarN@it.........uuuuuuuurieiiiiii s nnnan 42
5.12. EigedomsforNold .......cooueiiiii et r e e e e eas 42
6. SKILDRING AV PLANFORSLAG .. .iiiiitiiae e ee ettt ettt e e e e e e e e e eteaae e e e e e e e e eeenaaaeeeeeaeeees 43
(ST I =Y T ] =TT T o] 1] o o I 43
6.2, Planlagt arealbrUk ........oooouu it eena e 44
6.3.  Vegsystemet, KOYIreVeg, VG ..ucuuiiie i ieenaeeeuaeeueeenaaeenaeenaaeeanssennnseennsaennnsernnsaennnsns 45
6.4.  GaNg— 09 SYKKEIVEGAT, ..ceeuiiiiiie et e e e e e e 50
6.5.  UtfOrming av Sid@TeITENG . .ccuu i iiiii et e et e e e e e e e e s e e eaeeeaneeennaeannnns 51
6.6.  Kulturminner / KUItUIrMIli@ ....oonniiiie e e e e e e e a e e 52
6.7. Mellombels rigg— 0g anleggsomMrade ..........cccccuurieiieeeeiieeiiiieeee e e e e e e 54
Lo T (o 13 4 U] ] Lo TV 54
6.9. Reinsing av tunnelvatn, vatn i dagSONEer ... cciiiiuuii i e e e 54
7. VERKNADER AV TILTAK | PLANFORSLAGET ...uiiiiieeeiiieiiiaee e e e eeeeeeeeee e e e e eeeeennnnaneeeeeeeeennnnnas 55
28 T © Y=Y o o 1 = o = s - 1 55
7.2. Veg- og trafikktilhgve, Trafikktryggleik.....cccooieiieniiiiie e 55
7.3. Landskap, topografi 0g estetikk .......ccouuiiiiiiiiiiiiiii e 55
7.4, Naermiljg og friluftsliV.. ..o 56
28 T - LU T o 11 57
N LU g g a - ) =1 o £ Lo Y PP 57
7.6.  Kulturminne / Kulturlandskap......oocuuiieniiiiiiiii e eaaas 58
7.7.  Risiko 0g SArbarheit (ROS) ......ceeieeiiiieieeieeeiee e 59
R €1 ¢ 01T s LT oV T o PRSP PPPRN 60
S I -1 o 1T = | PP 60
LY =2 G PP 61
1 S 62
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Formal med reguleringsplanen er a legge til rette for utbygging av ny stamveg E134 Vagsli -
Seljestad med betre vegstandard og vinterregularitet, samt a ivareta den historiske vegen som
eit samferdselsminne.

Denne reguleringsplanen er ein av fire reguleringsplanar for strekninga.
Reguleringsplanen omfattar i hovudtrekk:

e Dagstrekning aust for Dyrskartunnelen / Haukelitunnelen

e Dyrskartunnelen, ny tunnel som erstattar Haukelitunnelen og vegstrekninga
Austmannalia til Liamyrane

e Skredvoll ved austre tunnellap av Dyrskartunnelen

e Utfartsparkeringsplass ved Ulevavatnet og vegarm til sommarvegen over Dyrskar

e Samanhengande sykkelveg/turveg/sti fra Vagsli til Dyrskar,

e Sikre ivaretaking og utbetring av kulturminner og - milje

00 23.03.2018 | Forslag levert til Statens vegvesen AGG/ToA CNR ToA

REV. |DATO OMTALE UTARBEIDD AV | KONTROLLERT AV | GODKJENT AV




E134 vagsli - Seljestad Fylkesgrensa - Dyrskartunnelen Planskildring

1.1. Bakgrunn for planarbeidet

Statens vegvesen starta hausten 2011 opp reguleringsplanarbeid for ny stamveg over Haukeli,
strekninga Vagsli - Seljestad. Til grunn for reguleringsplanarbeida lag kommunedelplan med
tilhayrande konsekvensutgreiing (2008) for E134 Haukelifjell, parsell Vagsli - Grostal og
KVU/KS1 (2011) for strekninga Drammen - Haugesund.

Vedteke alternativ fra kommunedelplan omfatta da eitt starre deponi for alle overskotsmassar,
plassert pa Liamyrane.

Forslag til reguleringsplanar for strekninga vart overlevert til kommunane Vinje og Odda i 2013.
Planforslaga vart da ikkje lagt ut til offentleg ettersyn.

Endelege avklaringar for vidare planlegging kom fra Samferdselsdepartementet i januar 2016,
med bakgrunn i Aust-Vest-utgreiinga og utgreiing av vintersikker veg over Haukelifjell.
Avklaringane medfarte fleire endringar i vegstandard i forhold til kommunedelplanen. Ei viktig
endring er ny tunnelklasse med krav om 2 lgp for lang tunnel, som vil gjelde for dei to lengste
tunnelane, nar trafikkmengda nar ADT 4000. | tillegg er det lagt til ein ny tunnel forbi
Haukeliseter.

Anleggsgjennomfaring med dei lange tunnelane medfarer trong for deponi pa begge endar av
Reldalstunnelen og Dyrskartunnelen. Tunneldriving vert fra begge sider av tunnelane. Av
sikkerheitsarsaker vert det planlagt for a unnga massetransport ned Haradalen og ned
Austmannalia. Det er difor trong for deponi pa fjellet tillegg til deponi pa Liamyrane. Med
forslag til reguleringsplan fyl det difor konsekvensutgreiing for vurderte massedeponi. Tilradde
deponiomrade inngar i forslag til reguleringsplan.
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1.2. Malsetting for planforslaget

Fgremalet med reguleringsplanarbeidet er a leggje til rette for utbygging av ny stamveg E134
Vagsli - Seljestad med betre vegstandard og vinterregularitet. Ny vegtrasé for E134 Vagsli -
Seljestand vil korte ned keyrelengda med ca.11 km, redusere stigningsforholda, auke
trafikktryggleiken, auka framkomst ved darlege vérforhold og flytte trafikk ut fra tettstaden
Redal.
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Reguleringsplanen skal sikre naudsynt areal til gjennomfaring av vegutbygginga. Det inneber at

reguleringsplanen viser areal til handtering av overskotsmassar fra tunnelar og areal til
anleggsdrift ved bygging av ny vegtrasé. Reguleringsplanforslaget skal sikre areal for trinnvis
utbygging av nytt veganlegg.

Omrader til massedeponi er konsekvensutgreidd og tilrading fra KU er lagt til grunn for
reguleringsplanen.
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2.1. Innleiande planarbeid

| 2005 vart det starta opp arbeid med KDP / KU etter pbl for strekninga Vagsli i Telemark Fylke
til Grostel i Hordaland Fylke.

Kommunedelplanarbeidet starta med ein silingsprosess der ein i samarbeid med kommunane
og andre aktuelle partar reduserte talet pa aktuelle alternativ fra vegutgreiinga, som ein skulle
ta med seg inn i arbeidet med KDP/KU.

ot
Giuggvardnuten .
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o
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\E\ 3 » ~ Bisbergnulen
N

Figur 2, illustrasjon fra Silingsrapport 2006

Planprogram for utarbeiding av KDP / KU vart lagt ut til offentleg ettersyn i september 2006, og
godkjent i januar 2007. Vinje kommune overfarte planmynde for KDP/KU til Odda kommune.

Det vart utarbeida ei konseptvalutgreiing parallelt med kommunedelplanarbeidet som grunnlag
for KS1 (Ekstern kvalitetssikring). Dette arbeidet vart avslutta i oktober 2007.

Konseptutvalsutgreiinga for E134 strekninga Vagsli - Reldal - Grostal syner at konsept G med
bygging av ny vegline mellom Grostal og Vagsli best oppfyller krav og mal innan ei realistisk
kostnadsramme og byggetid.
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Figur 3, Alternative vegtrasear vist med line inngjekk i KU til KDP, medan raude liner er trasear som vart
silt vekk

Den 15.10.2008 vedtok kommunestyret i Odda kommune kommunedelplan og
konsekvensutgreiing for E 134 Haukelifjell, parsell Vagsli Grostal med fylgjande alternativ:

S2 ved Vagslidtunnelen
U1 ved Ulevavatn

« M4 ved kryssing av Valldalen
Massedeponi pa Liamyrane.

Odda kommunestyre gjorde den 15.10.2011 fylgjande vedtak i sak 077/08:

Odda kommunestyre anser utredningsplikta for ny Evi34 Vdgsli - Raldal -
Grostal er oppfylt i samsvar med bestemmelsane om konsekvensutredning i
plan- og bygningslova.

Odda kommunestyre godkjende kommunedelplan for Ev 134 med fylgjande
alternativ : S2 ved Vagslidtunnelen + Ul ved Ulevavatn+ M4 ved kryssing av
Valldalen og massedeponi pa Liamyrane.
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Vedtaket har slik ordlyd:

1.

2.

Odda kommunestyre anser at utreningsplikta for ny Ev.134 Vagsli - Reldal - Grostal er oppfylt i
samsvar med bestemmelsane om konsekvensutredning i plan- og bygningslova.

Odda kommunestyre godkjenner kommunedelplan for Ev. 134 med folgjande alternativ: S2 ved
Vagslitunnelen + Ul ved Ulevavatn + M4 ved kryssing av Valldalen og massedeponi pa Liamyrane.
Ved utarbeiding av reguleringsplanar skal det gjerast ein ny vurdering av kryssloysingane, bdde
med omsyn til framtidige trafikkmengder, plassering og utforming. Dette gjeld og
Loyningskrysset.

Austmannalitunnelen inngdr i "sommarveg” og Raldals - og Seljestadtunnelen inngdr i Rvi3 og
skal vera heildrsveg.

| samband med detaljprosjektering av ny Ev.134 md det ogsd planleggjast og utforast tiltak langs
dagens Ev.134 gjennom Roldal, bade med tanke pd stoy og trafikktryggleik.

Det mda leggyjast til rette for tydelig skilting som viser til Roldal sentrum, turistomrdde og
naeringsareal.

Odda kommunestyre vil sterkt tilrd at Stortinget innarbeider E-134: Vdgsli-Roldal-Grostal i
Nasjonal Transportplan (NTP) 2010 -201 9.
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2.2.

Reguleringsplan fase 1; 2011-2013?

2011 vart det starta opp med reguleringsplanarbeid for heile strekninga mellom Vagsli og
Grostgl. Varsel om oppstart vart kunngjort i Bergens Tidende, Hardanger, Folkeblad og

Varden samt Multiconsult og Statens vegvesen sine heimesider den 27.09.11.

Heyringsinstansar og naboar vart varsla direkte i brev dagsett 27.09.11. Frist for a komme
med merknader vart sett til 27.10.2011.

Det vart utarbeidd varsel om oppstart for to reguleringsplanarbeid samstundes:

Delparsell 1: Vagsli - Liamyrane (Multiconsult AS er ansvarleg konsulent)

Delparsell 2: Liamyrane - Seljestad (Asplan Viak AS er ansvarleg konsulent)

Odda kommune handsama oppstart av reguleringsplan, vedtak den 13.04.2011:

1. | samsvar med plan- og bygningslova §12-8 vedtar Utviklingskomiteen i Odda kommune at det
vert satt i gang reguleringsplanarbeid for den del av parsellen E134 Liamyrane - Haukeliseter
Hall som ligg i Odda kommune.

2. | samsvar med plan- og bygningslova §12-8 vedtar Utviklingskomiteen i Odda kommune at det
vert satt i gang reguleringsplanarbeid for parsellen E134 Liamyrane - Grostol i Odda kommune.

3. Ndr en skal bestemme rekkefolgen pd byggetrinnene ber Odda kommune at det tas hensyn til
folgende:

Det bor ligge til grunn sammenlikningstall for flest mulige ar (vintre) dersom man skal bruke
vinterregularitet som argument. Statens vegvesen bygger sine vurderinger pa vinteren 2009,
som var et snofattig dr, langt fra normalen i denne regionen. Vinteren 2010/2011 som
vermessig var ganske normal, kan Raldal Bilberging opplyse om at de i snitt har hatt 2
bergingsoppdrag per dogn til fastkjorte vogntog i omrddet Haradalen - Korlevoll. Flere av
disse har resultert i trafikkfarlige situasjoner og stengte veier. De har hatt fd oppdrag ost for
Roldal. Der har vegen vart stengt pga uvar, men uten de samme konsekvenser som vest for
Roldal.

- Antall dedsulykker har vart flere pd vestsiden.

Gevinst i form av antall haydemeter og dermed dieselforbruk, utslipp av CO2 og besparelsen
i kroner er hoyest pd vestsiden.

Ved bygging av den ostlige tunnelen forst og dermed forbedret veistandard over Haukeli, vil
enda mer tungtrafikk sluses gjennom Roldal. Dette vil fore til en okt belastning pa bygda og
dens befolkning i form av stoy, stov og trafikkfarlege situasjoner. E134 gjennom Roldal er
ogsa skolevei, uten autovern mellom vei og fortau. Dette bor tas hensyn til i valget av
rekkefalge for byggetrinnene.

Planarbeidet stansa opp i pavente av avklaringar knytt til Aust-Vest utgreiinga og standardval
for ny vintersikker veg over Haukeli.

Eksisterande E134 pa Hagfjellet vart i etterkant av vedteken Kommunedelplan vedtaksfreda som
kulturminne. Forslag til nytt veganlegg i konflikt med kulturminne krov avklaring far
planforslag for nytt veganlegg kunne sakshandsamast.

11
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2.3. Reguleringsplan fase 2; 2016 - 2018

Endelege avklaringar for vidare planlegging kom fra Samferdselsdepartementet i januar 2016,
pa bakgrunn av Aust-Vest-utgreiinga og utgreiing av vintersikker veg over Haukelifjell.
Avklaringane medfarte fleire endringar i vegstandard i forhold til kommunedelplanen. Ei viktig
endring er ny tunnelklasse med krav om 2 lgp for lang tunnel, som vil gjelde for dei to lengste
tunnelane, nar trafikken nar eit bestemt niva - arsdegntrafikk over 4000ADT. I tillegg er det
lagt til ein ny tunnel forbi Haukeliseter. Dei nye tunnelane farer til eit starre masseoverskot i
prosjektet enn det som lag til grunn for kommunedelplanarbeidet.

For dagens E134 er det fatta vedtak om avfreding av forskriftsfredinga pa dagens E134.

Etter Samferdselsdepartementet si avgjerd for vidare planarbeid vart det varsla ny oppstart av
planarbeid den 12.12.2016 med frist for merknader 20.01.2017. Mottekne innspel til
planarbeidet er samanfatta og kommentert i Vedlegg 1.

Ny og utbetra trase for E134 Vagsli - Liamyrane vert regulert i reguleringsplanforslag til
kommunane Vinje og Odda. Planrapport for vegstrekninga vert felles for begge kommunane,
medan det vert eige sett med reguleringsplankart og tilhgyrande feresegner til kvar av
kommunane. Fylkes- og kommunegrense er avgrensinga mellom kommunane, pa vestsida av
bru mellom Stavatn og Ulevavatn.

PlaniD 1228 2016004
Roldalstunnelen - Seljestad,
Odda kommung

E5S : PlaniD 1228 2016009
Fylkesgrensa - Dyrskartunnelen,
Odda kommune

N on
> \"L%i“
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e ~ ™ i, s o "
= k- 3 g =
- ~\‘ o  ——
< » A | - 3
N :
N h
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Vagsli - Fylkesgrensa,
Vinje komimune
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Planomradet / undersgkingsomradet for nye massedeponi omfattar strekninga for E134 i ny
trasé fra Vagsli i Vinje kommune, Telemark fylke, over Haukelifjell til Grostgl i Jasendal, Odda
kommune, Hordaland fylke. Alle aktuelle omrade for deponering av massar ligg innanfor det
planomradet som vart undersgkt og utgreidd i samband med kommunedelplanen (vedteken i
2008). | vest overlappar undersgkingsomradet delvis med sare del av planomradet for rv.13
Oddadalen. Sja avgrensing i kartet over.
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E134 vagsli - Seljestad

Fylkesgrensa - Dyrskartunnelen

Planskildring

Deponiomrade

Tilrdding ja/nei

Merknad / grunngjeving

Austre parsell

Vagsli ser

Ja, inngar i reguleringsplan for;
vagsli - Fylkesgrensa, Vinje kommune

Stalsomrade med god evne til
landskapstilpassing og reetablering av
vegetasjon.

vagsli nord Nei. Negativ eksponering, lang anleggsveg og
hage kostnader.

Vérstasjonen Ja. inngar i reguleringsplan for; God lokalisering i linja. Oppfylling av
Vagsli - Fylkesgrensa, Vinje kommune eldre massetak.

Fentedokki Nei. Stor konflikt med kulturmilje.

Austre og vestre parsell

Liamyrane Ja, inngar i reguleringsplan for; God lokalisering. Etablering av
Dyrskartunnelen - Rgldalstunnelen, naringsareal til byggjeformal og
Odda kommune landbruk.

Vestre parsell

Seljestad Ja, inngar i reguleringsplan for; God lokalisering. Reetablering av

(aust) Reldalstunnelen - Seljestad, Odda naturlikt terreng og vegetasjon.
kommune

Grostal 1 Ja, Vert ikkje regulert som del av Stort volum. Reetablering av skytebane,
vegplanen. Eigen prosess ma avklarast av nydyrkingsareal.
Odda kommune.

Grostal 2 Nei. Lite volum, lang anleggsveg dersom

starre.

Faglgjande deponiomrade er vurdert i KU som mindre eigna og vert ikkje tilradd til

reguleringsplan:

e Austre parsell: Vagsli nord pa grunn av prissette konsekvensar og negative verknader

for landskapsbilete. Fentedokki ut fra omsyn til negative verknader for kulturmiljg.

e Vestre parsell: Grostal 2 ut fra prissette konsekvensar.
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3.1. Nasjonale forventingar til regional og kommunal planlegging

T-1497 er eit heilskapleg dokument der regjeringa legg fram sine forventingar til kva som skal
takast saerleg omsyn til i planlegginga pa kommunalt, regionalt og statleg niva. Dokumentet
spennar fra omrade som klima og naturmangfald, til trafikk, naringsutvikling og
oppvekstvilkar. Intensjonane vert lagt til grunn i planarbeidet og er ogsa fanga opp i nasjonale
og regionale planar og feringar.

Dei tre hovudmala i NTP:

e Betre framkome for personar og gods i heile landet

e Redusere transportulukkene i trad med nullvisjonen

e Redusere klimagassutsleppa i trad med ei omstilling mot eit lagutsleppsamfunn og redusere
andre negative miljgkonsekvensar

E134 Roldal - Seljestad er prioritert i arsperiode 2024 - 2029, fullfinansiert med statlege midlar
og bompengar. Parsell Vagsli - Reldal er ogsa priortert i arsperiode 2024 - 2029 til oppstart
med statlege midlar og bompengar.

Malet med dei statlege planretningslinjene er at arealbruk og transportsystem skal fremje
samfunnsgkonomisk effektiv ressursutnytting, god trafikksikkerheit, effektiv trafikkavvikling,
redusere transportbehovet og legge til rette for klima- og miljgvenlege transportformer.
Planlegginga skal bidra til a utvikle berekraftige byer og tettstadar, legge til rette for
verdiskaping og naringsutvikling, og fremme helse, miljg og livskvalitet. Det skal leggjast vekt
pa gode regionale lgysingar pa tvers av kommunegrensene.

E134 Haukelifjell vil i den nye stamveg-traseen fa ei kortare veglinje, der vegen vert lagt
utanom Raldal med ny Rgldalstunnel og Dyrskartunnel. Betre vegstandard og vinterregularitet,
samt innkorta veg vil fare til reduserte transportkostnader og miljgutslepp. Lokale og regionale
verknader av vegtiltaket er elles utgreidd gjennom KDP/KU og Aust-Vest-utgreiinga og vert
ikkje tema i utgreiinga av massedeponi.

Retningslinene gjeld verna vassdrag, som er dei vassdrag eller delar av vassdrag som er omfatta
av stortingsvedtak av:

6. april 1973, om Verneplan | for vassdrag,

30. oktober 1980, om Verneplan Il for vassdrag,
19. juni 1986, om Verneplan Il for vassdrag,

1. april 1993, om Verneplan IV for vassdrag.

Delar av planomrade femnar om vassdraget Opo som vart verna i 1973.
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For a styrke og synleggjere barn og unge sine interesser i planlegginga, er det gitt rikspolitiske

retningslinjer for barn og unge. Retningslinjene stiller krav til at oppvekstmiljg og areal som
vert nytta av barn og unge skal vere sikra mot forureining, stay, trafikkfare og anna helsefare.

Planomradet for E134 Haukelifjell femner i hovudsak om areal utanfor tettstadar og bygdemiljg,

men vil kunne femne om friluftsomrade, utfarts- og hytteomrade som kan vere viktige for barn

og unge. Vurderinga av dette vil innga i konsekvensutgreiinga under utgreiing av tema
naermilje og friluftsliv.

Statens vegvesens utgreiing om sambanda mellom Austlandet og Vestlandet (Aust-Vest-
utgreiinga) vart lagt fram i januar 2015. | denne utgreiinga er E134 over Haukelifjell fareslatt
som hovudvegsamband saman med rv.7/rv.52/E16 over Hemsedal. Endeleg avgjerd vil verte
tatt i handsaminga av Nasjonal Transportplan 2018 - 2029, men det er gitt klare signal om at
E134 skal leggjast til grunn som ein prioritert trasé. Det inneber ogsa at det skal planleggjast
for tilneerma vintersikker veg.

3.2. Regionale planar og faringar

Regionale planar og faringar omhandlar ulike samfunnsforhold og har fleire samanfallande
fokusomrade. Fagringane er gjerne lettast a knyte opp mot dei overordna mala for E134 over
Haukeli, men fleire av dei vil kunne ha faringar for delomrade/fokus som er relevante for
planarbeidet og utgreiinga av massedeponi (ikkje uttammande liste):

Hordaland:
e Regional planstrategi for Hordaland 2012-2016
e Fylkesplan i Hordaland 2005-2008
¢ Klimaplan for Hordaland 2014-2030. Regional klima- og energiplan
e Regional Transportplan 2013-2024
e E134 Vagsli - Seljestad Planprogram for utgreiing av massedeponi
¢ Regional plan for attraktive senter - senterstruktur, tenester og handel
e Regional plan for folkehelse 2014 - 2025 - Fleire gode levear for alle-

Telemark:
e Barekraftige Telemark. Regional planstrategi 2012 - 2016. (Ny plan 2016 - 2020 pa
hayring).
e Regional plan for samordna areal og transport i Telemark 2015-2025
¢ Regional plan for Hardangervidda / Fylkesdelplan for Hardangervidda 2011 - 2025
e Regional plan for nyskaping og naringsutvikling
e Regional plan for oppvekst og kompetanse
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3.3. Kommuneplanar

| gjeldande arealdel til kommuneplanen for Vinje kommune (2011 - 2023) er E134 vist med line

medan planomradet elles i hovudsak vist som LNF-omrade med omsynssone villrein.
Kommunedelplan for Vagsli (2002 - 2014) dekkjer parsellstarten og viser omrader som LNF-
omrade der spreitt utbygging ikkje er lov.
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Figur 6, Utsnitt frd KPA 2011 -2013 Haukeli i Vinje kommune

Gjeldande arealdel til kommuneplanen for Odda kommune viser dagens E134. Ny, vedteken
trasé fra fylkesgrensa pa hagfjellet til Roldal er i hovudsak vist som LNF-omrade der friluftsliv
er dominerande. Pa Liamyrane er det vist LNF-omrade der landbruk dominerande, i tillegg er
det regulert skytebane (sjd kap 3.5), vist som anna byggjeomrade i kommuneplanen.
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Figur 7, Utsnitt frd KPA Odda 2007 - 2019, Roldal til fylkesgrensa mellom Hordaland og Telemark
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Pa Seljestad / Lgyning er store delar av planomradet regulert til fritidsbustader,
friomrade/skianlegg, herberge/bevertning, drikkevassforsyningsanlegg mm. Utanfor regulerte
omrade viser kommuneplanens arealdel i hovudsak LNF-omrade der friluftsliv er dominerande.
Nedslagsfeltet til Opo-vassdraget med ulike forvaltingskategoriar er vist. Pa Grostal er det
regulert skytebane, vist som anna byggjeomrade i kommuneplanen (sjd kap. 3.5).
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Figur 8, Utsnitt frd KPA Odda 2007 - 2019, Oddadalen - Reinssnos - Layning
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3.4. Kommunedelplan og Konsekvensutgreiing for E134

Kommunedelplan og konsekvensutgreiing for E134 strekninga Vagsli i Vinje kommune og til
Grostgl i Odda kommune har tilradd trase med alternativ S2 ved Vagslidtunnelen og alternativ
U1 ved Ulevavatn samt alternativ M4 ved kryssing i Valldalen med massedeponi pa Liamyrane.
Konsekvensutgreiinga tilrar at det vert utarbeidd reguleringsplan med den tilradde traseen.

3.5. Andre reguleringsplanar

Tabellen under listar opp gjeldande reguleringsplanar langs vegprosjektet E134 Vagsli -
Seljestad. Opplistinga syner kva planar som er gjeldande innanfor kva reguleringsplan.

Tabell 2, Oversikt gjeldande reguleringsplanar for strekniga Vdgsli — Seljestad

Reguleringsplanforslag Gjeldande reguleringsplan
PlanID 0834-20160004 |ngen

Vagsli-Fylkesgrensa,

Vinje kommune

PlanID 1228 2016009 - Fylkesgrensa - Ingen
Dyrskartunnelen,
Odda kommune

PlanID 1228 2016008- Dyrskartunnelen
- Reldalstunnelen,
Odda kommune

PlaniD2005003 - RO35 Froystal - vetlehovden
N — N T 4 : \\Q . !

PlanlD 1987006_Ro20

Skytebane Liamyrane
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PlanID 1228 2016004-
Raldalstunnelen-Seljestad,
Odda kommune

TEIKNFORKTARTNG

19_Korlevoll hyttefelt

PlanID] 99 1002_

L SN
=2 i Sh N
I W

AsONE

Planld2013003_Hesjabakk-Korlevoll

REGULERNGSPLAN

Planld2003001_@vre Seljestad Felt A, B, C og J
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PlanID 1228 2016004-
Raldalstunnelen-Seljestad,
Odda kommune

N
PlanID1975006_Hesjabakkmyrane

2

PlanID1984003_5018_Seljestadgardane

ERL S 8
PlanlD1975004-5011_Loyningskrysse
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PlanID 1228 2016004-
Raldalstunnelen-Seljestad,
Odda kommune

R

AR 27 = =il

P/an/02006003 $030_Solfonn Langea’a/en
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4.1. Hovudelement for strekninga E134 Vagsli - Seljestad

Hovudlinja for E134 fra trasévalet i vedteken kommunedelplan (2008) ligg fast. Avklaringar fra
Vegdirektoratet i etterkant av Aust-Vest-utgreiinga har gitt fleire standardendringar som har
fatt konsekvensar for reguleringsplanarbeidet. For a oppna betre vinterregularitet skal E134
over Haukeli planleggjast med 4 tunnelar pa til saman 30 km, samt 8,5 km veg i dagen med
hagfjellsprofil. Tiltaket omfattar i hovudtrekk (fra aust til vest):

e Dagsone aust for Kjelatunnelen. Lengde ca 1.6 km.

e Kjelatunnelen. Ny tunnel forbi Vagslidtunnelen. Lengde ca. 1,8 km.

¢ Dagsone mellom Kjelatunnel og Haukeliseter tunnel Lengde ca. 4,3 km hgagfjellsprofil

e Haukelisetertunnelen. Ny tunnel fra Haukeliseter til Ulevavatn. Lengde ca. 2,9 km.

¢ Dagsone mellom Haukelisetertunnelen og Dyrskartunnelen. Lengde ca. 3,9 km
hagfjellsprofil.

e Dyrskartunnelen. Ny tunnel Ulevavatn - Liamyrane (erstattar Haukelitunnelen). Lengde
ca. 12,4 km.

e Dagsone med nytt kryss pa Liamyrane. Lengde ca. 1,7 km

e Roldalstunnelen. Ny tunnel Liamyrane - Seljestad (erstattar Seljestadtunnelen). Lengde
ca. 12,9 km.

e Dagsone med nytt kryss pa Seljestad. Lengde ca. 3,4 km.

Vegprosjektet ny E134 Vagsli - Seljestad er delt i ein austre og ein vestre parsell pa Liamyrane i
Odda kommune, og inngar i 4 reguleringsplanar.

Austre parsell omfattar vegstrekninga Vagsli - Liamyrane med Kjelatunnelen,
Haukelisetertunnelen, og Dyrskartunnelen. Vestre parsell omfattar strekninga Liamyrane -
Seljestad med Rgldalstunnelen.

Prosjektet vil verte gjennomfart i tre byggjetrinn:

e Byggjetrinn 1, vestre parsell, E134 Liamyrane - Seljestad
e Byggjetrinn 2, austre parsell, E134 Vagsli - Liamyrane
e Byggjetrinn 3: Tunnellgp 2, Dyrskartunnelen og Rgldalstunnelen

| Nasjonal Transportplan 2018 - 2029 er ikkje prosjektet med i siste periode, dvs. i perioden
2024 - 2029. | denne perioden er parsellen Rgldal - Seljestad fullfinansiert med 2 400 MNOK i
statlege midlar og 500 MNOK i bompengar. | same periode ligg det inn oppstartsfinansiering av
parsellen Vagsli - Reldal med 250 MNOK i statlege midlar og 50 MNOK i bompengar.
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4.2. Vegstandard

Det er forventa trafikk, ArsDagnTrafikk, som er avgjerande for mange faktorar som gjeld kva
standard ein ny veg skal planleggast etter. Det er vanleg & bruka ADT-prognose 20 &r etter
forventa vegopnings ar som grunnlag.

| 2007 var ADT i Vagslidtunnelen 1 341 medan den i 2016 var 1 597. Tungtransportdelen er ca.
22 %. For Seljesadtunnelen har vi tilsvarande malingar som viser at ADT i 2016 var 2 287 med
tungtransportdel pa 18 %.

For ny E134 pa Vagsli - Seljestad er det bestemt at det for planlegginga skal leggjast til grunn
ADT pa 3 700. Dette talet er ein trafikkprognose for &r 2050 som vart laga for eit av alternativa
som er omtalt i "Utredning om forbindelser mellom @stlandet og Vestlandet", datert januar
2015.

Med utgangspunkt i denne trafikkmengda, fartsgrense 90 km/t og funksjonen E134 skal ha
som nasjonal hovudveg, skal det i vidare planarbeid leggjast til grunn geometrikrav fra
dimensjoneringsklasse H3, dvs. eit samla normalprofil pa 9m for vegprosjektet.

Pa dagsona over Haukelifjell vert det lagt til rette for at vinden skal blasa vegen mest mogeleg
rein for sng utan breyteinnsats, jf. sjalvreinsingsprinsippet. Difor vert vegen bygt med slake
vegskraningar og heva 1 - 2 m over terrenget. | tillegg skal det vera minst mogeleg rekkverk,
difor midtfeltet med forsterka midtoppmerking. Utanfor skuldra skal det byggjast fresefelt pa
begge sider som er 4,0 m breie og som vert avslutta med 2,0 m breitt sikkerheitsfelt for
vegskraninga.

For tunnelane skal tverrprofilet T9,5 leggjast til grunn. For dei to lange tunnelane pa ca 12 km
skal det regulerast for eit lgp nr. 2 som skal byggjast nar trafikkmengda tilseier det. Etter
dagens regelverk slar dette kravet inn nar ADT = 4 000..

Normalprofil E134
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250

Figur 4.12 Tunnelprofil T9,5 (mal i m)
T9.5 skal brukes for tunneler i tunnelklasse B og for hvert lop i tunnelklasse E og F.

Figur 10 Prinsipp for tunnelprofil T9,5. Kjelde Handbok N100
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4.3. Vinterregularitet

Langs dagens veg er det 3 strekningar som stort sett "lever sitt eige liv" nar det gjeld
vinterregularitet. Alle 3 strekningane har kvar vinter tider med kolonnekgyring og stengt veg.
Strekningane er:

1) Vagslidtunnelen - Haukelitunnelen (Peparsteinen)
2) Haukelitunnelen (Midtleger) - Austmannalitunnelen
3) Haradalen

Strekning 1) er hagfjellsstrekninga i prosjektet. Strekninga gar fra vestsida av Vagslidtunnelen
til austsida av Haukelitunnelen. Pa denne strekninga (ca. 14,5 km) ligg vegen stort sett rundt
ca. kote 975. Denne strekninga er utsett for bade mykje vind og sne og ofte begge deler
samstundes. Difor er dette ein vanskeleg strekning a halde open i periodar. Denne strekninga
har om lag halvparten av alle vinterrestriksjonane lista opp i tabellen under. Det fgrekjem 0g at
det vert kolonnekgyring eller stengt veg mellom Vagslidtunnelen og Tyrveli, men det skjer ikkje
kvar vinter.

Dagens veg mellom Vagsli og Haukelitunnelen (hagfjellet) vert planlagt i reguleringsplan for
Vagsli-Fylkesgrensa (Vinje kommune) og Fylkesgrensa -Dyrskartunnelen (Odda kommune). Pa
denne strekninga vert det planlagt for 2 nye tunnelar pa hevesvis ca 2 og ca 3 km lengde. |
tillegg vert dagsone pa ny vegbana lgfta i have dagens veg for at sngen lettare skal blasa av, i
tillegg planlegg ein dag strekningane med 2-sidig fresefelt. Den nye 3 km lange
Haukelisetertunnelen ligg om lag midt pa strekninga, det vert dag strekning pa ca 4,3 pa begge
sider, og der kan kolonnar fra begge sider/retningar matast. Ved a kayra kolonne parallelt i
begge retningar oppnar ein tilneerma dobbel kapasitet.

Ved a byggja ny veg pa strekninga reknar ein med at vinterrestriksjonane kan reduserast med
ca. halvparten av dagens situasjon.

Strekning 2) gar fra vestsida av Haukelitunnelen til austsida av Austmannalitunnelen. Strekninga
er ca. 8 km lang inkl. Svandalsflonatunnelen og Svandalsflona rasoverbygg. Pa denne
strekninga er det i Austmannalia bratt veg med harnalsvingar. Kombinert med bade mykje sng
og delvis mykje vind er 06g denne strekninga vanskeleg a halde open i periodar. | tillegg til
vértilhgva er det mange kayretay som kayrer seg fast grunna stigningstilhgva og kurvatur.
Denne strekninga har om lag halvparten av alle vinterrestriksjonane lista opp i tabellen under.

Dagens veg vert planlagt i reguleringsplan for Fylkesgrensa -Dyrskartunnelen (Odda kommune).
Pa heile denne strekninga vert det planlagt for ein lang tunnel som eliminerer
vinterrestriksjonane. Strekninga er om lag 12 km lang.

Strekning 3) gar fra Hara til austsida av Reldalstunnelen. Strekninga er ca 4 km lang inkl.
Hordatunnelen. Denne strekninga er 0g bratt og med mange harnalsvingar. Vegen stig ca. 320
m over ca 4 km lengde.
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Det er sjeldan kolonnekayring eller stengt veg pga. vértilhgve pa denne strekninga. Slike
restriksjonar skjer likevel ganske ofte, sa®rleg om vinteren, men av di store/tunge keyretay
koyrer seg fast og hindrar framkomst for anna trafikk.

Dagens veg i Haradalen vert planlagt i reguleringsplan for Raldalstunnelen-Seljestad (Odda
kommune) som i hovudsak er ein lang tunnel med slak stigning og dagsone med nytt kryss pa
Seljestad. Med den nye tunnelen gar ein ut ifra at alle framkomstvanskar pga. vintertilhgve vert
borte.

Totalt reknar vi med a kunne redusere vinterrestriksjonane til ca 25 % av gjennomsnitt for siste
10 ara, dvs. til ca 100 timar kolonnekayring og 20 timar stengt veg, jfr. tabellen under.

2006 / 2007 573 127 700
2007 / 2008 517 186 703
2008 / 2009 510 71 581
2009 / 2010 379 3 382
2010 / 2011 410 112 522
2011 /2012 480 95 575
2012 / 2013 218 23 241
2013 / 2014 812 194 1006
2014 / 2015 393 245 638
2015/ 2016 391 44 435
Gjennomsnitt 468 110 578
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4.4, Kolonnekgyring og stengt veg

| dag vert det ikkje gjennomfart planlagt kolonnekgyring pa strekning 3). Det kan verte innfart
kolonnekgyring i Haradalen 6g, men det skjer som falgje av trafikkuhell, fastkayring eller anna
framkomsthindring. Gjennomfgringa av kolonneregimet i slike tilfelle vil avhenge av kvar det
skjer og den aktuelle situasjonen.

| dag vert det avvikla planlagd kolonnekgyring bade pa strekning 1) og 2) (sja tabell over). Ofte
vert det avvikla kolonnekayring pa berre ein av strekningane av gongen av di det er ulike
vindretningar som gjer at det vert kolonnekgyring for kvar av dei. Ved spesielt darlege
vérforhold vert det innfart kolonnekayring pa begge strekningane samstundes. Desse ma da i
starst mogeleg mate koordinerast for a oppretthalde regulariteten.

Tradisjonelt har det vore Vagslid-, Haukeli- og Austmannalitunnelen) som har vore nytta som
oppstillingsplass for kolonnar. | desse tunnelane er det eigne kolonnebommar - for austgaande
kolonne er det bom i Austmannalitunnelen og Haukelitunnelen aust (Peparsteinen) - og for
vestgaande kolonne tilsvarande bom i Vagslidtunnelen vest og Haukelitunnelen vest
(Midtlaegre). Det er i dag lov a ha maksimalt 40 ventande kgyretgy ved kvar kolonnebom og det
er krav til eigne bomvaktar ved kvar oppstillingsplass (ved bom i tunnel). | tillegg er det 0g
bommar ved Tyrveli (aust for Vagslidtunnelen) og ved Liamyra vest for Austmannalitunnelen,
desse ma oftast ma nyttast ved stor trafikk.

| utgangspunktet er det 2 kolonnestrekningar pa fjellovergangen:

e Vagslidtunnelen - Haukelitunnelen (kolonnestrekning aust) og

e Haukelitunnelen - Austmannalitunnelen (kolonnestrekning vest).
Avhengig av vérsituasjonen (den kan arte seg svart ulikt pa aust- og vestsida av
Haukelitunnelen), vert det avvikla kolonnar pa begge strekningane samstundes (dvs.
kolonnekgyring over heile fjellet) - eller berre pa ei av sidene.

Avviklinga skjer da slik:

1. Kolonnekayring over heile fjellet.
Det vert da avvikla kolonnekgyring samstundes (koordinert ) fra bade aust (fra
Vagslidtunnelen) og fra vest (fra Austmannalitunnelen). Kolonnene «mgtes» i
Haukelitunnelen og braytebilane (2 bragytebilar pr. kolonne) snur og overtar motgaande
kolonne hgvesvis i aust- og vestenden av Haukelitunnelen og returnerer til
utgangspunktet. Der star ei ny kolonne ferdig oppstilt.

2. Kolonnekgyring pa austsida av fjellet.
| utgangspunktet vert det da nytta oppstilling i Vagslidtunnelen vest og i Haukelitunnelen
aust (Peparstein). Brgytebilane snur da havesvis i vestenden av Vagslidtunnelen og i
austenden av Haukelitunnelen og tek med ny ventande kolonne tilbake.

3. Kolonnekgyring pa vestsida av fjellet.
| utgangspunktet vert det nytta kolonneoppstilling i vestre ende av Haukelitunnelen
(Midtlaegre) samt i Austmannalitunnelen. Kolonneavviklinga skjer da i prinsippet pa same
mate som under (2).
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Sidan det berre vert tillate med maksimalt 40 kayretgy oppstilt ved kvar kolonnebom i tunnel,
vil det i mange tilfelle vera naudsynt a regulera/avgrensa trafikkstraumen til tunnelane ved
kolonnekgyring til makstalet. Til dette vert bommane ved Tyrveli (aust for Vagslidtunnelen) og
ved Liamyra (vest for Austmannalitunnelen) nytta. Trafikken vert sendt puljevis herifra og opp i
aktuelle tunnelen. Dette kan vanlegvis gjerast utan brgytebil da det som oftast ikkje er problem
med framkomsten pa desse strekningane som ligg lagare og er mindre vérutsatt.

Strekninga over Hagdfjellet er den einaste som vil vera utsett for vinterrestriksjonar etter at ny
veg er ferdig. Pa denne strekninga medfarer ny veg fglgjande endringar:

1. Fra den nye Kjelatunnelen til den nye Haukelisetertunnelen gar vegen stort sett pa
sarsida av dagens veg. Nyvegen er plassert slik av omsyn til dei gunstigaste sne- og
vindtilhgva. Pa den vestre delen vert nyvegen heva noko for a for at sngen lettare skal
blasa av og det vert bygt 2-sidig fresefelt.

2. Ny Haukelisetertunnel som erstattar vegen mellom Haukelister Fjellstue og fylkesgrensa.
Som for dei andre tunnelane reknar ein ikkje med hindringar i framkomst grunna
vintertilhgve pa denne strekninga.

3. Fra Haukelisetertunnlen til den nye Dyrskartunnelen fylgjer nye vegen stort sett same
trasé som dagens veg. Pa heile strekninga vert nye vegen heva noko for at sngen lettare
skal blasa av og det vert bygt 2-sidig fresefelt.

| reguleringsplanen vert det lagt opp til at det i prinsippet vert same kolonneregime som i dag.
Det er ingen signal som tyder pa at det vert endringar i dette regimet.

For a fa til god gjennomfaring av kolonnekayring legg planarbeidet opp til:

a) A bruka den nye kolonneoppstillingsplassen som Region ser arbeider med ved
Tyrveliomradet. Det vert tatt utgangspunkt at denne vil fa god skilting, mogelegheit for
sortering av type kgyretgy og venterom og toalettfasilitetar.

b) A byggje ein stor kolonneoppstillingsplass med god skilting, mogelegheit for sortering
av type kgyretgy og venterom og toalettfasilitetar pa Liamyrane.

c¢) Auka breidde mot midtfelt og skulder langs del av kgyrefelt i tunnel som kan nyttast
som kolonneoppstillingsfelt i vestre ende av Kjelatunnelen og Haukelistertunnelen samt
i austre ende av Dyrskartunnelen. Dette vil auke sikkerheit for bilar som ventar pa
kolonne nar mgtande kolonnetrafikk passerar i tunnel. Fra snunisje narast tunnelportal
vert det tilrettelagt med auka breidde pa ei strekning pa om lag 450 m innover i tunnel.
Same lgysing med auka breidde vert bygd fra snunisje og ut av tunnel ogsa.

d) Byggja ei stor snunisje dimensjonert for modulvogntog i enden av kayrefelt som ogsa
kan nyttast som kolonneoppstillingsfelta i alle tre tunnelane nemnde under c).

e) Byggje HC-toalett ved snunisje som kan nyttast ved kolonnetrafikk i alle tre tunnelane
nemnde under c).
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Den nye Haukelistertunnelen ligg om lag midt pa hagfjellstrekninga og vil dele denne i to om
lag like lange dagstrekningar. Det opnar for at det vert tryggare og enklare a gjennomfgre
kolonnekgyring i begge retningar parallelt. Vestoverkgyrande- og austoverkgyrande kolonne
kan meatast i tunnelen, ev. vente pa kvarande, for sa a kayre vidare i kvar sin retning. Da vil ein
oppna ein foreseieleg og kontrollert passering med kontroll pa alle kayretaya.

Gjennomfaring av kolonnekeayring vil da kunne gjerast slik:

e Bilane ventar pa dei to oppstillingsplassane ved Tyrveli og pa Liamyrane. Vakter
styrer/regulerer her og slepper ei kolonne opp til hgvesvis vestre ende av Kjelatunnelen
og austre ende av Dyrskardtunnelen. Her ventar kolonne pa havesvis austover- og
vestover kagyrande kolonne.

e Broytebil leier kolonnene inn i Kjelatunnelen og Dyrskartunnelen, snur i den aktuelle
nisja, sender kolonna vidare i aktuelle retning og tek med seg ny kolonne i retur.

e Dei to kolonnene som kayrer i kvar sin retning har samband med kvarandre og tilpassar
avgangane sine til kvarandre all den tid dei har om lag lik avstand fra «endetunnelane»
fram til Haukelistetertunenlen.

e | vestre ende av Haukelisetertunnelen er det 0g laga kolonneoppstillingsfelt for
vestoverkgyrande kolonne. Her ventar kolonne pa kvarande og passerar kvarandre
under kontrollerte former, evt. stoppar slik at bilfararane kan fa kort pause, fa hjelp,

ordne vindusviskarar etc.

Etter dette regimet er det ca 11 km kolonnestrekning, to dagstrekningar pa 4,3 km og 3,9 km
med Haukelisetertunnelen pa 2,9 km i mellom dagstrekningane. Med to so pass korte
dagstrekningar og kolonne begge retningar parallelt vert det vesentleg betre kapasitet enn
dagens ordning.

| samband med evt. stenging av vegen over hagfjellet vert det lagt opp til at stenginga skjer ved
Tyrveli og Liamyrane stenginga skjer. Her vil det verta gode oppstillingsplassar og lagt til rette
for at dei kayretgya som vil snu og returnere far gode tilhgve til det.

Det vert lagt opp til god skilting/infotavle ved Liamyrane og ein reknar med at det same vil skje
ved Tyrveli.

Heile den problematiske strekninga i Austmannalia vert erstatta av den nye Dyrskartunnelen.
Denne tunnelen gar inn i berg oppe pa Hagfjellet og kjem ut i austre del av Liamyrane. Med veg
i tunnel og med ganske slak stigning reknar vi ikkje med framkomsthindringar grunna
vintertilhgve pa denne strekninga.

Heile problemstrekninga i Haradalen vert erstatta av ny Reldalstunnel. Med veg i tunnel og med
slak stigning reknar vi ikkje med framkomst hindringar grunna vintertilhgve pa denne
strekninga. Reldalstunnelen gar inn i berg i vestre del av Liamyrane og kjem ut att pa Hesjabakk
ved Seljestad.
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4.5. Byggetrinn

Dette prosjektet gar over ein strekning pa nesten 45 km; fra aust for dagens Vagslidtunnel via
Liamyrane ved Rgldal til vest for Seljestad. For eit prosjekt med slik lengde er det naturleg a
vurdere om det kan vera fornuftig a byggje i fleire etappar, byggjetrinn, og ikkje "gape over" alt
samstundes. Bade byggjetid, det a kunne ta del(ar) av prosjektet i bruk far heile prosjektet er
ferdig samt kostnader/finansiering er grunnar for a vurdere oppdeling i byggjetrinn. Tunnelar
lengre enn 12 km utan anna tilkomst enn fra endane, gjer at det vil ta fleire ar a byggja heile
prosjektet. Redusert tilgjengeleg arbeidstid pa dagstrekningane i vintermanadane kan 0g
paverke byggjetida.

Sarleg med omsyn pa vinterregularitet er det viktig a ta i bruk dei ulike strekningane etter kvart
som dei vert ferdig. All betring pa dette feltet ma takast i bruk sa snart som mogeleg for a fa
ein framkomst som er trygg, har god regularitet og er stabil open. Ein annan viktig grunn til a
leggja opp til trinnvis utbygging er a ikkje binda opp for stor del av finansieringa.

Liamyrane ved Rgldal har ei sentral plassering mellom Dyrskartunnelen og Rgldalstunnelen, og
ligg i direkte tilknyting til veglinja. Dette omradet gjev ei naturleg deling med omsyn pa a
tenkje byggjetrinn. Omradet ligg mellom dei to lange tunnelane og omradet er egna for a
planleggje tilkopling mellom ny veg og til eksisterande E134. | tillegg vert Liamyrane
deponiomrade for bae tunnelane. Omradet ligg pa lagare hagde over havet enn vegen bade
lenger aust og lenger vest og er mindre utsett for uver. Store delar av massane vil verte nytta i
sjelve veganlegget med tilhgyrande kryss, serviccomrade og tilfarslevegar. | tillegg til
veganlegg er det stort nok areal til a ta imot overskytande tunnelmassar. Maloppnainga er god.

Det er mest naturleg a tenkje heile den knapt 45 km lange strekninga delt i 3 byggjetrinn og
med slik prioritet:

l. Reldal (Liamyrane) - Seljestad
II.  Vagsli - Rgldal (Liamyrane)
. Lap nr. 2 for Reldalstunnelen og Dyrskartunnelen

Det er grunna lengde pa realistiske tilkomsttunnelar vurdert at bade byggjetid og kostnad gjer
det uaktuelt a byggje nokon av dei to lange tunnelane (begge pa ca 12 km) med tverrslag. |
praksis kan dei lange tunnelane berre kan byggjast fra endane. Av omsyn til byggjetida, det a
viktig a ta i bruk investeringane sa raskt som mogeleg, ma dei lange tunnelane byggjast fra bae
sider samstundes
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Byggjetrinn | omfattar vestre parsell Rgldal - Seljestad. Dette byggjetrinnet vil gi storst
innsparing i lengde, hggdemeter, kayretid, drivstoffkostnad og klimautslepp. | tillegg vil denne
strekninga gje mest betring i have til fastkayring og bilberging pa vinterstid, mest betring av
stigningstilhava og mest betring av trafikktilhgve for mjuke trafikantar. Difor har denne
strekninga farste prioritert.

Hovudelementet her er den nye Ragldalstunnelen pa ca. 12,5 km lengde. Mesteparten av
utsprengt berg vert overskotsmasse.

Konsekvensutgreiinga tilrar deponiomrade 2 deponiomrade vest for Rgldalstunnelen: Seljestad
og Grostal 1. Ingen av desse ligg i direkte tilknyting til veganlegget. Seljestad har best
lokalisering, men er ikkje stort nok til a handtere behovet aleine. Grostgl 1 har stort areal og
potensial for starst volum av deponia pa vestsida, og vil saman med Seljestad vere i stand til a
dekke behovet. Deponiomrade aust for Raldalstunnelen er Liamyrane. Masseoverskot vil i
hovudsak ga med til nytt veganlegg og for areal til vektstasjon og kolonneoppstillingsomrade.
Massedeponering vert i direkte tilknyting til veganlegget.

Samla maloppnaing for byggjetrinn 1 vestre parsell er god.

Byggjetrinn Il omfattar austre parsell Vagsli - Liamyrane. Det er mogeleg a dele dette
byggjetrinnet opp i to "undertrinn"; Vagsli - Fylkesgrensa og Fylkesgrensa - Rgldal. Strekninga
Fylkesgrensa - Rgldal kan byggjast farst og strekninga Vagsli - Fylkesgrensa kan vente til
seinare. Det vert ikkje tilradd a dele opp strekninga Vagsli - Reldal av di ein da berre vil fa
delvis nytte av den relativt store kostnaden med a byggja den nye Dyrskartunnelen. | tillegg vil
heile byggjetrinn Il kunne byggjast pa same tida som strekninga Fylkesgrensa - Rgldal; det er
den lange tunnelen som er dimensjonerande for byggetida dersom dei finansielle ressursane er
pa plass. Begge undertrinna kan tilpassast kvarande slik at dei kan verte ferdig samstundes. |
tillegg vil det ikkje verta sarleg innkorting av kolonnestrekninga med tilhgyrande auka
kapasitet utan at strekninga Vagsli - Fylkesgrensa vert bygt. Her er Haukelisetertunnelen det

sentrale elementet.

Konsekvensutgreiinga tilrar 2 deponiomrade aust for Dyrskartunnelen: Vagsli ser og
Vérstasjonen. Vérstasjonen ligg i direkte tilknyting til veglinja, og massar vil verte nytta i sjglve
veganlegget i tillegg til deponiet.

Vagsli ser ligg ikkje i tilknyting til ny eller eksisterande veg. Vagsli ser ligg aust for den nye
Kjelatunnelen og kan nytta eks stelsveg som del av anleggsveg. | tillegg til deponia pa austsida
av Dyrskartunnelen ma det etablerast ein skredvoll ved austre tunnelmunning til
Dyrskartunnelen.

Vest for Dyrskartunnelen er Liamyrane deponiomrade. Dette deponiet ligg i direkte tilknyting til
veganlegget. Der er i praksis same deponiet som for byggetrinn I.
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Byggetrinn Ill omfattar a byggje lap nr. 2 for bade Rgldals- og Dyrskartunnelen. Det er usikkert
nar dette kan verte aktuelt, men truleg forst om fleire ti-ar.

Liamyrane vert deponiomrade for lgp 2 til Raldalstunnelen og halve lgp 2 for Dyrskartunnelen.
Resterande masseoverskot fra lgp 2 pa Dyrskartunnelen som ikkje gar til veglinja vil kunne
deponerast i Vagsli sar. Noko masse fra tunnelane vil ga med til a byggja vegen mellom
tunnelane, resten av massane vert plassert som permanent deponi.

Etter samla vurdering av konsekvensar og maloppnaing tilrar Statens vegvesen falgjande
deponiomrade i samband med reguleringsplan for E134 Vagsli - Seljestad:

e Austre parsell - byggjetrinn Il: Vagsli ser, Vérstasjonen og Liamyrane.
e Vestre parsell - byggjetrinn |: Seljestad (aust), Grostal 1 og Liamyrane
e Lop nr. 2 - byggjetrinn lll: Liamyrane

4.6. Trafikkavvikling i anleggsperioden

Det er ikkje utarbeida faseplanar i samband med reguleringsplanforslaget. Det vert utarbeidd i
byggeplanfasen. Omsynet til mjuke trafikantar vil bli seerleg vektlagt ved Seljestad og
Liamyrane.

Pa Liamyrane vil omlegging av dagens veg i kulvert under ny E134 verte gjort tidleg for a fa
best mogelege trafikktilhave.

Pa det meste av dagstrekningane vert det enten bygt fresefelt, lokal- eller g/s-veg parallelt
med den nye kgyrevegen. Det betyr at det totalt vert ein ganske stor vegbreidde. Det betyr 0g
at der den nye vegen gar i sama trasé som dagens vert det greitt a fa til god trafikkavvikling.
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5. PLANOMRADE | DAG

5.1. Lokalisering og avgrensing

Planomradet for strekningen mellom fylkesgrensa mellom Telemark og Hordaland til og med
Dyrskartunnelen omfattar ei strekning pa omlag 16 km, av det er 12,5 km strekning for tunnel.
Planomradet omfattar areal langs dagens E134 og areal pa andre sida av Ulevavatn eldre
veglinjer til vestre ende av Ulevavatnet.
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Figur 11, Planomrade for Fylkesgrensa — Dyrskartunnelen

Hagfjellsomradet Haukelifjell ligg mellom 920 moh og 1100 moh, eit storslagent ope
hagfjellsomrade. Omradet er eit viktig fjellrekreasjonsomrade og er framleis ein av dei
viktigaste hagfjellsovergangane for ferdafolk mellom aust og vest. Fra gamal tid var det
ferdselsveg over Haukelifjell om lag i same omrade som dagens veg gar. Pilegrimsvegen fra
Austlandet mot stavkyrkja i Reldal fra om lag 1200-ara er synleg pa fleire strekningar over

fiellet.
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5.2. Arealbruk

| gjeldande arealdel til kommuneplanen for Odda kommune (2007 - 2019) viser dagens E134.
Fra hagfjellet til Raldal er arealbruken i hovudsak vist som LNF-omrade der friluftsliv er
dominerande. Vassressursane i planomradet er sterkt paverka av kraftutbygging, og det er
registrert darleg miljgtilstand i fleire vatn langs dagens E134.

5.3. Trafikktilhgve

E134 over Haukelifjell er det eldste vinteropne vegsambandet mellom Aust- og Vestlandet og
vart opna som heilarsveg i 1968. Dagens vegsystem over Haukeli vart i hovudsak bygd ut i
1960-ara. Tunnelane fra 1960-ara var moderne pa den tida, men utviklinga av bilparken og
trafikkauken har medfart at tunnelane ikkje lenger tilfredsstiller dei krava dagens trafikk set.
Tunnelane er for smale, dei har for liten hagde og deler av tunnelane har stor stigning.
Dessutan er tryggingsutstyret ikkje i samsvar med dagens krav.

Dagens E134 er ein viktig fjellovergang mellom Aust- og Vestlandet, og den sgrlegaste av fleire
stam- og riksvegruter som kryssar fjellet i Ser-Noreg. Fjellovergangen har samband vestover
mot rv. 13 og E39 i Hordaland og Rogaland, serover via Hovden/Setesdal mot Kristiansand, og
austover mot Telemark, Grenland og Buskerud. Fjellovergangen har hag tungtransportdel og er
viktig for naeringslivet, men er og ei viktig rute for ferie- og fritidstrafikk.

Dagens strekning har ein arsdegntrafikk pa 1600 ADT med tungtrafikkdel pa 22 %
(trafikkmengde for 2017). Den gamle Haukelivegen har eit trafikktal pa 100ADT (trafikkmengde
for 2016)

5.4. Teknisk infrastruktur

| planomradet er det hagspentline og teknisk bygg til eksisterande tunnel som i hovudsak
utgjer tekniske infrastruktur.
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5.5. Landskapsbilete, topografi og landskapstrekk

Pa hagfjellet er veganlegga av dei mest synlege inngrepa i landskapsbiletet. | tillegg til
veganlegga er det vasskraftutbygginga i omradet som utgjer det starste og mest synlege
tekniske inngrepet i landskapet. Heile vassdraget fra hagaste punktet mellom aust og vest ved
Dyrskar og austover er regulert i samband med Tokkeutbygginga til Statskraft. Alle vatna langs
E134 innanfor planomradet (Ulevavatnet, Stavatnet og Kjelavatn) er oppdemt.

Landskapsbiletet i Ulevavatnet har samla sett stor verdi, fordi dalen er heilskapleg og byr pa
sterke inntrykk grunna samspel av hgge, bratte fjell med kvite fjelltoppar, grgne stalar, og blae
vassflater.

Figur 12, Bilete fra omrdda langs Ulevdvatn

Hagfjellsdalane har ein typisk U-form, med noko flat dalbotn og slake dalsider. Dalane er som
oftast dekt av blokkmark eller morene. Mange av fjellsidene har sma og store botnar.
Romformene bind elementa saman, med fine overgangar fra snau og frodig vegetasjon dalbotn
til goldne, nakne fjell mot silhuetten.

S

Figur 13, Bilete av Ulevavatnet mot Dyrskar Figur 14, Bilete av stal i Ulevabotnen og
Haukelitunnelen til hogre i biletet
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5.6. Naermiljo og friluftsliv
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Figur 15, Sommarstiar vist med raud line, vinterruter vist med bld line og topptur med svart line, frda UT.no
si kartside

Dyrskardheii er eit utfartsomrade med lokal bruk og regional verdi. Langs nordsida av Ulevavatn
og i Ulevabotnen er det eldre vegar som vert nytta som turvegar og eldre kulturlandskap knytt
til ferdsel langs eldre vegfar. Merka turstiar gar til Valldalsvatn og Middalsbu fra Nupshallen.

Langs nordsida av Ulevavatn finn ein stglar med geitedrift. Omrade kring Uleva og Dyrskar er eit
beiteomrade for sau.

5.7. Naturmangfald

Det er ikkje registrert verneomrade eller naturtypar av spesiell verdi i samsvar med DN-
handbok 13 i planomrade. Det er registrert bade raudlisteartar og prioriterte naturtypar
innanfor omradet. Dei fleste elvar og sterre bekkar pa Haukelifjellet farer aure.

Etter merknad fra Fylkesmannen i Telemark er det utfar ei kartlegging av karplanter og
naturtypar innan planomradet. Det vart funne raudliste-art; Joklestarr langs dagens E134 aust
for Haukelitunnelen. Jaklestarr er vurdert som sarbar (VU) i Norsk radliste artar. | Norge er det
betydeleg farekomst av Joklestarr. Arten kan antakast a ha starre forekomst lengre fra vegen i
dei meir velutvikla hagareliggande sngleiene. Arealbeslag langs veg vert ikkje vurdert a true
bestanden. Viser til Vedlegg 2.
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5.8. Kulturminne og kulturmilje
Planomradet er rikt pd bade automatisk freda kulturminne og nyare tekniske kulturminne.

| planomradet ligg ei strekning av den fagrste kayrevegen over Haukeli, som sto ferdig bygd i
1889. Strekningen mellom Aust- og Vestlandet vart fyrst offisielt opna som heilarsvei i 1968.

1880-vegen er del av Haukelifjell vegmilje og vart forskriftsfreda av Riksantikvaren i 2009. Den
freda Almannavegen som gjekk mellom Vinje og Reldal er rekna & vere blant dei viktigaste
vegane for ferdsle mellom aust og vest, i tillegg til a vere ein av dei fem viktigaste eldre «slepa»
pa Hardangervidda. Hagfjellsomradet er i tillegg prega av fleire generasjonar kraftutbygging,
damanlegg og kraftliner.

Utbygging av ny veg (1960) medfarte at den gamle Haukelivegen (1880-vegen) dels vart
liggjande igjen som kortare vegslayfer pa kvar side av den nye vegen, dels som lengre parsellar.
Parsellen over Vagslidtunnelen og deler av parsellen gjennom Dyrskar er restaurert og vert i dag
nytta som omkegyringsveg/turistveg om sommaren. Andre deler av vegen vert nytta som
tilkomstveg til staler og hytter eller som sti/turveg.

Deler av den gamle vegen har, med enkelte unntak, ikkje vore vedlikehalde dei siste 40-50
arene. De utvalde parsellane av den 1880-vegen har derfor varierande grad av tilstand. Langs
den gamle vegen er andre vegrelaterte vegminner som rester etter anleggsbrakker, smier,
grustak, vegvaktarbustad, merkesteiner og diverse innhogde arstall og initialar etter

vegarbeidarar ogsa ivareteke.

Figur 16, Bilete av eldre veg langs Ulevavatnet og neddemt vegfar

Regulering av Stavatn fra 1960 (et magasin i Tokke-Vinje vassdraget), medfearte at lengre
strekningar av 1880-vegen kom under vann. Dette saman med dei planlagde inngrepa for ny
E134, gjer at det er trong for avbgtande tiltak for a knytte dei ulike parsellane av den gamle
vegen saman. Det er ogsa trong for a verne eksisterande strekningar som er satt under vann
mot ytterlegare inngrep.
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Haukelifjell vegmilje har nasjonal verdi som kulturminne og er del av Statens vegvesens
«Nasjonal verneplan for veger, bruer og vegrelaterte kulturminner». Vegmiljget inkluderer bade
vegstrekningar og bygningar. Innanfor dette planomradet er det ein parsell av den gamle vegen
som er forskriftsfreda etter kulturminnelovens §22a. Andre strekningar av 1880-vegen, samt
andre vegrelaterte kulturminner langs den har status som statlig listefarte. Dette gjelder ogsa
den delen av vegen som ligger under vann.

Som del av arbeidet med reguleringsplanen er det utarbeidet ei tilstandsvurdering av deler av
gamle Haukelivegen mellom Dyrskar og Haukeliseter, sja rapport «Den farste kayrevegen over
Haukeli 1889 - Tilstandsregistrering» utarbeidet av Statens vegvesen 2014.

At vegen er eit statlig listefert/freda kulturminne er premissgjevande for kva som kan tillatast
av tiltak pa vegen. Bevaring og mest mogleg historisk korrekt istandsetting av kulturminnet skal
vare det primare malet for arbeidet. Istandsettinga ma bygge pa faglige vurderingar som
byggjer pa historiske kjelder og forstaing for korleis vegen fyrst vart bygd.

Fredningsbestemmelsane for dei forskriftsfreda vegparsellane medferer mellom anna at det
ikkje er tillate a bygge om eller fjerne heile eller deler av veglekamen. Utskifting av element
som inngar i fredinga eller anna arbeid utover vanleg vedlikehald er ikkje tillate. Unntak fra
dette er eventuelle tilbakefgringar gjort pa eit sikkert, dokumentert grunnlag etter godkjenning
fra kulturminnemyndige. Vedlikehald og istandsetting skal skje med materialar og metodar
tilpassa vegen sin eigenart pa ein mate som ikkje reduserer verneverdiane (sja eiga forskrift).

Kulturminne,
stgl = setervoll Forskriftsfreda
overnattings-/serveringsstad
m E ; # B Nupshallene
Kulturminne ,
stpl setervoll
RN Automatisk freda Heller, automatisk freda
- R = Almannavegen, sideslep
M)l fvollon
P o m SR | ‘B
BV Forskriftsfreda LS a Automatisk freda,
veganle S Almannavegen
/E > g e Heller, kulturminne B
o Kulturminne , 'R
7 busettings- aktivitetsomrade, m | R
; Heller % E
Automatisk Kulturminne , -
freda veganlegg busettingsomrade,

Heller

Uleva tyder vadet der det uler eller bles. Her har vore ferdsle i uminnelege tider, fleire
generasjonars vegar med den gamle Almannavegen, eller Pilgrimsvegen som den eldste.
Peparsteinen ein overnattingsstad som i dag ikkje er formelt verna. Det er gjort funn i omradet
tidlegare (heller, vegfar, mogleg skalgropstein og lausfunn), noko som indikerer at det kan
gjerast fleire funn her. Kulturmiljaet er av nasjonal karakter med omsyn til samferdslehistorie.
Omradet har ikkje berre hag verneverdi , men er sars sarbart for tiltak. Sjglv mindre inngrep
vert synlege i lang tid. Kulturmiljget har stor verdi.
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5.9. Naturressursar

Planskildring

Haukelifjell ligg mellom villreinomrada Setesdal vesthei-Ryfylkeheiene, Setesdal austhei, og
Hardangervidda, og planomradet omfattar viktige trekkvegar og leveomrade for villrein. Dei

fleste elvar og starre bekkar i fjellet farer aure.

b orwsstoien

Bisborgardet

/ 2 3
4 3
© | 000 @)

[]l Villrein heldrsbeite

Tegnforklaring

__| Vilirein leveromrade. grense
—  Villrin trekkveg

[/} Villrsin trekkomrade

£ vilirein kalvingsomrade

[3 Villrein sommerbete
Villrein hostbeite

Villrin vinterbeite
Villrein bamarksbete

17 Vilrein beteomride

[ g2 2,0km

WGS_1984_UTM_Zone_33N

Kartet i informasjon fra
andre kider (bl.a. Statens kantverk).

Figur 18, Trekkruter for villrein
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5.10. Grunntilhgve

Fordeling og naerare fastsetjing av bergartstype er det ikkje mogleg a fastsla nayaktig, men det
er sett pa geologien over eit stgrre omrade. Det er sannsynleg at fylgjande bergarter kan opptre
i tunnelnivaet.

- Metabasalt av same type som ved Austmannalia.

- Kvartsitter av same type som ved Bergstalen.

- Konglomerat og kvartsfylitter (Finnes ved Valldalsvatnet og Slettedalen).
- Granitter, middels til grovkorna og stadvis foliert.

- Metagabbro som ved Ulevavatnet.

Foliasjon/retning pa bergartene vil vaere mellom N-S og NV - S@. Dette er en relativt gunstig
retning for tunneldrift. Fallet vil vaere fra steilt til ca. 40 grader mot aust og nordaust. Pa grunn
av falding vil bergarten lokalt ha andre retningar og kanskje ogsa tilneerma horisontalt over
kortare strekningar.

Pa den omlag 2 km lange strekninga ved Peparsteinen - Ulevavatnet vil bergarten variera
mellom metabasalt og metagabbro. | pahoggsomradet vil bergarten vaere granodioritt, middels
til grovkorna stadvis svakt foliert.

g
e [ Gronitt. granodiore. [ vuikansie bergarter (metagrivakie).
| [ Fiee, gimmarskifer. [l Gabbro. amfibolict.

o ]:| Dierittisk til granittisk gneis, migmatitt. E| Glimmargneis.

D Tektonisk breksje.

[] Metasandstein, glimmerskifer.

G ug gy ardnuten

[cl —

~ etz l'l'{u\ -2
“( 1585, \ Y

\\\\ (\\\ AR Blabeu,%y__gn \ \ )5)

Figur 19, Geologisk oversiktskart for strekninga

Dyrskartunnelen vil i sin heilheit ga i grunnfjellsbergarter. Geologisk er dette et spesielt
prosjekt fordi pa store deler av strekningen ligg det skyvedekkebergarter over grunnfjellet som
skjuler geologien i grunnfjellet.
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5.11. Helse, risiko og sarbarheit

Det er utarbeidd ein samla ROS-analyse for reguleringsplanane inklusive massedeponia, i trad
med §4-3 i plan- og bygningslova.

Vegutbygging i hagfjellsomrade krev sarleg varsemd i forhold til omfang av inngrep,
forureining og istandsetting av veganlegget.

5.12. Eigedomsforhold

Eigedommar innanfor planomradet er i hovudsak i offentleg eiga.

For dagstrekninga fra Fylkesgrensa til Dyrskar er vegareal , eksisterande E134 og 1880-vegen
er eigd av Statens vegvesen, gnr. 1, bnr. 13.

Statsskog eig det meste av arealet pa kvar side av Haukelivegen, gnr. 1, bnr. 10.

Hytte ved Midtfjellsvollen pa nordsida av Ulevavatnet er eigd av Bureau Rullestad AS m/fl, gnr.
1, bnr10, fnr. 2.

For andre bygningar er det truleg avtalar pa Statsskog sin eigedom utan festenummer.
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6.1. Reguleringsprinsipp

Det er planlagt for ny trase E134 fra Fylkesgrensa til ny Dyrskartunnel pa dagens vegtrasé til
E134 og ny tunnel til Liamyrane i Regldal. Planforslaget omfattar to nye tunnelar.
Dyrskartunnelen er planlagt med to lgp. Dyrskar tunnelen vil erstattar Haukelitunnen og E134
strekninga Austmannalia.

u\evavamel

\Fylkesgrensg

nemp

Oversiktskart Haukeli E
@ Dagens £134  Wemsm Ny E134

Statons veguesen
"mm Tunnel

"= Tunnel

Oppdrag: 613529 | wmalestokk a3:1:00000| - Multiconsult
Multiconsult Norge AS

Tegnet: VE | Dato: 12.03.2018

Kartgrunnlag: Topografisk Norgeskart 5221 Nesttun

Ny E134 er regulert som kegyreveg medan del av eksisterande E134 og andre tilkomstvegar er
regulert som veg. Langs ny E134 er det regulert areal pa begge sider til fresefelt.

Dagens E134 saman med eldre vegfar er regulert for a sikre ivaretaking av kulturminner og
kulturmiljg og for a sikre mjuke trafikantar ein vegtrasé.

Reguleringsplanen skal sikre at det vert lagt til rette for ein samanhengande turveg/sti fra

Vagsli til Dyrskar. Strekninga vert regulert i denne planen og i tilgrensande reguleringsplan for

strekninga Vagsli - Fylkesgrensa i Vinje kommune.
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Planskildring

6.2. Planlagt arealbruk
Reguleringsplan for strekninga fra Fylkesgrensa til og med Dyrskartunnelen har fylgjande
formal:
Arealformal

Samferdsel og teknisk infrastruktur (pbl § 12-5 nr. 2)

Veg (SV)

Kgyreveg (SKV)

Annan veggrunn - teknisk anlegg (SVT)

Annan veggrunn - grgntareal (SVG)

Tekniske bygningar/konstruksjonar (STB)

Parkeringsplassar (SPP)

Granstruktur (pbl § 12-5 nr. 3)

Naturomrade - grennstruktur (GN)

Turveg (GT)

Landbruks-, natur- og friluftsformal (pbl § 12-5 nr. 5)

LNFR areal for ngdvendige tiltak for landbruk og reindrift og gardstilknytt
naringsverksemd basert pa ressursgrunnlaget pa garden (L)
Vern av kulturmiljg eller kulturminne (LKM)

Bruk og vern av sjg og vassdrag, med tilhayrande strandsone
(pbl § 12-5 nr.)

Bruk og vern av sjo og vassdrag med tilhgyrande strandsone (V)
Naturomrade (VN)

Kombinerte formal i sjg og vassdrag med eller utan tilhayrande
strandsone (VKA)

Sum arealbruk i planomradet

Omsynssoner Areal

Frisikt (H140) 0,6 da
Andre sikringssoner (H190) 1107 da
Ras- og skredfare (H310) 261,8 da
Bevaring kulturmilje (H570) 16 da
Bandlegging etter lov om kulturminne (H730) 19,1 da
Sum omsynssoner i planomradet 1404,5 da

28,6 da
41,1 da
46,9 da
171,6 da
0,2 da
1,3 da

0,5 da
2,7 da

287,1 da

169,9 da

75,1 da

3,6 da

40,1 da

868,7 da
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6.3. Vegsystemet, Kgyreveg, veg

Ny E134 er planlagt som kgyreveg med H3 standard inkludert forsterka midtoppmerking pa
0,5m for a gjere ny E134 meir trafikksikker. H3- vegklassen er rekna for en ADT opp mot 4000
og ein fartsgrense pa 90km/t. Denne vegklassa har 3,25m brede kgyrefelt og 1m breie
skuldrar. Strekninga fra aust til vest er ei dagstrekning pa 3,58 km fra fylkesgrensa til
Dyrskartunnelen og dobbeltlgp tunnel til Liamyrane i Raldal.

¥ - . »

Omlag 250 meter etter fylkesgrensa er det planlagt med nytt kryss mellom ny E134 og vegarm
til dagens E134 austover. Ny E134 er planlagt pa dagens veglinje. Til eldre bru over Ulevavatnet
til Midtfjellsvollen er det planlagt med avkgyrsla fra ny E134.

For kopling mellom ny E134 og veg til dagens E134 til Haukelitunnelen og veg vidare mot
Dyrskar (sommar veg over Haukelitunnelen), er det planlagt kryss.

Kryssa er planlagt kanaliserte. Kanaliseringa bar vera oppmerka og ikkje med kantstein for a
lette vedlikehaldet, spesielt pa vinterstid nar det er mykje sng. Kryssa leder til eksisterande
E134 som ved kontrollerte stengingar av Haukelisetertunnel (Vinje kommune) og
Dyrskartunnelen skal vere omkayringsveg. Dette gjeld ikkje pa vinterstid. Eksisterande
Haukelitunnelen kjem til a vera stengd nar den ikkje er open pa grunn av vedlikehald mm i den
nye Dyrskartunnelen.
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.

Figur 22, Ny E134 pd strekninga mot eldre bru over Ulevavatn, Ill: Multiconsult

Langs heile dagsona langs Ulevavatn er det fresfelt. Fresefelta har ein breidde pa 4 m med ei
helling pa 6% utover. Langs mesteparten av strekninga langs Ulevavatn er det ikkje mogleg a

unnga rekkverk, grunna fylling i vann og at vasstanden er hggre enn 0.5m. Det er difor planlagt

med eit rekkverksrom pa 0.75 m utanfor fresefeltet.

Stopplommer er plasser som ein del av fresefelta om lag kvar 5 km i kvar retning.

Figur 23, Kryss mellom ny E134 og veg til eksisterande E134 samt parkeringsplass ved Ulevavatnet, I/l

Multiconsult

Langs veg til eksisterande E134 Haukelitunnelen og sommarvegen om Dyrskar er det planlagt
for heilarsparkeringsplass. | faresegnene er det opna for at informasjonsskilt om vegane over
Haukelifjell kan plasserast ved parkeringsplassen.
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Figur 24, 4-felts ny E134 og veg til eksisterande EI34, samt skredvoll over tunnelportalane, I/l
Multiconsult

Planforslaget viser to tunnellgp for Dyrskartunnelen. Sgrleg tunnellgp inngar i byggjetrinn 2 for
strekninga Vagsli - Seljestad. Nar ADT overstig 4000 er det lagt opp til at lgp nr 2 (nordleg
tunnellgp) vert bygd. Ved bygging av tunnellgp 2 vil det verta bygd ein dagstrekning pa 700
meter med 4 felts veg austover. Overgang til 2 felts veg er planlagt etter kryss mellom ny E134
og veg til eksisterande E134, vist i figur 24.

Begge tunnellgpa er planlagt med eit tunnelprofil T9,5. | austre del av Dyrskartunnelen (sarlege
lop) er det planlagt for at keyrefeltet i retning vestover skal kunne brukast som
kolonneoppstillingsfelt. Pa strekninga for kolonneoppstilling er det langs kayrefeltet auka
skulder mot midtfelt og til vegkant. Kolonneoppstilling er planlagt for ei strekning pa 500 m til
snunisje fgr vestre tunnelportalen. | forbindelse med kolonneoppstillingsfeltet er det ein
sirkulaer snunisje av liknande art som snunisja som er brukt i Laerdalstunnelen, sja figur 26.
Denne nisjen er plassert mellom utgangen av tunnelen og kolonneoppstillingsfeltet. | austre del
av denne tunnelen med kolonneoppstillingsfeltet er tunnelprofilet T12,5.

Figur 25, Utforming sirkulaer snunisje
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Figur 26, Normalprofil for snunisje i Dyrskartunnelen, sorleg tunnellop, Multiconsult
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For Dyrskartunnelen sarlige lgp (byggetrinn 2) vert det tovegstrafikk, ein ma derfor ha tosidig
havarinisjer. Avstand mellom havarinisjer er minka med bakgrunn i tunnellengde og er ved kvar
250m, som tilsvara tunnelklasse D, sja figur 30.

el TR T i
-—— B - o -t 250m —t—
Havarinisjer for hver 250 meter N Nedstasjoner hver 125 meter pa en side, hver 250 meter pa motsatt side

Kvar 1500m i det sgrlege lgpet er det plassert ein snunisje med ein utforming som vist i figur
31. Denne snunisja er noko modifisert og tilpassa brgytebil i forhold til den som er i handbok
N500.

70,00 70,00

N&r ADT overstig 4000 er det planlagt for bygging av nordleg tunnellgp. | Tunnellgp 2 er det
planlagt med ein tettheit pa havarinisjane i samsvar med tunnelklasse E, havarinisje kvar 500m
og tverrforbindelse kvar 250m. Annankvar av tverrforbindelsane vil treffe havarinisjen i det
sorlige lapet pa den sida som er vendt mot tunnellap 2, sja figur 32. Tverrforbindelsane er
planlagt annankvar for kayring og annankvar for gange.

Havarinisjer langs kayreveg i dagen er plassert minimum ei stopplengde fra tunnelportalane,
langs kayre felt mot tunnelen.
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Dei tekniske bygga er plassert rett utanfor tunnel for a unnga a ha lange kabeltrasear utanfor
tunnel. Dei tekniske bygga er plassert utanfor sikkerheitssona og bakom rekkverk. Far at
servicekayretoy skal komme til dei tekniske bygga er det lagt til rette ein opning i og ein
overlapping av rekkverket.

Nar det gjeld dei andre vegane er desse lagt inn for a knytte seg pa det eksisterande vegnettet
rundt. Vegklassen som er brukt pa dei forskjellege vegane er valt i forhold til kva formal vegane
skal brukast til. Vegklassen pa sidevegane som knyter seg til eksisterande E134 og
omkegyringsmoglegheitene ved tunnel er valt til U-Hg1. Elles pa strekninga er det berre ei
avkgyrsla til trebrua ca ved pel 12820 pa hovudvegen som har vegklassen A3.

6.4. Gang- og sykkelvegar,

Planforslaget regulerer ikkje arealformal til gang- og sykkelveg. Det er planlagt for trasear som
kan nyttast som sykkel- og turveg i sommarhalvaret. Dette er vegtrasear som skal opparbeidast
da deler av 1880-vegen ligg neddemt og eksisterande vegtrasear fra 1880- vegen og del av
vegen utom Haukelitunnelen til Dyrskar.

Reguleringsplanen regulerer areal som kan nyttast som sykkel, turveg i sommarhalvaret.
Vegtraseane er planlagt for a koplast saman med vegnett i tilgrensande reguleringsplan for
strekninga Vagsli - Fylkesgrensa i Vinje kommune. Langs ny E134 kan fresefeltet nyttast fra bru
over Ulevavatn til kryss og veg til sommarvegen over Dyrskar.

Gersikt
Fylkesgrensa-Dyrskartunnelen

PlaniD 1228-2016009
nsE124 mmmmm NyE134 e
smm Tunnel 4

#m = Tunnel
[E] Parkering Turvegisykkelveg

P L

Kartgrunniag: Topografisk Norgeskart

Ulevavatnet

0 250 500 1000 Meter'
e e =)

=
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6.5. Utforming av sideterreng

Sideterrenget pa hovudvegen er utforma mest mulig med tanke pa vintersikkerheit og a unnga
rekkverk der det er mogleg. Pa dagstrekninga ved Ulevavatn ligg vegen stort sett pa ein
samanhengande fylling samt at vegen ligg meir eller mindre parallelt med dei dominerande
vindretningane. Begge disse faktorane er arsak til at det er og blir god sikt og snaforhold pa
denne parsellen, samanlikna med naboparsellen.

Pa heile stekkningen mellom Haukelisetertunnelen og Dyrskartunnelen er det planlagt med
tosidig fresfelt pa 4m med ein helling pa 6% utover. Pa mesteparten av strekket ma ein nytta
seg av rekkverk pa begge side av vegen sidan vegen ligg pa ei fylling i Ulevavatn.
Rekkverksrommet har ei breidde pa 0,75 m. Utanfor rekkverket vert det ei fylling med ein
helling pa 1:2. Der ny veg har langsgaande skjering, er terrenget pa sida gjort opent slik at
vegen ikkje skal ligge i le for terrenget. Det er derfor minimum 4m flate med ein helling 1:2,
deretter et det ein flate med helling 1:6 i ei breidd pa 5 m der det er ngdvendig.

Ved austre tunnelportal til Dyrskartunnelen er det planlagt for skredvoll.
Skredvollen overlappar Dyrskartunnelen for a hindre at skredmasser kan na ned i vegbanen.

Figur 34, Utsnitt frda O-teikning av skredvoll ved Dyrskartunnelen
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6.6. Kulturminner / kulturmilje

Dei ulike vegslayfene/parsellane av 1880-vegen har ulik bruk og vernestatus. Dette vert
avspegla i reguleringsformala og omsynssoner.

Figur 35, Bilete av neddemt 1880-vegtrasé

Langs nordsida av Ulevavatn er del av 1880-vegen som ligg neddemt regulert med kulturvern
(LKM) i planniva pa botnen. Det er i tillegg regulert buffersone pa land med same arealformal
for a sikre at neddemt kulturminne kan ivaretakast. Det er fra Fylkesgrensa planlagt for
etablering av samanhengande turvegtrasé vidare fra turveg i reguleringsplan for Vinje
kommune, strekninga Vagsli - Fylkesgrensa. Turveg er planlagt nord for hytte pa neset ved
Midtfjellsvollen.

Figur 36, Bilete av hytte pa nes ved Midtfjellsvollen og omrdde kor ny turveg skal opparbeidast
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Trasé fra hytta er 1880-vegen vidare mot vest som er regulert som turveg med buffersone pa
20meter til kvar side regulert som vern kulturminne/-miljg, LKM.

Fra dagens og ny E134 er eksisterande bru over Ulevavatn kayrbar for personbil. Langs
Ulevavatn si nordside er 1880- vegen regulert keyrbar og med omsynssone bevaring
kulturminne, H570. Vegen er planlagt som kgyreveg fram til Nupshallane. Vidare mot
Ulevabotnen er vegen planlagt som vern av kulturminne/-miljg.

Vegvaktarbustad ved Nupshallane er forskriftsfreda. Reguleringsplanen er det ivareteke med
bandlegging av bygningen med ei sone 5 meter utanfor veggliv, H730. | tillegg er det ei
omsynssone kring bandlagt bygg, omsynssone bevaring kulturminne, H570.

Eksisterande E134 utom Haukelitunnelen, sommarvegen over Dyrskar er forskriftsfreda
kulturminne. | reguleringsplanen er vegen regulert som kgyreveg med anna veggrunn grgnt
som ogsa er bandlagt som kulturminne, H730. Det er i tillegg regulert ei buffersone med vern
av kulturminne/-milje med ein avstand pa omlag 15 meter til kvar side av vegen, LKM.
Buffersona skal sikre at vegelment som murar, stabbesteinar som hgyrer til vegen vert
ivareteke.

Ved Haukelitunnelen om lag 13 meter fra eksisterande vegfylling ligg Peparsteinen heller som
vart nytta som overnattingsstad. | reguleringsplanen er den sikra med omsynssone bevaring
kulturminne, H570. | same omrade er eldre Telehytte (statleg listefart) ved Ulevavatnet ogsa
sikra med omsynssone bevaring kulturminne, H570.

Tekniske innretningar, som grinder og skilt, kan ikkje setjast opp utan at kommunen gjev
samtykkje. Dersom slike innretningar vert tillatne skal dei gjevast ei diskret utforming, og ha ei
plassering, materialbruk og fargeval som harmonerer med omradets karakter og tradisjon.

Sgknad om layve til inngrep i vedtaksfreda/statlig listefart kulturminne eller inngrep som kan
ha innverknad pa dette skal utarbeidast av kulturminnefagleg kompetent personell i samrad
med kulturminnemyndigheten og vegeigar.

Far arbeidet med a ruste opp 1880-vegen som kulturhistorisk turveg startar, skal det
utarbeidast eigen tiltaksplan. Utbetringa og skjatsel skal skje ved bruk av tradisjonelle
materialar og teknikkar. Arbeidet ma utfagrast av entreprengrer med god kunnskap om
historiske vegar, rett erfaring og forstaing av mellom anna tradisjonell terrmuring. Som ein del
av tiltaksplanen skal det ogsa utarbeidast plan for skilting og kulturhistorisk informasjon langs
vegen.
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6.7. Mellombels rigg- og anleggsomrade

Langs ytterkant av anna veggrunn grgnt og ved tunnelmunning er det regulert areal rigg og
anleggsomrade. Dette er areal som kan nyttast i anleggsfasen og som det er sett krav om skal
ferdigstillast saman med veganlegget og seinast 1 ar etter vegopning, med eit topplag av
stadeigen vegetasjon. Det skal i starst mogleg grad leggjast vekt pa a nytta areal som alt har
vore nytta til veganlegg, for a minimera inngrepa pa hggfjellet. Areal til vegetasjonsrankar ligg
ogsa innanfor areala til rigg- og anleggsomrade.

6.8. Konstruksjonar

| denne detaljplanen vert det to nye konstruksjonar langs strekninga, dei 2 portalane for
Dyrskartunnelen:

K7 - Portal Dyrskartunnelen aust (Ilgp 1 og 2)

Tunnelportal for lap 2 er ikkje like lang som lgp 1, pa grunn av at lgp 1 og skredvollen
«skygger» for lgp 2. Det er ikkje ngdvendig a ha eit like lang tunnelportal for tunnellap 2 som
til lap 1 med tanke pa skred.

Ved parkeringsplassen er det planlagt med mindre murar for a minke inngrep til sideareal.

Teknisk bygg er planlagt til kvar av tunnellgpa, eit langs vegen for sgrlege tunnellgp 1 og eit pa
baksida av portalen for lgp 2. Viser til forprosjektrapport for konstruksjonar, vedlegg 6.

6.9. Reinsing av tunnelvatn, vatn i dagsoner

Tunnelane i dette planforslaget ma ha eige reinseanlegg for vasking av tunnelar. Det vert ikkje
tilradd a fore vaskevatn til infiltrasjon utan reinsing pa farehand. Massar og vegetasjon pa
Haukelifjell vurderer ein til ikkje a vera eigna til infiltrasjon. Overvatn fra veg kan infiltrerast i
vegskulder. Vaskevann skal reinsast, mens overvatn kan truleg infiltrerast i vegskulder. Det vert
stilt krav om reinsing dersom ytterlegare vurderingar viser at det er trong for det. Viser til
Statens vegvesen si nettside om prosjektet.
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7.1. Overordna planar

Ny E134 er i samsvar med overordna planar. Ny E134 er planlagt pa dagens E134 sin strekning.
Kulturminner /-miljg innanfor reguleringsplanen er sikra oppretthalde og med moglegheit for
vidare forvaltning og sikring.

7.2. Veg- og trafikktilhave, Trafikktryggleik

Det er fleire tiltak som er gjort for a betre trafikktryggleiken pa den nye hovudvegstrekninga.
Eit tiltak i seg sjolve er planlagt standard for ny veg, standardnormalprofilet H3-veg med
forsterka midtoppmerking pa 0,5m. Nar eit kayretay i fart treffer feltet med hjula vil det fare til
ein merkbar vibrering i kayretgyet. | tillegg til at sjafer vert varsla ved uoppmerksemd sa vil
midtoppmerkinga ogsa gje auka tryggleik med starre avstand til mgtande bil.

Eit anna trafikksikkerheitstiltak er kanalisering av kryss. Det er lagt inn venstresvingefelt pa
hovudvegen i alle kryss for a skilje trafikkstraumane.

| alle kryss og avkjarsler, spesielt ut mot hovudvegen er det god sikt.

Sidearealet er utforma pa ein mate som er tilfredsstilande innanfor sikkerhetssona. Ved
tunnelportalar, pa le-side av kulvert (K3) og pa Ulevavatn er det lagt inn rekkverk for a hindre
pakayrsel og utforkjorsel.

Det er ogsa fa kryss og avkayrsler pa strekninga, noko som er bra trafikksikkerheitsmessig. De
fleste ulukkeutsette stadane som er kjent langs riksveg, er vegkryss (Christensen 1988; Statens
vegvesens handbok 115, 2007).

7.3. Landskap, topografi og estetikk

Linjefgringa for ny E134 er i all hovudsaka planlagt pa dagens E134 for @ minimera inngrep i
hagfjellet. Vegutforminga i forhold til snadrift er planlagt slik at forholda ligg til rette for starst
mogleg grad av vinteropen veg. Fresefelta langs ny veg vil bidra til a kunne farebu seg for neste
uvar og for a betre sikten under uvaer. Kolonnetrafikk vert innfart ved darleg sikt.

Figur 37, Bilete frd kolonnetrafikk
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7.4. Naermiljo og friluftsliv

Ny E134 legg til rette for at dagens E134 og 1800-vegen kan vert tur- og sykkelveg i
sommarhalvaret. Heilarsparkeringsplass ved Ulevavatnet bidreg til at tilkomst til fjellomrada
vert meir tilgjengeleg.

\ ,../i e

Figur 38, Utsnitt frd requleringsplankart

Langs eksisterande og ny E134 ligg det ei hytte pa s@rsida av vegen. Ved hytta er det
sankegjerder. Planforslaget legg til rette for at hytta kan byggjast opp igjen med ein minste
avstand pa 50m til ny E134. Avkayrsla til hytte er trekt om lag 70 meter lenger mot aust.
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7.5. Naturmiljo

Store deler av planomradet er eit leveomrade for villrein. Det er venta at reinen vil til ei viss
grad vil sky omrada i anleggsfasen.

Bygging av ein lang tunnel mellom Ulevavatnet og Liamyrane til erstatning for vegen gjennom
Austmannalia og Haukelitunnelen vil gje ein stor positiv konsekvens for villrein. Det vil auke
moglegheita for villreinen a krysse mellom dei store villreinomrada pa Hardangervidda og
Setesdal Vesthei utan a krysse trafikkert veg.

Kunnskapsgrunnlaget er rekna som godt for planomradet. Det er til planomradet utfart ei
kartlegging av naturtypar og karplanter. Notat fra kartlegginga ligg ved planforslaget. Det vart
funne raudliste-art; Joklestarr. Avbgtande tiltak er vurdert a vera ingen.

Dette planforslaget omfattar lang tunnel mellom Ulevavatn og Liamyrane. Ny E134 er fra
fylkesgrensa til ny tunnel planlagt pa dagens E134. Ny vegstrekning medfarer ei linjefaring som
ligg betre i terrenget for a oppna ein vintersikkerveg. Eksisterande eldre vegar vert ivareteke
som sykkel- og turveg.

Tiltaket vil ikkje redusera verdfullt naturmangfald i vesentleg grad. Nytt veganlegg er planlagt
med omsyn for a ikkje auka inngrepsona i hagfjellet og det er lagt vekt pa at eksisterande spor
etter eldre vegfar over hggfjellet skal kunne ivaretakast for ettertida i bruk og som
historieforteljande element.

Tiltakshavar skal dekka kostnadane ved a hindra eller avgrensa skade pa naturmangfaldet som
tiltaket medfarer, om dette ikkje er urimeleg ut fra tiltaket og skaden sin karakter. For dette
tiltaket ma det leggjast saerleg vekt pa a minimere anleggsomrada og ha ei langsiktig fokus pa
revegetering av omrada som har vert nytta til veganlegget. | tillegg vil det vere naturleg a hindra
partikkelspreiing og kjemikaliar fra anleggsarbeidet til vassfarekomstane.

Tiltakshavar er forplikta til @ bruka teknikkar og driftsmetodar som er mest muleg optimale i
hgve til naturmiljg, skonomiske have og samfunnsmessige hgve. | dette ligg ogsa plikta til a
vurdera mest egna anleggs- og riggomrade. Dette betyr at tiltakshavar ma ta omsyn til dei
omrada som er omtalt som verdfulle eller potensielt verdfulle ved val av kva omrade som skal
nyttast til ulike formal.
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Avbatande tiltak
Avbgtande tiltak for @ minimera inngrep og syta for ei forsvarleg anleggsdrift skal ga fram av
YM-plan og miljgoppfalgingsprogram for veganlegget.

7.6. Kulturminne / kulturlandskap

Formalisering av vernet gjennom denne reguleringsplanen vil ikkje medfere nemneverdige
endringar i forhold til dagens vernestatus eller bruk som turistveg/ tilkomstveg for raka
eigedommar. Formalet med vernet er bla. a sikre vegen mot gydelegging som fylgje av uvettig
bruk, noko som igjen er til fordel for dagens brukarar av vegen.

Parsellane som er ivareteke og minna etter den gamle Haukelivegen er i dag trua av forfall og
oydelegging. Dette skuldast del nedbygging i samband med nyare vegtrasear, og del
neddemming som fylgje av vassdragsregulering, ras, slitasje. Formalet med vernet er a sikre
vegen som kulturminne for framtida, samt leggje til rette for bruk til friluftsfgremal for
allmenta. Det er ikkje mogleg a ivareta vern og bruk for framtida utan a gjennomfara utbetring
og skjatsel.

Det er i dag ingen samanhengande trasé for fotturristar eller syklistar gjennom planomradet.
Utbygging av ny E134 vil auke behovet for en heilskapleg lgysning slik at mjuke trafikantar kan
fa et trygt alternativ. Ved a ta i bruk ulike parseller av den gamle Haukelivegen til dette
formalet, kan man kombinere vern med opplevingar og bruk.

For mange av naringsaktarane i Vagsli/Haukelifjell/Raldal er sommarsesongen ein typisk
lagsesong med behov for & utvikle et betre tilbod av sommaraktivitetar. Eit turvegtilbod saman
med andre fjellaktiviteter, vil styrke attraktiviteten for hele omradet. Ein samanhengande,
kulturhistorisk turveg over Haukelifjell vil gje turistane ein unik naturoppleving skjerma fra
riksvegtrafikken, og har eit stort potensial for a verta ein nasjonal attraksjon.
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Figur 39, Almannavegtrasé vist i plankartet, her markert med gult

Dyrskartunnelen vil krysse trasé av Almannavegen. | faresegnene er det satt krav om trasé til
Almannavegen skal reetablerast dersom tunnelarbeidet medfgrer inngrep i traseen.
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Fylkesgrensa - Dyrskartunnelen

Risiko og sarbarheit (ROS)

Planskildring

| ROS-analysen er det vist til at ei endring i risiko som fglgje av at planen vert gjennomfgrt i all
hovudsak vil vera positiv. Tal pa ulukker og bilbrannar kan sannsynlegvis reduserast, og

regularitet pa strekninga vil auke betydeleg.

Dei hendingar som medfgre ein auke i risiko er knytt til anleggsfasen. Det gjeld avrenning fra
deponi og ulukker med anleggstrafikk. Desse ma handterast vidare i byggeplanfasen. Det er

ikkje identifisert trong for omsynssoner i arbeidet med ROS-analysen.

Identifiserte risikoreduserande tiltak

Utfare nye ADT-utrekningar som ivaretek ein del
tungtrafikk som er hggare enn15%, sja
tunnelsikkerheitsforskrifta vedlegg 1, pkt. 1.3.2.

Etablere forskriftsmessig slokkevassmengde som kan
na tunnelar aust pa fjellet med raskare innsats enn i
dag.

Gjennomfgre modellering av rgykevakuering i lange
tunnelar (CFD-analyser).

Auke slokkevassberedskapen hja brannvesenet i
Vinje, eksempelvis ved 4 tilfare ei tankvogn, slik at
forskriftsmessig slokkevasskapasitet kjem raskt frem
til tunnelar pa austsida av Haukelifjell.

Gjennomfare flaumberekningar for vassdrag som kan
paverke oppetida pa E134.

Utfare ein eigen studie pa om det er ngdvendig a ga
utover krav i N100 basert pa lokale forhold,
eksempelvis auke dimensjonering av stikkrenner fra
600 mm til 800 mm.

Ga i dialog med DNT for & avklare korleis det kan
leggjast til rette parkering som ikkje medfarer fare
for trafikken pa E134.

Korleis ivareteke i planarbeidet

Tiltak som bgr gjennomfgrast nar nytt veganlegg er
vedtatt gjennomfart.

Det er vurdert ulike tiltak som ikkje har medfart
arealformal i reguleringsplanen. Tiltak er vurdert &
vera knytt til vegdrift.

Tiltak som bgr gjennomfarast uavhengig
reguleringsplanen.

Tiltak som ikkje er del av reguleringsplanen.

Tiltak som kan gjennomfarast til byggeplan.

Tiltak som kan gjennomfgrast ved utarbeiding av
byggeplan.

I planforslaget er det regulert ny parkeringsplass ved
Dyrskartunnelen. Fra parkeringa kan ein
sommarvegen over Dyrskar til Dyrskarheii.
Parkeringsplassen er lokalisert ved startpunkt for
toppturar.
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8.1. Generelt

Teoretisk skraningsutslag er teikna inn pa reguleringsplankarta. Formals- og plangrensene er
sett lengre ut enn teoretisk skraningsutslag fordi det er trong for plass i byggefasen og fordi
faktisk skraningsutslag kan variere fra teoretisk skraningsutslag. Plankarta viser kva slags areal
som vert regulerte til ulike formal.

Det er fgrebels ikkje rekna ut i kva grad den einskilde eigedomen vert raka ved gjennomfering
av anlegget. Det skal regulerast og ervervast naudsynt grunn til vegformal for a etablere
tryggingssone i samsvar med krava i Statens vegvesen si handbok 231 Rekkverk.

| tillegg skal 3 meter utover tryggingssona regulerast til vegformal og ervervast. Eventuelle
skjeringar og fyllingar ut over dette skal normalt ogsa regulerast til vegformal og ervervast.

Mindre avvik i skraningsutslag innanfor omrade Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur
(pbl. §12-5, nr. 2), vil kunne skje som falgje av uventa tilheve, som t.d. grunntilhgve eller
manglar i kartgrunnlaget. Det kan medfgre at areal som skal disponerast til vegformal vil
fravike noko fra det som gar fram av formalsgrensene i planen. Areal som ikkje vert disponert
til vegformal er fgresett nytta som tilsteytande formal.

Forslag til requleringsplan opnar for at justeringar mellom arealformal regulert til
samferdselsformal kan gjennomfgrast utan reguleringsendring. Justeringar mellom arealformal
vil kunne skje som fylgje av endra vertikal- og horisontalkurvatur i byggeplan for ny E134.
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Notat kartlegging naturtyper og karplanter, Multiconsult, datert 29.09.2017
ROS-analyse, datert 10.11.2017

KU-Massedeponi i samband med ny E134 Vagsli - Seljestad, Telemark/Hordaland
Tekniske teikningar (B-, C-, D-, F-, O-teikningar), datert 20.03.2018
Forprosjekt konstruksjonar, Smidt og Ingebrigtsen AS, datert 20.03.2018
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Forskrift om konsekvensutgreiingar for planar etter plan- og bygningslova (2015)
Statens vegvesen 2014: Handbok V712 - Konsekvensanalyser.

Statens vegvesen 2017: E134 Vagsli - Seljestad. Planprogram for utgreiing av massedeponi i
samband med reguleringsplan.

KU-samlerapport massedeponi i samband med ny E134 Vagsli - Seljestad, Asplan Viak:
- Konsekvensutgreiing naturressursar, Multiconsult 2017.
- Konsekvensutgreiing naermiljg og friluftsliv, Multiconsult 2017.
- Konsekvensutgreiing av naturmangfald. Rapport nr. 2462, Radgivende Biologer AS
2017.
- Konsekvensutgreiing kulturmilje, Statens vegvesen 2017 .
- Konsekvensutgreiing landskap, Multiconsult / Asplan Viak AS 2017
Statens vegvesen 2017: prissette konsekvensar

Konseptvalgsutgreiing for E134 over Haukeli
Konsekvensutgreiing - deltema landskap, til KVU
Planprogram for kommunedelplan (KDP)

Silingsrapport av trasevalg, Kommunedelplan KDP
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