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Forslag til reguleringsplan for E16 Dglveseter — Bagn

FORORD

Foreslatt reguleringsplanen for strekningen E16 Dglvesater - Bagn er blitt endret (oktober 2010)
og sendes derfor ut pa nytt til kommunen, grunneierlaget, NVE og regionale myndigheter.

Statens vegvesen la i samarbeid med Sgr- Aurdal kommune frem revidert reguleringsplan for ny og
utbedret E16 pa strekningen mellom Dglvesater og Bagn i juni 2010 med hgringsfrist 27.8.2010.

Fylkesmannen og NVE hadde innsigelse til 2 permanente massedeponi i henhold til plankartet som var
sendt pa hgring. De vurderingene som ble beskrevet i planbeskrivelsen tilfredsstilte ikke de krav som
stilles i naturmangfoldslovens § 7 og 888 til 12 og i forhold til inngrep i vassdrag ved utfylling og
oppfylling av flommark langs Begna.

Reguleringsplan for strekningen Fgnhus — Bagn ble godkjent av Sgr-Aurdal kommune 15. mai 1997.
Gjeldende plan er over 10 ar og ekspropriasjonshjemmelen er saledes utgatt. Siden planen ble vedtatt er
det kommet nye krav til vegens utforming. Reguleringsplan for ny E16 er utarbeidet med utgangspunkt i
den opprinnelige planen og tilpasset dagens krav til utforming. Malet med planen er a gke
trafikksikkerheten og dermed redusere ulykkeskostnader pa strekningen, bedre fremkommelighet og
regularitet og dermed redusere reisekostnader pa strekningen og ske sikkerheten i forhold til rasfare.

Formalet med planen er a vise beliggenhet og utforming av veganlegget sa detaljert at det tydelig
fremgar hvilke arealer som ma erverves for & gjennomfare tiltaket. Vedtatt reguleringsplan vil veere det
formelle grunnlaget for grunnervervet.

Planforslaget er samlet i to hefter (revidert oktober 2010):

- Reguleringsplan: Planbeskrivelse med plankart og bestemmelser
- Teknisk detaljplan

I tillegg foreligger rapporter utarbeidet i tilknytning til planarbeidet (sendt ut tidligere).
- Geologisk rapport angaende Bergsund
- Risikovurdering (ROS- analyse)
- Temarapporter/fagnotater for tunnel

Innsigelser og ny behandling av reguleringsplanen

Med den stramme framdriftsplanen som er i prosjektet har Statens vegvesen besluttet at det ikke er tid til
a vente pa at ngdvendige undersgkelser i deponiomradene blir ferdigstilt. Statens vegvesen trekker derfor
forslaget om plassering av de 2 omtalte massedeponiene og vil i stedet kjgre alle massene ca. 10 km
sgrover til et allerede eksisterende steinbrudd/massetak. Foreslatt lgsning er diskutert med kommunen og
bergrt grunneier.

Statens vegvesen har ut over dette i samarbeid med Segr- Aurdal kommune vurdert de innkomne
merknadene og foreslatt mindre planendringer som en fglge av disse. Oppsummering av
hgringsuttalelser med kommentarer er sendt ut til alle som er hart i saken.

Kommunestyrets vedtak vil bli annonsert i lokalavisene. Bergrte parter orienteres skriftlig om vedtaket
sammen med opplysninger om klageadgangen. Eventuell ny innsigelse til planen behandles fagrst som
mekling av fylkesmannen i Oppland. Dersom mekling hos fylkesmannen ikke farer fram, ma kommunen
oversende planen til Miljedepartementet for endelig avgjarelse. Nar planen er endelig godkijent, vil
vedtaket bli kunngjort ved annonsering, eventuelt skriftlig underretning.

Eventuelle klager pa kommunens vedtak kan sendes:
Statens vegvesen
Region gst
Postboks 1010
2605 Lillehammer

eller e-post: ~ firmapost-ost@vegvesen.no

Planen er tilgjengelig for ettersyn pa kommunehuset i Sgr- Aurdal kommune og pa regionvegkontoret pa
Lillehammer, og lagt ut pa prosjektsiden pa internett.
Kontaktpersoner:

Bjarn Nyquist, Statens vegvesen, tlf. 24 05 83 50
Per Arne Skartlien, Statens vegvesen, tIf. 61 27 14 42

eller

Svein Granli, Sgr- Aurdal kommune, tIf. 61 34 85 00

Lillehammer, oktober 2010
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PLANBESKRIVELSE

1 PROSJEKTETS BETYDNING

E16 er den stamvegen mellom gst og vestlandet som har best regularitet om vinteren. Den aktuell
parsellen starter ved Dglvesater og slutter far Bagn sentrum. Fra profil 14450 til profil 17870. E16 har
funksjon som stamveg, og er i tillegg en viktig lokal veg som gir atkomst til bosetting og
landbruksvirksomhet i omradet. Vegen har betydelig gkt degntrafikk i forbindelse med helger og
hgytider.

Dagens veg er smal, har flere uoversiktlige svinger. Det er spredt bosetting pa strekningen, og mange av
avkjgrslene har en uheldig utforming og darlige siktforhold. En del bolighus naer vegen vil vere utsatt
for stgynivaer over grenseverdien.

Tiltaket har betydning for trafikk med malpunkt i dalferet, gjennomgangstrafikk til Vestlandet og
Valdres, samt bosetning langs vegen og lokalt neeringsliv.

2 Saksbehandling

2.1 Samrad, offentlighet og informasjon

Undervegs i planprosessen har det veert kontakt med aktuelle myndigheter og organisasjoner.
Allmennheten og bergrte er informert om planarbeidet. Representanter fra Statens vegvesen, Sgr- Aurdal
kommune og grunneierne har deltatt i planarbeidet.

Oppstart av reguleringsarbeidet ble varslet i lokalavisa og i brev til grunneiere. Det er avhold flere mater
med kommunen, 2 mgter med Fylkesmannen i Oppland og et mgte med Oppland fylkeskommune.
Forslaget til reguleringsplan sendes pa offentlig ettersyn med mal om endelig behandling i
kommunestyret i lgpet av hgsten 2010.

2.2 Tidligere planer

Reguleringsplanen bygger pa tidligere reguleringsplan for strekningen Fanhus — Bagn som ble godkjent
av Sgr-Aurdal kommune 15. mai 1997. Denne reguleringsplanen er derfor & anse som del to av revisjon
av denne planen. Den sgrlige parsellen Fenhus bru — Dglveszter er endelig godkjent av kommunestyret
den 25.10.2010

2.3 Vurderte alternativer forbi Bergsund

Strekningen forbi Bergsund er rasutsatt. Historiske data viser at det i gjennomsnitt gar 20 steinsprang pr.
ar fra fjellskrenten. Strekningen forbi Bergsund er i rassikringsplan for Region @st rangert pa 4. plass
blant rasutsatte strekninger. Det har veert to starre ras pa strekningen i lgpet av de to siste arene som har
fort til stenging av vegen. Sommeren 2009 ble det foretatt omfattende fjellrensk pa den aktuelle
strekningen.

Ny veg forbi Bergsund ma derfor ivareta rassikkerheten pa en tilfredsstilende mate.
Det er vurdert 8 alternativer for faring av ny veg forbi Bergsund . Notatet oppsummerer ulike
konsekvenser av foreslatte lgsninger. Det er foretatt grove kostnadsoverslag av alle alternativer.

Vurderte trasévalg forbi Bergsund:
1.1 Lang tunnel
1.2 Kort tunnel
2.1 Veg i dagen
2.2 Bru langs elva
2.3 Fylling i Begna
2.4 Rasoverbygg
3.1 To bruer (Kort)
3.2 To bruer (Lang)

Det er trasévalg 1.2 som foreslas i denne planen. Linjen er senere flyttet noe inn ((vestover) for a fa til et
sikrest mulig tunnelpahugg. Dette betyr at et hus ma innlgses pa eiendom 34/9.

3av1l4



Forslag til reguleringsplan for E16 Dglveseter — Bagn

2.4 Kostnader og finansiering

Totalkostnader er beregnet til ca. 160 mill kr for hele parsellen (anslag mai 2010). Byggingen skal
finansieres med bade statlige midler og bompenger. Bompengeinnkrevingen starter nar vegen er ferdig
bygd, med en innkrevingsperiode pa maks 15 ar. Bompengetakstene er ikke endelig bestemt. Det vil bli
gitt ytterligere informasjon om bompenger pa et senere tidspunkt.

2.5 Tidsplan

Under forutsetning av godkjent reguleringsplan, avtaler om grunnerverv og bevilgning kan
anleggsarbeidet pabegynnes tidligst i 2011. Gjennomfaringen samordnes med byggingen av parsellen
Fanhus bru — Dglvesater.

3 BESKRIVELSE AV VEGPROSJEKTET OG
REGULERINGSPLANEN

3.1 Trafikktall
Det er registrert folgende trafikk (gjennomsnittlig degntrafikk — ADT) pa vegnettet i omradet:

Veg nr. og strekning ADT 2009 ADT 2033
E16 Fgnhus bru - Bagn 2200 3200

| tabellen er det videre angitt ADT 2033 som angir forventet trafikk i prognosedret. Dette indikerer
trafikkmengden 20 ar etter antatt apningsar for den nye vegen. Vi har forutsatt en arlig trafikkvekst pa i
underkant av 1,5 %. Det antas 2 ar byggetid.

ADT,009 €r 2200 med 12% tunge kjoretayer. Det er spesielt stor trafikk i helger, om sommeren og i
forbindelse med hgytider.

3.2 Trafikkulykker

Fra 2000 til 1.kvartal 2010 har det veert 11 ulykker med personskade pa strekningen fra Dglvesater til
Bagn sentrum. Utfallet av ulykkene har veert 1 drept, 4 alvorlige skadd og 6 lettere skadet.

3.3 Kryss og avkjgrsler

Det vil veere omkjgringsveg forbi Bergsund pa gamlevegen ved stenging av ny tunnel pa E16. Denne
vegen vil vare stengt med bom nar den ikke er i bruk. Det vil vaere mulig a ta seg fram som gaende eller
syklende pa strekningen. Noen landbruksavkjersler endres/samles. Det samme gjelder private avkjarsler
som er blitt justert etter dagens krav til trafikksikkerhet. Detaljeringene av dette ses av plankartene.

3.4 Vegstandard og vegsystem

E16 er foreslatt regulert med fglgende standard pa denne strekningen: Dimensjoneringsklasse S2,
ADT,000 2200 0g fartsgrense 80 km/t.

8,5
1, 3,25 | 3,25 L]
Asfaltert bredde: 8,5 meter
Skulderbredde: 1,0 meter

3.5 Klassifisering av fremtidig vegnett

Ved omlegging av E16 vil deler av eksisterende veg bli frigjort. Enkelte strekninger av den gamle vegen
vil fortsatt ha en funksjon som lokal atkomstveg og ma derfor opprettholdes som tidligere, men med en
annen status. Kortere slgyfer som blir overfladig ved omleggingen av E16 vil nedlegges som offentlig
veg og grunnen legges til tilstatende eiendom og nyttes til annet formal, f.eks landbruk. | plankartet er
det vist hvilke avkjersler og kryss som bergrer offentlige og private veger. Forbi Bergsund vil det bli
tunnel. Gamlevegen vil fa funksjon som omkjgringsveg og som gang- og sykkelveg, samt tilkomst til
Begna. Nar reguleringsplanen er vedtatt vil det bli satt i gang en formell prosess for & omklassifisere og
nedklassifisere vegnettet.

3.6 Beskrivelse av reguleringsplanen

Det reguleres arealer til trafikkformal for bygging av ny veg, tunnel og utbedring av eksisterende E16 pa
strekningen mellom Dglveseeter og Bagn. | tillegg reguleres arealer til midlertidig anleggsbelte og til
massedeponi. Vegen gar i et sidebratt terreng langs Begna elv. Det er et masseoverskudd pé ca 50.000 m®
pa strekningen.

3.7 Anleggsveger, riggplasser og massedeponi

Det er ikke forutsatt at anleggstransporten skal nytte andre arealer enn de som er regulert til trafikkformal
for & gjennomfare dette anlegget.

Statens vegvesen har trukket forslaget om plassering av 2 massedeponier pa strekningen og vil i stedet
kjgre alle massene ca. 10 km sgrover til et allerede eksisterende steinbrudd/massetak. Foreslatt lgsning er
diskutert med kommunen og bergrt grunneier.

3.8 Kabler og ledningsanlegg

Traseene bergrer bade regionalnettet og distribusjonsnettet til Sar- Aurdal Energi. Distribusjonsnettet far
en del endringer med stolper som ma flyttes.
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3.9 Grunnforhold

| forbindelse med reguleringsplanarbeidet i 1997 ble det gjennomfart grunnundersgkelser i hele traseen
mellom Fgnhus og Bagn. | tillegg er det gjennomfart fjellkontrollboringer og prevetakinger i forbindelse
med tunnelportalene. Undersgkelser ut over dette ma foretas i forbindelse med byggeplanen.

3.10 Drenering

Det er planlagt bade apen og lukket drenering langs vegen. | dagsonene er det ikke registrert noen
strekninger som vil kreve tunge drenstiltak utenom vanlige stikkrenner og mindre grgfteomlegginger,
med unntak av partier like utenfor tunnelapningene i begge ender. Der vil nedfgring av eksisterende
bekker gi behov for terrenggrafter, hydraulisk dempning av vannet gjennom utforming av greft og
nedfgringsrenne, stikkrenner osv.

Drenering av tunnel sikres ved hjelp av tilstrekkelig rarfaring i grefter, vannet ledes ut mot grefter i
dagsonen. For lgsning angaende vann og vaskevann fra tunnel, se kap. 4.6.

3.11 Byggegrenser

Reguleringsplanen er utarbeidet som en striperegulering. Veglovens generelle bestemmelser om
byggegrense pa 50 meter pa begge sider av senterlinje ny veg er gjeldende.

4 TUNNEL

4.1 Topografi og beskrivelse av omradet

Den planlagte tunnelen skal erstatte en meget rasutsatt ca. 600m lang strekning pa E16. Eksisterende veg
gar her inneklemt mellom foten av en rasfarlig fjellskrent pa vestsiden og elva Begna pa gstsiden, se
vedlagte ingenigrgeologisk kart. Ved & flytte vegen inn i en tunnel i berget pa innsiden av fjellskrenten,
sa er dette i seg selv et rassikringstiltak.

Den rasfarlige fjellskrenten er opptil 250 m hgy i sendre del og hgyden avtar til ca. 200 m i nordre del.
@vre del av fjellskrenten er steil (70 - 80°) med lokale overheng, mens den nedre delen er slakere (30 -
50°). Skraningsprofilen avviker lokalt fra dette. | de steile fjellsidene er det stort sett blottlagt berg, mens
det i de slakere skraningene og avsatsene er lgsmassedekke bevokst med traer. Det er stedvis ganske tett
skog.

4.2 Utfarte undersgkelser

Tilgjengelige berggrunnskart og kvartergeologiske kart over omradet er studert. Videre er det foretatt
stereografisk betraktning av flyfoto, bl.a. for & vurdere beliggenhet og orientering av svakhetssoner. Det
er videre foretatt sprekkemalinger med geolog-kompass.

Pahuggsomradene og terrenget over tunneltraséen er tidligere befart bade til fots og med helikopter.
SVV har utfert fjellkontrollboringer i pahuggsomradene. Disse boringene viser at det her lokalt

forekommer lgsmassemektigheter pa opptil ca. 12m. Fjellkontrollboringene sier ingenting om kvaliteten
pa lgsmassene. Skal man vite noe mer om dette, ma det utfares supplerende grunnundersgkelser.

4.3 Geologi

4.3.1 Lgsmasser

Ifglge kvartaergeologisk kart i malestokk 1:50.000, utgitt av NGU (Norges Geologiske undersgkelse) i
1977 bestar lgsmassene over tunneltraséen av et usammenhengende eller tynt dekke av morenemateriale
over berggrunnen. | tillegg er det en del urmasser i skraninger under steile bergvegger.

4.3.2 Berggrunn

Berggrunnen i omradet tilhgrer det sakalte Randsfjordkomplekset og bestar av prekambrisk bandet gneis
med varierende karakter og sammensetning, samt biotittgneis og glimmerskifer. Gneisen er stedvis
migmatittisk og stedvis amfibolittisk.

4.3.3 Oppsprekning

Bergartens oppsprekningsmanster er meget variabelt innenfor det kartlagte omradet. Gjennom en
sprekkekartlegging som vi har utfgrt i forbindelse med feltbefaring er det imidlertid mulig & beskrive en
oppsprekning, bestaende av markerte sprekker som falger et tilsynelatende gjentagende mgnster mht.
orientering. Vi kan dele inn disse sprekkene i sakalte sprekkesett.

Falgende tre hovedsprekkesett er registrert (se ogsa ingenigrgeologisk kart):

Sprekkesett | : N 10-30°@/20-50°V
Bergartens generelle foliasjonsretning (parallellorientering av
mineralkornene). Gir stedvis utpreget lagdelt oppsprekning med fall inn i
skrenten.

N 20-30°V/70-90° N@
Markerte, gjennomsettende og plane sprekker / slepper med fall ut av
skrenten.

Sprekkesett 111 : N 10 -50° @/ 60 — 80° S@
Markerte, gjennomsettende og plane sprekker / slepper med fall ut av
skrenten.

For gvrig forekommer sporadiske sprekker med orientering som avviker fra disse sprekkesettene.

Sprekkesett Il :
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4.3.4 Svakhetssoner Det er lite trolig at eventuelle brgnner vil bli pavirket av tunnelen, grunnet avstanden til og plasseringen i
forhold til tunnelen. Under drivingen av tunnelen bar en allikevel utfgre injeksjon av markerte

De mest dominerende svakhetssoner som er registrert, skjerer fjellsiden med strgk ca. N 60 — 70° @ og :
enkeltlekkasjer.

har antatt steilt fall mot nord-nordvest. For gvrig er det registrert soner med strgk tilneermet NS og antatt

slakere fall mot vest. . . . .
Dersom de to nevnte lokalitetene far sin vannforsyning fra fjellbragnner, bar brgnnene undersgkes for

tunnelarbeidene begynner slik at tilstand er dokumentert. Branndyp, tilstand, vannkvalitet og kapasitet
ber registreres.

Selv om den ytre skadekonsekvens av grunnvannslekkasje til tunnelen synes a veere liten, er det forelgpig
tatt hgyde for at ca. 20 % av tunnelen ma forinjiseres. Det tas da i betraktning at store vannlekkasjer kan

skape problemer for tunneldriften.
& \ R

TEGNFORKLARING

e Lesmasse flate - beste
1]
% as0 ol Tynn morene
. Turubratin
@vrerSerflate P Tykk morene
Randmorene
Breelvavsetning
Bresjo-/

innsjeavsetning

Havw- og fjordavsetning,
strandavsetning, tynt
dekke

Hawv- og fjordavsetning,
tykt dekke

. Marin strandavsetning
Elveavsetning
Windavsetning
Forvitringsmateriale

00061 YyoIsaupy
R0/60/0¢ 0k

P

Tegnforklaring : E‘%EB‘&”VF@?%%RGB‘E&W - g:g?nde;;i:: tl:inq
——— N id Aw/_ St khet Statens vegvesen Region @st . "I )
y veg I dagen lor sva e.ssone Regulenngsplan 1:5000 T T’DW Dq I.n.:".r
— — wgiumel  Sce Lmelrmides mconsutas [T [ [ [ Tynt humus-/ torvdekke
wgmmmsnEmEe | 118570-2 153 A Fyllmasse
Svakhetssoner til fjell | Faralie Bart fiell, stedvis tynt
Ty lesmassedekke
4.4 Hydrogeologi
Omrédet over tunnelen er vist pé kartet under. Tunnelen ligger i et omrade hvor relieffet er bratt, og over Figur 1 Lesmassekart for omradet over tunnelen
tunnelen er det verken myrer, vann / tjern eller bekker / elver. Som vist er det tilneermet bart fjell over
tunneltraséen.
o 4.5 Anleggstekniske forhold
Grunnet det bratte relieffet og mangelen pa lasmasser av nevneverdig tykkelse, er det lite sannsynlig at
vegetasjonene over tunnelen er grunnvannsavhengig. Det er derfor lite trolig at byggingen av tunnelen 4.5.1 Bergoverdekning
vil pavirke vegetasjonen i skraninga og pa ryggen over tunnelen. Ved sgndre pdhugg stiger fjellet steilt opp fra ca. pr. 15750 og nordover, over den planlagte
. . . . ) . . . tunneltraséen. Pa bakgrunn av registrering av fjelloverflaten i dette omradet, sammenholdt med

De nermeste boligene, pa Turubratin og Dalen ligger 200 — 300 m fra traséen. Det er ikke kjent hvilken linjepélegget for tunnelen, er selve tunnelp&hugget plassert i ca. pr. 15765 (CL). Bergoverdekningen vil
vannforsyningslasning disse har. Dersom de har grunnvannsbranner, er disse ikke registrert i NGU sin her bli i starrelsesorden ca. 4m, men raskt gkende over tunneltraséen. Den steile fjellsiden er orientert ca.
brgnndatabase. 45° i forhold til tunnelaksen, slik at p&hugget blir tilsvarende skratt.
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Ved nordre pahugg viser utfarte fjellkontrollboringer at det er meget varierende dybde til fjell nord for
ca. pr. 16380 der selve tunnelpahugget er planlagt. Bergoverdekningen vil her bli i stgrrelsesorden ca.
3m. Sgrover over tunneltraséen ser det ut for at bergoverdekningen vedvarende tar seg opp.

Over tunneltraséen for gvrig vil det veere rikelig med bergoverdekning. Maks. bergoverdekning pa ca.
140m oppnas ved ca. pr. 16150.

4.5.2 Stabilitetsforhold og sikringsbehov

I nordre del er tunnelen ugunstig orientert i forhold til sprekkesett | og I11. Her vil sprekkesettene danne
liten vinkel, og til dels ga parallelt med tunnelaksen. Dette kan lokalt gi darlige stabilitetsforhold (risiko
for dannelse av "kirkespir”) og forhgyet sikringsbehov.

I sendre del vil tunnelen veere ugunstig orientert i forhold til sprekkesett I, da det her vil danne spiss
vinkel med tunnelaksen.

Det faktum at tunnelen i det store og hele ma legges i tilneermet nord-syd retning gjer at det ikke er mulig
a unnga den generelt ugunstige orienteringen av tunnelen som vi har beskrevet ovenfor.

Stabilitetsproblemer relatert til bergsprekkenes ugunstige orientering behgver imidlertid ikke a bli sa

store. Vi tror tilfredsstillende sikring av tunnelen i slike tilfeller generelt vil kunne oppnas ved ganske
alminnelige sikringstiltak (bolting og sprgytebetong). Der sprekkene har mer karakter av slepper, evt.
med leirfylling kan det bli behov for armerte spraytebetongbuer.

De registrerte svakhetssoner som vil krysse den foreslatte tunneltraséen er forholdsvis gunstig orientert i
forhold til tunnelaksen. Svakhetssonene forventes a veere steile, og vil i horisontal-planet skjaere tunnelen
med stor vinkel, 40 - 80°.

Svakhetssonenes kvalitet og mektighet i tunnelniva vet vi forelgpig ikke sa mye om. Det er imidlertid
relativt god fjelloverdekning i hele tunnelens lengde, og svakhetssonene ser ut til & avta markant i
mektighet nedover i fjellsiden. Den antatt starste svakhetssonen (ved. ca. pr. 15950) som vil krysse
tunnelen forventes a ha en mektighet pa mindre enn 5m i tunnelniva.

Ved passering av svakhetssonene vil det sannsynligvis bli behov for & forbolte med 6 — 8m lange
spilingbolter. Som permanentsikring i sonene ser vi for oss at det primert etableres armerte
spraytebetongbuer, men vi har tatt heyde for at det kan bli behov for til sammen 10m betongutstaping.

Pa de farste 200m sgrfra gker fjelloverdekningen over tunnelen raskt fra under 5m til ca. 130m. Ved
tunneldriving innunder slike hgye fjellsider er det ikke uvanlig at det oppstar sprakefijell, som falge av
stor spenningsanisotropi (stor forskjell mellom stgrste og minste hovedspenning i bergmassen). | dette
tilfellet tror vi imidlertid ikke det vil oppsta betydelige stabilitetsproblemer (bergslag) som falge av dette
fenomenet.

4.5.3 Forventet sikringsomfang

En prognose for omfanget av ngdvendige sikringstiltak i tunnelen vil vaere beheftet med stor usikkerhet.
Dette henger sammen med en tilsvarende usikkerhet mht. de geologiske forholdene langs tunneltraséen.

Felgende hovedforutsetninger er lagt til grunn for mengde- og kostnadsberegninger vedr. bergsikring :
o Radielle bolter, @20, lengde 2 — 4m: 5 stk. pr. lgpemeter tunnel.
e Spilingbolter, @32, lengde 6m: 20 % av tunnelen inkl. pahuggene.
e Fjellband: 5 stk. pr. rast med spilingbolter + 10 %.
e Sproytebetong, fiberarmert: | hengen i hele tunnelen. I halve tunnelen ogsa i vegger.

e Armerte sprgytebetongbuer: c/c 1,5m pa til sammen 50m tunnellengde.
e Betongutstgping: totalt 10m.

Det forutsettes videre at hele tunnelen vann- og frostsikres med prefabrikerte betongelementer.

4.5.4 Sprengningsrystelser

Narmeste boligbebyggelse ligger, som tidligere nevnt 200 — 300m fra tunneltraséen. Dette tilsier at
rystelser fra tunnelsprengningen vil bli knapt merkbare for nabobebyggelsen. Vi ser derfor ingen grunn
til at det skal innfares spesielle restriksjoner mht. sprengningsrystelser. Det er heller ikke identifisert noe
behov for & foreta bygningsbesiktigelse og vibrasjonsmalinger.

4.6 Tunnel og avlgpsvann

Vannlekkasje i tunnelen (drensvann) fares frostsikkert i eget system ut av tunnelen gjennom drensrgr. Pa
grunn av hgybrekk i tunnelen ledes drensvannet ut i begge ender av tunnelen og videre til terreng eller til
stikkrenner i forbindelse med bekkeomlegginger. Det foreslas etablert flere sandfang med tett lokk for
drensvann (ca 7 stk). Sandfangene tilkobles overvannkummer (ca 6stk) som skal fgre vaskevann videre
utenfor tunnelen.

Hyppigheten av tunnelvask varierer mye etter trafikkbelastningen. For den aktuelle tunnelen kan det
veere aktuelt med 2 vasker i aret.

Vannet fra dagsone og fra tunnel ledes til elva Begna. VVaskevann fra tunneler kan innholde forskjellige
forurensninger som vegsalt, suspendert stoff, neringssalter, saperester, tungmetaller, oljerester, bensin,

diesel osv. Forurensning av denne elv er ikke gnskelig. Derfor skal det vurderes om vaskevannet kan bli
sa forurenset at det ma samles opp og behandles far det slippes ut i resipient. Tunnelen blir kategorisert
som en lavtrafikkert tunnel med trafikkmengde pé ca. 2200 kjaretay pr. degn(ADT). Dette gir lav risiko
for forurensning av oljerester, bensin eller diesel og det er ikke krav om installasjon av oljeutskiller.

Den mest brukte rensemetoden for vaskevann fra tunneler er naturbaserte systemer dvs. vatmarker,
sedimenteringsbassenger eller infiltrasjon til jord (apne eller lukkede systemer). Vatmarker er
arealkrevende og sarbare om vinteren p.g.a. liten vanndybde som kan medfare bunnfrysing.
Infiltrasjonsanlegg kan da ikke gi tilstrekkelig oppholdstid for nedbryting av forurensninger, i tillegg
kreves omrader med tilfredsstillende grunnforhold. Beste lgsning i slike tilfeller er sedimenterings-
basseng pga. lavere kostnad og driftsmessige behov.

Disse systemer ma kombineres med forsedimenteringsenhet. Vaskevann fra tunnelen skal samles opp i
sandfang med ristlokk (ca 6 stk). En betydelig del av vaskevann antas a sedimenteres i sandfangene.
Sandfangene tilkobles overvannkummer (ca 5 stk) som skal fgre vaskevann videre til renseanlegg /
rensedam. Avstand mellom kummer pa samme ledning bar ikke overstige 80m. Sandfang og
overvannkummer bgr minst ha diameter 2000mm. Ledninger for vaskevann bgr minst ha dimensjon
2150mm. Fundament under ledning ma veere minst 150mm. Fall pa ledning skal veaere minst 0,5 %.

Oppholdstiden i renseenhet bar vaere minimum 2 uker for & oppna tilstrekkelig nedbryting av saperester
og sedimentering av partikler med forurensning. Rensedam/basseng dimensjoneres for belastningen ved
helvask av tunnelen. Vannforbruket kan variere mellom 40-70 I/m for tofeltstunnel. Oppfanget volum er
beregnet til 49 m* ved vannforbruk pa 70 I/m. Bassengets sidekanter etableres med slak skraning, antatt
1:3, for & forbedre vegetasjonsetablering pa kantene. Bassengdybde 1-1,5m. Et lengde/bredde-forhold
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4:1 ber brukes for & unnga kortslutning og fa bedre hydraulisk effekt i bassenget. Volum fra helvask
antas fordelt pé to bassenger (ca 25 m°), ett pa hver side av tunnelen. Bunnen bagr tettes for & unngé
infiltrasjon og sikre gnsket oppholdstid (2 uker). Energidreper ved innlgpet ber etableres for & gi bedre
sedimentasjon. Innlgp-utlgp legges dykket for a sikre vannfering i frostperioder med is i bassenget.
Utlgpet utformes slik at gnsket oppholdstid sikres, og kan vare et stigerar med skumskjerm pa toppen,
eller steinplastring/betong terskel. Utlgp fra begge basseng fares til terreng med mulighet for infiltrasjon
til grunn, eventuelt i grus fra rasmasser.

4.7 Elektro

4.7.1 Tunnelventilasjon

Hva som er ngdvendig ventilasjon i tunneler bestemmes ut ifra trafikkmengde og lengde pa tunnelen.
Kriteriene er gitt i Statens vegvesens Handbok 021. | hht. denne handboken er det ikke krav om at
tunnelen skal utstyres med vifter.

4.7.2 Stremforsyning

Tunnelanlegget forsynes med strem fra eksisterende hgyspenttrasé nord for tunnelen. Ny transformator
plasseres utenfor nordre tunnelapning, hgyspentkabel legges for tilkobling til eksisterende nett, og
jording i henhold til gjeldende forskrifter etableres. Det er antatt at ventilasjon eller brannventilasjon i
tunnelen ikke er ngdvendig, slik at stramforsyning ikke dimensjoneres for dette.

4.7.3 Teknisk rom

Teknisk rom plasseres utenfor nordre tunneldpning, med fordeling for 400V-anlegg, UPS-stramforsyning
samt kabler og jording i henhold til gjeldende forskrifter.

Teknisk rom kan bygges som et ngytralt utformet bygg i betong, prefabrikkert eller plasstgpt. Det
etableres en P-plass i tilknytning til bygget. Hus og P- plass prosjekteres inn i byggeplanfasen sett i
sammenheng med utformingen av portalomradene.

4.7.4 Elektrisk utstyr i tunnel

Tunnelen belyses, med gkt lysniva i inngangssoner og overgangssoner. Ngdlys monteres i henhold til
gjeldende standardkrav. | det elektrotekniske anlegget inngar ogsa varslings- og overvakningsutstyr for 1
stk. havarinisje, 5 stk. ngdstasjoner med ngdstyreskap samt stoppsignaler pa utsiden av hver
tunnelmunning.

Anlegget omfatter ogsa kabler, kabelstiger og festemateriell for lysarmaturer og annet utstyr.

5 MILIOKONSEKVENSER OG MILIGFORBEDRENDE TILTAK
5.1 Vegtrafikkstgy

5.1.1 Generell orientering

Stgynivaet langs en veg er avhengig av bl.a. trafikkbelastningen oppgitt i antall kjeretayer lette og tunge
(over 3,5 tonn) pr dagn, hastighetsniva, stigningsforhold og hvordan vegen er plassert i terrenget i
forhold til bygningene.

En gkning i steynivaet pa 8 — 10 dB(A) oppfattes som en fordobling av nivaet, mens endringer pa mindre enn 3
dB(A) er vanskelig a oppfatte.

En grov oversikt over hva slags stayniva forskjellige staykilder gir, er vist pa figuren nedenfor.
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5.2 Retningslinje for stgy, T-1442

5.2.1 Utendgrs stgyniva
”Miljeverndepartementets retningslinje for behandling av stey i arealplanlegging”, T-1442 [1], skal

legges til grunn ved planlegging og behandling av enkeltsaker etter plan- og bygningsloven i
kommunene, regionale myndigheter og bergrte statlige etater.
Retningslinjen anbefaler & beregne to stgysoner rundt viktige stgykilder:

R@D SONE narmest staykilden, angir et omrade som ikke er egnet til stayfalsomme bruksformal.
Hovedregel at stayfalsom bebyggelse skal unngas

GUL SONE er en vurderingssone, hvor stgyfalsom bebyggelse kan oppfares dersom avbgtende tiltak gir
tilfredsstillende stgyforhold

Kriteriet for sonene varierer for ulike staykilder. For vegtrafikk defineres gul og red sone som angitt i
tabell 1.

Tabell 1 Utdrag fra T-1442: Kriterier for soneinndeling for vegtrafikk. Alle tall er A-veid, frittfelt lydtrykkniva

Gul sone R@d sone
- Utendars stayniva i Utendars stayniva i
Sy ek Utend_;aros nattperioden Utend_rar;s nattperioden
stgyniva Kl 23-07* stgyniva Kl 23-07*
Veg 55 Lgen 70 Lsar 65 Lgen 85 Lsar

*) Statistisk maksimalniva. Forutsatt mer enn 10 stgyhendelser pr natt

Ved etablering av nye veger er anbefalte staygrenser tilsvarende nedre grense for gul sone.
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Tabell 2: Utdrag fra T-1442: Anbefalte stgygrenser ved planlegging av ny veg. Alle verdier er A-veid, frittfelt
lydniva

Stgykilde | Stayniva pa uteplass og utenfor rom med stgyfalsom Stgyniva utenfor soverom, natt ki
bruk 23-07

Veg 55 Lgen 70 Lsap+

*) Kravet gjelder der det er mer enn 10 stgyhendelser pr natt

Tabell 3: Anbefalte grenser for ulike typer friomrader, frilufts- og rekreasjonsomrader. Fra T-1442

Omréadekategori Anbefalte stgygrenser Lpaeq
Byparker og andre tilrettelagte friomrader, batutfartsomrader og

" 50-55 dB
kulturmiljger
Turvegdrag, grennstruktur i tettsted, kirkegard/gravplass 45-50 dB
Neerfriluftsomrader, bymarker (ytre sone), friluftsomrader ved sjg 35-40 dB

og vassdrag

5.2.2 Innendgrs stgyniva

For innendgrsgrenser angir retningslinje T-1442 at kravene i Teknisk forskrift til Plan- og bygningsloven
skal falges, dvs kravene som er gitt i Norsk standard NS 8175:

NS 8175

Stgynivaet innenders i oppholds- og soverom ber tilfredsstille kravene i teknisk forskrift/NS8175 klasse
C (eventuelt klasse D for eldre bebyggelse).

Nar utenders grenseverdi gitt i tabell 2 ikke kan oppnas foran fasader bgr grenseverdien (klasse C) i
byggeforskriftene i tabell 4 nedenfor blir tilfredsstilt.

Tabell 4: Utdrag fra NS 8175: Lydklasser for boliger innendgrs. Alle tall er A-veid lydniva i dB

Type brukeromrade Malestgrrelse | Klasse Klasse Klasse Klasse
A B C D
| oppholds- og soverom fra utendgrs
lydkilder Laeqzan 20 25 30 35
. Lmaks*
| soverom fra utendgrs lydkilder 35 40 45 50
Natt kl 23-07

*) Kravet gjelder der det er mer enn 10 stayhendelser pr natt

Steyindikatorer
Leen 09 Lsar er malebegrep for utenders stay: Maleenheten for dette er desibel A, forkortet dB(A).

Lgen €r et uttrykk for gjennomsnittlig lydniva for tre forskjellige perioder av degnet: dag, kveld og natt, der kveld
0g natt gis et tillegg pa henholdsvis 5 og 10 dB. L., beregnes som arsmiddelverdi (gjennomsnittlig steybelastning
over et ar).

Lsar er et statistisk maksimalniva for natteperioden.

Hovedregel for vegtrafikk er at Lge, er dimensjonerende.

Krav til innendgrs lydniva angis som dagnekvivalent lydniva, Laeqoan.
Et gjennomsnittlig lydniva over dggnet, der stay pa kveld og natt ikke tillegges spesiell vekt.

Hvordan beregnet stayniva i Lge, slar ut i forhold til beregnet degnekvivalentniva L aeqean Vil avhenge av hvordan
staykildens aktivitet er fordelt over dggnet.

5.2.3 Stgyvurderinger pa dette prosjektet
| forbindelse med dette prosjektet er det foretatt stayberegninger for hvert hus pa strekningen.

Grunnlaget for beregningene er digitale kart og trafikktall. Stgy er beregnet for prognosearet uten
skjermingstiltak og med skjermingstiltak og med forslag til skjermingstiltak. Det er beregnet sty i farste
og der det finnes, andre etasje. Beregningene er utfert i programmet Novapoint Stay.

Resultatet viser ingen boliger med stgyniva over 65 dBA, dvs rad sone. Det er 15 boliger med steyniva
mellom 55- 65 dBA, dvs. gul sone.

Det etableres stayskjerm foran husene pa eiendom 48/10 fra ca. p14550 - p14640, og foran eiendom 34/4
ved ca. p17140

Trafikkdata

Tabell 5: Trafikkdata for fremtidig situasjon (prognosear = anleggsapning + 20 &r) i ar 2032

Andel tunge [%]

ADT Timetrafikk [Kjt/t] Hastighe
Parsell . t
[kjt/24t]
Dag Kveld | Natt Dggn | Dag Kveld | Natt [km/t]
P14450 - 17900 3200 2400 | 480 310 13 13 13 13 80

Beregnet stayniva
Tabell 6: Oversikt over beregnet lydniva L., ved boligfasader (frittfelt)

Alternativ O: Eksist. veg for prognosearet
Alternativ 1: Ny veg for prognosearet uten skjermingstiltak
Alternativ 2: Ny veg for prognosearet med forslag til skjermingstiltak

Hus Profil Gnr | Bnr | Grunneier Adresse Etg. | Alt | Alt | Alt | Merknader

Nr. Nr. 0 1 2

Hus | P14460 | 48 |11 | Else Marit 1 59,2 Vanskelig med

353 |vs Dglvesater 2 59,7 skjermingstiltak.
Fasade og
uteplass vurderes
i byggepl.

Hus | P14470 | 48 |11 | Else Marit 1 63,3 Vanskelig med

355 |vs Dglvesater 2 63,3 skjermingstiltak
etc.

Hus | P14610 | 48 |10 | Elisabeth 1 62,2 | 55,0 | SkjermH =3.0 -

370 |vs Grgnvold 2 63,1 | 60,9 | 3.5m, 2. stk,

Bgen Lengde = 50+25
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m
Fasadetiltak 2.etg
vurderes.

Hus | P15210 |34 |6 Knut 1 59,4 Vanskelig med
391 |vs Herman skjermingstiltak.
Bergsund Fasade og
uteplass vurderes
i byggepl
Hus | P16690 |34 |1 Gunhild 1 39,4 Ingen tiltak
414 | vs Oddny 2 42,8
Trettebraten
Hus | P16780 | 34 |18 | Olav Viken 1 51,5 Ingen tiltak
411 | vs 2 55,2
Hus | P17140 |34 |4 Dagrun 1 61,0 | 55,1 | Skjerm H=2.5m
441 | vs Bang 2 61,8 | 61,8 | Lengde =43 m
Biribakken Fasadetiltak
2.etg. vurderes.
Hus | P17200 | 33 |32 | Svein-Olav 1 52,4 Ingen tiltak
432 | vs Johansen
Hus | P17255 |33 |31 | OleOlsen 1 56,8 Fasadetiltak og
429 | vs lokal skjerm
vurderes.
Hus | P17290 | 33 |69 | Steinar 1 56,8 Fasadetiltak og
428 | vs Kleven lokal skjerm
vurderes.
Hus | P17305|33 |6 Arvid 1 54,3 Ingen tiltak
424 | vs Melvin 2 54,6
Thorsrud 3 54,8
Hus | P17340 |33 |24 | Jorunn 1 55,2 Ingen tiltak
421 | vs Dokken
Hus | P17380 |33 |27 | Alf Sverre 1 57,7 Fasadetiltak og
535 | vs Brustad 2 57,8 lokal skjerm
vurderes.
Hus | P17420 |33 |2 Steinar 1 59,1 Fasadetiltak og
530 |vs Kleven 2 59,3 lokal skjerm
vurderes.
Hus | P17530 (33 |29 |Jarn 1 61,3 Fasadetiltak og
537 |vs Damslora lokal skjerm
vurderes.
Hus | P17590 | 33 | 33 | Elisabeth 1 53,4 Fasadetiltak 2.
553 | vs Kleven 2 56,8 etg og lokal
Skogheim skjerm vurderes.
Hus | P17610 |33 |3 Vidar 1 63,7 Fasadetiltak og
581 |vs Haugen 2 64,2 lokal skjerm
vurderes.
Hus | P17640 |32 |18 | Unni 1 53,3 Fasadetiltak og
551 |wvs Listerud 2 55,9 lokal skjerm
Hansson vurderes. Lite

stay

Hus | P17870 |32 |7, Ingvar 1 62,0 Fasadetiltak og
628 | vs 17 | Gladhaug 2 62,7 lokal skjerm
vurderes.

5.3 Kulturminner

| planen fra 1997 er det markert et bergbilde ved p16265. Det er sannsynlig at bildet ikke blir bergrt av
veganlegget nar vegen na blir lagt i tunnel forbi stedet.

Oppland fylkeskommune, fagenhet for kulturvern, har gjennomfart forarbeidet til registreringene.
Befaring ble gjennomfart 22. september — 2. oktober 2008. Det ble foretatt bade maskinell sgkesjakting
og overflatebefaring.

5.4 Naturmiljg

Begna er klassifisert som et vassdrag med hgy vernverdi som leveomrade for den sarbare arten
elvemusling. Elvemusling er registrert i den nasjonale Radlista (2006) som sarbar, men er likevel en
ansvarsart for Norge da den pa globalt niva er sterkt truet. Muslingene er sveert gmfintlige overfor
endringer i leveomradet, som ved forsuring, overgjedsling og vassdragsreguleringer.

Ved Sparkevika er det en dam ved eksisterende veg som har oppstatt som et resultat av tidligere
etablering av E 16 pa fylling i Begna. Dammen er registrert som et lokalt viktig omrade med vannplanten
firling, som er registrert i Rgdlista (2006) som sterkt truet.

I all hovedsak vil vegen ga langs eksisterende trasé langs Begna. Imidlertid innebeaerer det foreslatte
tiltaket en flytting/utvidelse av dagens fylling ved Sparkevika (profil 15 330-15 480) samt en fylling ved
profil 14 860-14 980.

| planen er det regulert inn en 6 meters hensynssone mot vassdrag. Denne hensynssonen skal det ikke
foretas vesentlige inngrep. Dette gjelder for eksempel avskoging eller terrengendringer.

Det er hgsten 2010 satt i gang natur- og miljefaglige undersgkelser pa strekningen. Disse undersgkelsene
vil gi ytterligere kunnskap om strekningen i den videre planleggingen og byggingen av strekningen.
Undersgkelsene vil bl.a. si noe om mulige avbgtende tiltak.

Fylling i Begna

Det er ngdvendig a ta hensyn ved utfylling av sprengstein i Begna, spesielt pa grunn av elvemuslingen.
Det er derfor viktig at all sprengstein vaskes far den benyttes. Dette for & fjerne skarpe steinnaler,
smastein og nitrogen. Det bgr ogsa vurderes a benytte “’gardiner” ved utfylling for a forhindre
partikkelspredning. De foreslatte fyllingene er relativt korte og forutsatt at avbgtende tiltak utfares, vil
etablering av fyllingene ikke medfgre store negative konsekvenser for naturmiljget.

Massedeponering
Fylkesmannen og NVE hadde innsigelse til 2 permanente massedeponi i henhold til plankartene som var
sendt pa hgring i juni 2010.

Med den stramme framdriftsplanen som er i prosjektet har Statens vegvesen besluttet at det ikke er tid til
a vente pa at ngdvendige undersgkelser i deponiomradene blir ferdigstilt. Statens vegvesen trekker derfor
forslaget om plassering av de 2 omtalte massedeponiene og vil i stedet kjagre alle massene ca. 10 km
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Forslag til reguleringsplan for E16 Dglveseter — Bagn

sgrover til et allerede eksisterende steinbrudd/massetak. Foreslatt lgsning er diskutert med kommunen og
bergrt grunneier.

5.5 Neermiljg og friluftsliv

Lokalt vil tiltaket fare til en tryggere veg a ferdes langs, da vegen blir bredere og far bedre linjefaring
enn eksisterende veg.

Det er sgkt a tilrettelegge for etablering av gang- og sykkelveg langs eksisterende E16 der dette har vert
mulig.

SVV har sammen med kommunen og Oppland fylkeskommune (OFK) tatt initiativ til 4 etablere et
sammenhengende tilbud pa gstsiden av Begna. | forslaget til finansiering av strekningen er det lagt inn
midler til delfinansiering av ny/opprustet Leite bru. Dette forutsetter bidrag fra kommunen og OFK. Der
det er planlagt fiskesti er det lagt inn en flat profil langs elva pa ca. 2 meter. Mellom disse partiene med
fiskesti vil det veere vanlig skogsmark som ved tradisjonelt fiske. Fra sgndre tunnelpahugg kan
gammlevegen stort sett falges helt fram til Bagn for gaende og syklende.

Vegtiltaket generelt anses ikke a gi negative virkninger for friluftslivet i omradet.

5.6 Arealregnskap

Overslag:
e Dyrka mark- erverv, ca. 20 000 m?
Skoggrunn- erverv, ca. 3500 m?2
Tomt erverv, ca 2000 m?
Landbruksgjerde flytting / nytt, ca. | 600 — ca. 2000m
Innlgsning deler av gnr 34 bnr 9, profil 15580

5.7 Landskap

Foto: Landskapet langs E16 varierer fra bratt og utilgjengelig til flatt og apent.

Planstrekningen Fgnhus bru —
Dglveseter falger
Begnavassdraget i et kupert
landskap med bglgende aser.
Bratte lisider mot Begna med
markante fjellrygger
kjennetegner planomradet.
Stedvis apnes landskapet opp i
et frodig jordbrukslandskap.
Belter av furuskog brytes opp av
lisider med gran og frodigere
lauvvegetasjon. Spredte
gardstun og boligbebyggelse
langs hele strekningen

Avbgtende tiltak:

- Det er gnskelig 4 oppna god terreng- og landskapstilpasning tross bratt og utilgjengelig terreng pa
deler av planstrekningen. Slake skraninger mellom veg og sideterreng vektlegges hvor mulig, og
skjeringer/ fyllinger med et “teknisk’ tverrprofil bar unngas.

- Hvor vegen ligger i direkte nzrfaring til elva Begna, er det vurdert muligheten for a ga inn i
skjeering fremfor fylling ved breddeutvidelse av dagens veg. Hvor fylling ikke er til & unnga, skal
det i forbindelse med byggeplanen ses nermere pa tiltak som plastring og naturlig revegetering
pa grove steinfyllinger.

- Hvor dagens veg blir liggende igjen som gamle vegslayfer, bgr asfalt og forsterkningslag fjernes,
og omradet vegeteres pa bakgrunn av omkringliggende vegetasjon.

- Som en del av byggeplanen bar det utarbeides en detaljert rigg- og marksikringsplan for a sikre
vegetasjon og terrengformer pa omrader av landskapsmessig hgy verdi. Utbyggingen skal ellers
skje mest mulig skansomt for a bevare stedets identitet og szrpreg.
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Forslag til reguleringsplan for E16 Dglveseter — Bagn

5.8 Neermiljg

Trafikken vil ikke forandres i vesentlig grad fra dagens situasjon, og plager som stey og forurensing vil
derfor ikke endres i vesentlig grad. Planstrekningen preges av randbebyggelse pa begge sider av E16, og
stedvis vil linja komme narmere inntil enkelte bygg. Spredt bebyggelse bidrar til at ngdvendige
staytiltak i stor grad gjennomfgres som fasadetiltak med skjermet uteplass. @vrige stgytiltak kan veere
terrengvoll eller stayskjerm avhengig av tilgjengelig areal.

5.9 Helse, miljg og sikkerhet

Statens vegvesen har som arbeidsgiver og byggherre et mal om at all virksomhet i etaten skal
gjennomfares uten at mennesker og miljg paferes skade. For gjennomfaring av dette prosjektet vil
risikofylte arbeidsoperasjoner blant annet veere etablering av hagye skjeringer og fyllinger, arbeid naer
trafikkert veg, arbeid nzer hgyspent og bygging av konstruksjoner. Som en del av detaljprosjekteringen
og arbeid med byggeplanen skal risikofylte arbeidsoperasjoner kartlegges og risikoanalyse
gjennomfares.

Gjennomfgringen av dette anlegget vil pa noen strekninger innebzre at trafikkavviklingen ma forega
gjennom anleggsomradet. Hensynet til sikkerheten for arbeidere og trafikanter vil bli ivaretatt ved en
planmessig framdrift og tilhgrende skilting. Naboer til veganlegget ma skjermes best mulig mot stay og
stov.

Statens vegvesen som byggherre vil palegge entreprengr a falge kommunens palegg om offentlige
tillatelser til bruk av riggplass. For eventuell deponiplass av masser utenfor regulert omrade, avtales dette
med kommunen og aktuelle grunneiere.

6 EIENDOMSINNGREPET

6.1 Bygninger

Et bolighus pa gnr/bnr 34/9 ved Bergsund blir bergrt av denne planen og ma rives pa grunn av etablering
av tunnelpahugg i dette omradet.

Hvem blir bergrt
Gards- og bruksnummer for den enkelte eiendom er pafert reguleringsplanen i den utstrekning dette er
kjent.

6.2 Grunneieroversikt

Pa vedlagte partsliste er de registrerte grunneierne innenfor reguleringsplanen og tilgrensende omrader
fart opp.

32 5 BRUVANG MILFRID SYNN@VE VANINGVEGEN 21 2900 FAGERNES
32 7 GLADHAUG INGVAR 2930 BAGN
32 17 GLADHAUG INGVAR 2930 BAGN
32 18 HANSSON UNNI LISTERUD 2930 BAGN
32 61 S@R-AURDAL KOMMUNE TINGVOLL 2930 BAGN
32 64 BRUVANG MILFRID SYNN@VE VANINGVEGEN 21 2900 FAGERNES
32 70 BAGN VERKSTEDBYGG AS 2930 BAGN
33 3 HAUGEN VIDAR 2930 BAGN

33
32
33
33
33
33
33
33
34
34
34
34
34
34
34
34
27
27
34
34
34
48
48
48

75

20
27
29
31
69

11
11
25
1/24

18

a ON N

10
11
92

KLEVEN STEINAR

HANSSON PER ARNE

KLEVEN STEINAR

KLEVEN STEINAR

BRUSTAD ALF SVERRE
DAMSLORA J@RN

OLSEN OLE

KLEVEN STEINAR
BIRIBAKKEN DAGRUN BANG
KLEVEN STEINAR

BELGUM SIGRUN RAGNHILD
WOLD KARI GRO FOSSNAR
SKOGHEIM ELISABET KLEVEN
TRETBRATEN GUNHILD ODDNY
BIRIBAKKEN DAGRUN BANG
VIKEN OLAV

MILEVASSLIEN TROND
MILEVASSLIEN TROND
BERGSUND KNUT HERMANN
BERGSUND ARVID
BERGSUND KNUT HERMANN
B@EN ELISABETH GR@NVOLD
D@LVESATER ELSE MARIT
D@LVESATER ELSE MARIT

BRINKEN 29
KIENNVEIEN 10

AMANG TERRASSE 77

2930
2930
2930
2930
2930
2930
2930
2930
2930
2930
3400
1470
2930
2930
2930
2930
2930
2930
2930
1336
2930
2930
2930
2930

BAGN
BAGN
BAGN
BAGN
BAGN
BAGN
BAGN
BAGN
BAGN
BAGN
LIER
LORENSKOG
BAGN
BAGN
BAGN
BAGN
BAGN
BAGN
BAGN
SANDVIKA
BAGN
BAGN
BAGN
BAGN

12 av 14



Forslag til reguleringsplan for E16 Dglveseter — Bagn

0 Hensyn landskap
Bestemmelsesomrade (pbl § 12-7 nr.1)
o Midlertidig anleggsomrade

REGULERINGSBESTEMMELSER FOR

E16 Dglvesater — Bagn i Sgr- Aurdal kommune
Forslag til offentlig ettersyn iht. PBL § 3.7

1 Bebyggelse og anlegg
Omrader regulert til bolig kan benyttes til eneboliger med tilhgrende garasje og uthus. Bebyggelsen
skal ha saltak.

Sak/arkiv nr: 2010/048113
Planforslagsdato: 25.06.2010 (revidert oktober 2010)

Generell informasjon | omréder regulert til offentlig bygg tillates det oppfert bygg utenfor byggegrensen, som er

) ngdvendig for det offentlige sin bruk av omradet.
Planens avgrensning

Byggegrense langs vegen skal vaere som angitt i vegloven (8 29 farste ledd), det vil si 50 meter til
begge sider fra senterlinje for E16. For fylkesveger og kommunale veger gjelder 15m byggegrense
fra senterlinje veg. Det tillates ikke tiltak innenfor byggegrensen, jfr. vegloven § 30. Det regulerte
omradet er vist pa plankartet.

2 Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur

| offentlige trafikkomrader kan det anlegges kjgreveger med kryss, rundkjgringer, bruer, gangveger,
bussholdeplasser, parkeringsplasser, tekniske anlegg etc. Her inngar ogsa annet ngdvendig
trafikkareal som fylling, skjeering, apne og lukkede grefter for drenering og overvann, rensedammer,

) ) stayvoller, stayskjermer, murer, stabiliserende tiltak og lignende.
Forhold til kulturminner

Dersom det i forbindelse med utbyggingen oppdages automatisk fredete kulturminner som tidligere
ikke er kjent, skal arbeidet stanses i den utstrekning det bergrer kulturminnene eller deres
sikringssoner pa 5 meter. Det er viktig at de som utfarer arbeidet i marken gjgres kjent med denne
bestemmelse. Melding om funn skal straks sendes fylkeskommunens kulturavdeling, jfr. lov om
kulturminner § 8, annet ledd.

Arealer som ikke blir brukt til vegformal, skal ga tilbake til opprinnelig formal.

Det kan mellomlagres masser (vegetasjonsdekke, jord, sprengstein etc.) innenfor omrader regulert til
offentlige trafikkomrader. Omradene kan ogsa benyttes til plassering av rigg for bygging av anlegget.
Alle midlertidige lagrede masser skal fjernes og riggomradet ryddes og istandsettes senest 1 ar etter
veg apning.

REGULERINGSFORMAL
Omradet er regulert til falgende formal:

Vegskraningene skal revegeteres pa en slik mate at hovedtrekkene i landskapets karakter
opprettholdes. Der det er fyllinger i eller ved vassdrag skal ogsa slike omrader plastres og
revegeteres. Det beholdes en vegetasjonsskjerm mot boliger og veg ved riggomradet for a begrense

Bebyggelse og anlegg (pbl § 12-5 punkt 1) eksponering.
- Boligbebyggelse B
- Forretning/industri F/I Kjgreveg:

- Vann og avlgpsanlegg R - Omfatter vegbane med skuldrer, kryssomrade og veglommer.
o - De offentlige vegene og tunnelene skal ha standard i samsvar med gjeldende vegnormaler og
-Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur (pbl 8 12-5, punkt 2) vegtunnelnormal (handbok 017 og 021). E16 skal dimensjoneres som stamveg.

- Kjoreveg

- Annen veggrunn, grgntareal
- Annen veggrunn, tekniske anlegg

LNFR-omrade (pbl § 12-5, punkt 5)
Landbruk L
- Friluftsformal FR

Bruk og vern av sjg og vassdrag (pbl8 12-5, punkt 6)
- Friluftsomrade i sj@ og vassdrag VA

Hensynssoner (pbl § 12-6)
- Faresone, hgyspenningsanlegg
- Sikringssone
o Frisiktsone vilt
0 Andre sikringssoner, tunnel
- Soner med angitte seerlige hensyn

Omrader merket midlertidig anleggsomrade/forretning/industri midlertidig anleggsomrade/offentlig
bygg og midlertidig anleggsomrade/landbruk nyttes i forbindelse med at vegen bygges. Disse kan
benyttes til lagerplass for masser, anleggsveger og anleggsomrade. Etter avsluttet anlegg oppharer
midlertidig reguleringsformal, og omradet skal ryddes og istandsettes. Formalet gar da over til formal
som vist i planen.

Stgyskjermer og voller som skal bygges er vist pa plankartene. Nye offentlige trafikkomrader kan
ikke tas i bruk far disse er etablert.

Felles avkjarsler: Felles avkjarsler merket FA1 — FAXx osv. skal nyttes som felles atkomstveg for
disse eiendommene, samt gvrige rettighetshavere.

Private veger kan benyttes av rettighetshavere som i dag. Merket P1- Px osv.

Etter fullfering av veganlegget har Statens vegvesen bruksrett til private veger for ettersyn og
vedlikehold av anlegg som stikkrenner, ledninger m.m.

13 av 14



Forslag til reguleringsplan for E16 Dglveseter — Bagn

5 Landbruksomrader

Omrader merket L skal nyttes til jord- og skogbruksformal. Innenfor byggegrensene tillates ikke
etablering av nye boenheter eller ombygging med etablering av rom for varig opphold, overnatting
eller lignende. Nybygging eller ombygging som medfarer behov for steytiltak etter retningslinje T-
1442 fra Miljgverndepartementet tillates ikke.

6 Bruk og vern av sjg og vassdrag

Omrader merket VA er friluftsomrade i vassdrag. | omrade regulert til friluftsomrade pa land skal
allmennhetens mulighet til ferdsel og fiske opprettholdes. Mellom profil14850 - profil15550 og profil
15300 - profil 15500 skal det anlegges fiske- /tursti. I nedre del av skraningen mellom veg og fiske-
Itursti skal steinfyllingen revegeteres.

Utfylling med sprengstein i Begna skal vaskes far den legges ut. Dette for a fjerne skarpe steinndler,
smastein og nitrogen. Tidspunkt for utlegging bar legges til sommermanedene.

Det stilles krav om at det foretas ytterligere utredninger for a ivareta naturverdiene i
vassdraget, og det skal utarbeides prosedyre for gjennomfaring av avbgtende tiltak i forbindelse med
utfylling i Begna.

Hensynssoner

Sikringssone frisikt

Omrader regulert til frisiktsoner for vilt er skravert pa kartet. Omradet har en utstrekning pa 15 meter
fra vegkant. | dette omradet kan det foretas uttynning, oppstamming og rydding for a fa en apen
vegetasjon hvor vilt ikke kan skjule seg.

Sikringssone tunnel
Omradet kan nyttes til landbruk. Annen bruk ma det sgkes spesielt om.

Faresone, hgyspenningsanlegg
Fareomrader gjelder sikringsomrader langs hgyspentlinjer. Tiltak i dette omradet skal godkjennes av
linjeeier.

Midlertidig anleggsomrade

Midlertidige anleggsomrader kan nyttes til riggplass, lagerplass for masser, anleggsveg og
anleggsomrade, anleggsveger, mellomlagring av masser, omrader for mobile pukk- og asfaltverk
inklusive masselager, samt parkering av anleggsmaskiner. Etter avsluttet anlegg opphgrer midlertidig
reguleringsformal, og omradet skal ryddes og istandsettes og tilbakefares til landbruk. Statens
vegvesen skal i forbindelse med detaljplan for anleggsvirksomheten utarbeide sarskilt plan for
flytting av matjord og avbgtende tiltak mot spredning av ugras.

Soner med angitte serlige hensyn
Sone pa 6 meter langs elva der vegetasjonsdekket og tresjiktet skal bevares.
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Bebyggelse som forutsettes farpet

5t

Statens vegvesen Produsert av

Lagt inn massedeporn 28052010
Endret oktober peskar
Revisj Dato Seksar, Signatur
REGULERINGSPLAN -
Kartblad:
for E16 Dplvester - Bagn Forslagsstillers
Sor-Aurdal kommune Dato: 25-06-2010
Saksbehandling | falge plan- og bygningsloven Dato Sakenr, Signatur
| Kunngjsring av oppstart av planarbeid, 03 okt 2008
Offentlig ettersyn 2506 10-2703 10
Yedtak | K tyret 1Lnow 2010
Saksbebandler
Per Arce Skartiien

Statens vegeesen Region est

03B




g

—

3312
tei ELI(Jeven

Anlegg- og riggemride

Statens vegvesen Preduserl av

= f
\ ™ 7_/// A eV 1 /
Sfeinar.Kle K N \/{/ //, / % grun Bang Birifik /] o —nl )
. 0 - # / T
N 2 £ T e 5 —
S5\ A e I/ =
/l ’. =
S e (e = B S o T TS,
= —b s mee A3 = =
= CAESSS oSS ST SIS o e
O BN . e \\
= 5 . TR NN
== = S e = [y &
= Z S B = <
i - SRR T3 -
) SORRRRNEES e S S N (R 8 = w o § 3
St o ST S =3 o P=3 9 S
e ‘___\‘_.‘-_.\.a__._\..uq hc.; b= d
- = = ~ p—ry =)
o s > SRS \ = 1
S ‘:}g‘:ﬁ:\; IR S S g i
s ”‘I S \
T 1
e = A i \ L —
£ L) . S = =N \
I o —_—— = —— ——
Gunhild Oddny Trettebrdten == Ll y
: ] 55 -
S / — old Wl
= ! 3414 s agrun Bang Biribakken
\7\ / Dagrun Bang Biribakk = i
T I
e :'-\\-‘_1 i - SN —
e _"’—*;:{:;: 7:\ /
e
= | /
S
¥,
a5,
e B o,
SN (
/’7 N
S e} ~ i W 4
ey ” — &
\ f’ } ““"
—
=
< = Lagt inn massedeponi 2806201 peskar
% Endret oklober peskar
SIKRINGSSONE Revisjon
= ;—B%GE\EIECA)HRKLQ?IUNG (PBL. § 12-6, jir. §11-8, bokstav a.1) LINJESYMBOLER M. Dito I Stgnator
A PBL.§12-5 AREALFORMAL T Milestokk: 1:1000 Al format
FANCIENN G — = — — Planzns begrensning — Biendomsgrense REGULERINGSPLAN 5
# 1. BEBYGGELSE OG ANLEGG 5. LNFR-OMRADER —— ) P ! Kartbla
£ ST, ] Andre skringssoner, tunnel Fomdlsgrense idbergeanse or E16 Dolveszter - Bagn T
<5 l { — R - _-j- Bolighebyggelse | l Landbruk FARESONE Sialiebineititiie i Sgr-Aurdal kommune Dator 2010
sl o J ol W . —_——— —_——— 25-06-.
- i Delvesweter ™ [ rerretnmgtingustes [CER] Fruutisterntt (PBL. § 12-6, jir. §11-8, bokstav a 3) - - Saksbehandling | fslge plan- og byguingsloven Dato Saksar, Signatur
O e = s P Ter g =—Ecomsosos risikllinje S— Stenging av avigersel Kunngjsring av oppstarf av planarbeidet 03 okt 2008
A v /A e = Jo| ; Lﬂ_’l-m Hayspenningsanlegg >
- L L VA AL SR VARl SONE MED ANGITTE S/ERLIGE HENSYN Byggegrense Avkjersel Offentlig eltersyn 25.06.10-27.08.0
o - K
F “”“US. bru 2. SAMFERDSELSANLEGG OG 6. BRUK OG VERN AV SJ@ OG VASSDRAG (PBL. § 12-6, jfr. §11-8, bokstav ¢) Tunnel i Tunneliipning Vedtaki Mnay 261
TEKNISK INFRASTRUKTUR ety
: — : : Friluftsemrdde 1 51 0g vassdrag !E_ _ljsg_o_Zj Hensyn londskap e Stayskjern — Vegstenging
- Kjereveg —-——
e BESTEMMELSEOMRADE —s——em—e——-— Reslriksjonihensynssoner >< Bebyggelse som forutsetles fjzrnet
AR Arnen veggrunn, grentareal (PBL. § 12-7 nr 1) T —
A pTimm ol Grense for bestemmelser @ Per Arne Skartiiza
= o A Annen veggrunn, tekniske anlegg A iLrLL

Statens vegvesen Regian est

0048




3374
Steinar_Klévern

3314 Vidar Hayger [T S8 |
Steinar Kleven

¥
35 ‘?%a

321
ni Listerud Ha sorJ

— —SteimarKlEveR —

<

- =

<.
i ﬁ:ﬁ‘\\\\f

321 —
Unni Listerdd Hansson = 0dd Au

Saueundergang 8=1500 o
=3

_____ i R T

L
3271
Odd Au\! n Gladhglg
S

\

Glal

3 =
'!ﬂ{luﬂ Synneve N
Bruvang ! B

25 \'

\

[

'L;\D[VE.;;:QIGF =

nhus bru =

g TEGNFORKLARING

PBL. § 12-5 AREALFORMAL

1. BEBYGGELSE OG ANLEGG 5. LNFR-OMRADER
Boligbebyggelse L] tonsbrw
Forretninglindustri [CERT] rritutstormin

Vana- og aviepsanlegg [ R ] vernavkdturminne

B
H
]

2. SAMFERDSELSANLEGG OG 6. BRUK OG VERN AV SJO OG VASSDRAG

TEKNISK | KTUR
:‘FRASTHU I:I Frilufisemrdde 1 559 09 vossdrog
jereveg

1l

-

Annen veggrunn, grentareal

Annen veggrenn, tekniske onlegg

SIKRINGSSONE
(PBL. § 12-6, jfr. §11-8, bokstav a.1)

EES] frisw
E_ﬁﬁ:\‘:‘j Andre sikringssener, lunnel

FARESONE
(PBL. § 12-6, jfr. §11-8, bokstav a.3)

C/E}f/_] Hayspenningsantegg

SONE MED ANGITTE S/ERLIGE HENSYN
(PBL. § 12-6, Jir. §11-B, bokstav ¢)

PZ_TPEZ] Hensyn landskap

BESTEMMELSEOMRADE
(PBL.§ 127 nr 1)
RS,

Jidititily Anlegg- ogriggomrdda

LINJESYMBOLER M.V.

Planens begrensning
Fermilsgrense
Regulert senterlinje
Frisitlinje
Broggegrense

Tunnel

Stayskjern

Reslriksjonihensynssoner

Grense for bestemmelser

Erendenmsgrense
Usikker grense
Rekhverk

Stengng av ovkjersel
Avigersel
TunnelBpning
Vegstengng

Bebyggelse som forutsettes fjernat

Endret ] cktober ] peskar
Revisjon Dato Sakenr, | Signatur
Milestokla 1:1000 Al format
ERINGSP
REGUL GSPLAN
for E16 Dolveswter - Bagn Forslagsstiller:
Sor-Aurdal kommune Dato: 25-06-2010
Saksbehandiing | fslge plan- og bygningsloven Dato Saksnr, Signatur
| Kunngjering av oppstart av planarbeidet 03 okl 2008
Offentlig ettersyn 1506.10-27.08.10
Vedtak | Ko W nav 2010
IE
@ Per Arne Skartilen
Tegalaguar,
Statens vegvesen Produsert av.  Stalens vegvesen Region ast 005




Tegnforklaring

Revisjon | Revisjonen gjelder Utart | Kontr | Godkjent| Rev. dato
Sak
Husnr —— (098 ez [506200
| >65.0 asje 11+2,557,8]57.,6 B bestiler Blorn Nyquist
Huyde Statens vegvesen Produsert f, Region sst
[ ] s50-650 beregningspunkt | EVI6 Hp: 02 broqusert Region ost
Stayniva uskjermet Fenhus bru - Dalvesceter
- 55.0 8 -
- Steynivd skjermet Steyberegninger profil 16500 - 17250 — VSE00I6R 003
R Arkivnummer
o] Beregningspunkt Verdi i dBIA) Byggverksnummer
h f Reguleringsplan Miles tokk AT 11000
Mur Beregning utfert i Loen Utarbeidef av___| Konfrollerf av___| Godigent av T Konsulentariay Tues . ‘
AGEBER [ rengorsoersian | X 003




| Wi o o
| . AR
| V4 ) 38/8 e EEE = S
_‘ L/ _ﬁ HEEEEE g | |2 =
) \\_\m@oo 77 \_mm.o = H
X67L1000 _ / HEERERE o 5= EZ
Pt s AL ) Ll EEELLEEL
/ T 2
| N :
|
\ | I 50 =
\\ w 15750 _W
_ : :
s g
/ | : = El
| t £ =
4\ g5 3
| el g5 L
| St : 2x 5
i | 8 i
L e v [ L EE R
Z T A Hfs5 8 &
o ile€ & 212 &
— 3 =8 & HEE:

O]
[~
Ln
]
~ Z
| - E
-
|- |+ o
(N
; S| E| & <
= z| 9| s
| R R -
G2 =5
o R
c| «Q| T c
[ — . Elzlz| ZE
e ¥ o c| c = O
\ Cn Dagl > = T o
\ 0o >c| 88 c c
N Sy 8 d| | — I o
Tw ITolunhoun > m
1
—
X
mr
g 2
w
< N =)
m [¥a) (=4
© ) z
~ 1 o
[
bl
7}
[-)

[ |
[ ] s50-650
/

(o)

Tegnforklaring

X6740500

jlgﬂmg

X6740400 \

Lllllil; HHHWRMr!l:lgllwwhrlllll!lﬁllllllll

V531000

Y530900

\
| Y53070
| ¥530800




-
m\““\a i

m‘a\g}
2
2.
=)
A
P
e
o
/
2
2\
=\
2,
m
/ml\\i‘a)\

— Qv

=

\

\
\ \ / Tegnforklaring
\\ , Revisjon | Revisjonen gjelder Utarh | Kontr | Godkjent| Rev. dato
B \ Saksnr
\ / \ y / - E:cslgr _|1-|092185 S— Tegningsdat 25 06 2010
— \ / >65.0 )8 +2,5]578[57, paVag Bestiler Bjern Nyquist
. Statens vegvesen
" \ % :l 55.0 - 65.0 Eglyggeningsgunkf EV16 Hp 092" zrzji :f E:::Z::Z:
\\ \ :l Stayniva uskjermet Fenhus bru - Delvesceter
\ - -55.0 Ctavnivd sklermet
\@// \\ Steynivd skjermet Steyberegninger profil 14200 - 14950 — IEINE
. Arkivnummer
Y @ 61 \ _ © Beregningspunkt Verdi i dB(A) Requleringsol Byagverksnunmer
) ; ; eguleringsplan alesto
M Mur Beregning utfert i Loen urur?emer v d Pmmnuerm T Godigent ov T Konsutentarka T " 11000
AGEBER [ rensonznorsar | X 001 ‘




I}

J/A

R4
S
/

A

17750

|

:

%
<,

——

|
L

L

Nyquist

nt| Rev.dato

05E0016R_003

25 06 2010
Region gs

Bjern

|

X004

11000

Kontr | Godkjer

Tegningsdato
Bestiller

Arkivnummer

T

k:
Malestokk A1
revisjonsbokstav

Steyberegninger profil 17200 - 17870

Fenhus bru - Dalvesceter

EV16 Hp: 02

T Konsulentarkiv

nf av

T Godkje

| Kontrollert av

Reguleringsplan

Utarbeidet
AGEBER

+2,5[57,8[57,6

H(918

1

beregningspunkt
Steyniva uskjermet
Steyniva skjermet

Husnr
Etasje
Heyde

>65.0

[ ] s50-650

-55.0

Tegnforklaring

=
Z
8
-
—
(=
Qo

P

<5

3

SE

- C

_ o

T o

[

v o

> m

—

X

mr

Dnu

o =

o

k=

c

o

[

&

[

[2a]




	FORORD
	1 PROSJEKTETS BETYDNING
	2 Saksbehandling
	2.1 Samråd, offentlighet og informasjon
	2.2 Tidligere planer
	2.3 Vurderte alternativer forbi Bergsund
	2.4 Kostnader og finansiering
	2.5 Tidsplan

	3 BESKRIVELSE AV VEGPROSJEKTET OG REGULERINGSPLANEN
	3.1 Trafikktall
	3.2 Trafikkulykker
	3.3 Kryss og avkjørsler
	3.4 Vegstandard og vegsystem
	3.5 Klassifisering av fremtidig vegnett
	3.6 Beskrivelse av reguleringsplanen    
	3.7 Anleggsveger, riggplasser og massedeponi
	3.8 Kabler og ledningsanlegg
	3.9 Grunnforhold
	3.10  Drenering
	3.11  Byggegrenser

	4 TUNNEL
	4.1 Topografi og beskrivelse av området
	4.2 Utførte undersøkelser
	4.3 Geologi
	4.3.1 Løsmasser
	4.3.2 Berggrunn
	4.3.3 Oppsprekning
	4.3.4 Svakhetssoner

	4.4 Hydrogeologi 
	4.5 Anleggstekniske forhold
	4.5.1 Bergoverdekning
	4.5.2 Stabilitetsforhold og sikringsbehov
	4.5.3 Forventet sikringsomfang
	4.5.4 Sprengningsrystelser

	4.6 Tunnel og avløpsvann
	4.7 Elektro
	4.7.1 Tunnelventilasjon
	4.7.2 Strømforsyning
	4.7.3 Teknisk rom
	4.7.4 Elektrisk utstyr i tunnel


	5 MILJØKONSEKVENSER OG MILJØFORBEDRENDE TILTAK
	5.1 Vegtrafikkstøy 
	5.1.1 Generell orientering

	5.2 Retningslinje for støy, T-1442
	5.2.1 Utendørs støynivå
	5.2.2 Innendørs støynivå
	NS 8175 


	Støyindikatorer
	5.2.3 Støyvurderinger på dette prosjektet

	5.3 Kulturminner
	5.4 Naturmiljø
	5.5 Nærmiljø og friluftsliv
	5.6 Arealregnskap
	5.7 Landskap
	5.8 Nærmiljø
	5.9 Helse, miljø og sikkerhet

	6 EIENDOMSINNGREPET
	6.1 Bygninger
	6.2 Grunneieroversikt

	REGULERINGSBESTEMMELSER FOR 

