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Statens vegvesen

Reguleringsplan E39 Stormyra-Barhals
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Hvorfor se pa ei ny alternativ linje forbi Vinjegra? -

UTFORDRINGER KNYTTET TIL
ALTERNATIV 1

Mange avkjgrsler

* Trafikksikkerhetsproblemer

* Randbebyggelse med naerfgrings-
belastninger — stgy og stgv

e Avgang av dyrka mark

* Negative visuelle landskapsendringer




Omradet som blir mest bergrt dersom alternativ 1 velges =
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Vaultjpnna




Sa hva kan vi oppna ved a starte et nytt planarbeid? %’

* Unnga naerfgringsulempene
* E39 vil ikke dele bygda i 2

* Redusere dyrkamarkavgang

Vinjefjorden Vineaeas - -
* Faren flatere veg med gkt * 4 Wl
framkommelighet i

Barhals"

* Oppna hgyere fartsgrense

* Redusert konstruksjonsbygging

* Mer veg for pengene (?)

* Utsatt byggestart



H1- nasjonal hovedveg med arsdggntrafikk <4000 80 og 90 km/t
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Planomradet for reguleringsplan E39 Stormyra-Barhals
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Tema i konsekvensutredningen: -

Konsekvensutredningen (KU) skal klargjore de faktiske
virkningene av gjennomfaringen av tiltaket.

Statens vegvesen

Det er kun tema som antas a vare beslutningsrelevant
som utredes i planarbeidet:

* Landskapsbilde (det romlige og visuelle) ‘ KO fileis k\/ensa ﬂa|yser

*  Friluftsliv/bygdeliv (slik folk opplever landskapet)
*  Naturmangfold (det gkologiske landskapet)

*  Kulturarv (det kulturhistoriske landskapet)
*  Naturressurser (produksjonslandskapet)

* Trafikant og transportbrukernytte

e Ulykker

* Stgy og stgv

* Regionale og lokale forhold

*  Klima/C02-utslipp

Handbok V712

Influensomradet vil veere ulikt fra tema til tema - f.eks. stgy
kartlegges ut over plangrensen

Bade undersgkelsene og avbgatende tiltak skal vises.




Hva vi gnsker vi a oppna:

En framtidsretta veg og best mulig lgsning for a oppna trafikksikkerheten

God trafikkflyt pa framtidig E39.

God forutsigbarhet og gkt framkommelighet, sarlig for
langdistansetransporter.

Redusere miljgulempene.

Lav barriereeffekt.

Ta mest mulig hensyn til: Rekreasjon og friluftsliv, naturmangfold,
landskapsverdier, kulturminner og naturressurser (jordbruk og
skogbruksressurser).
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«nha-situasjonen»

Oversikt over plansituasjonen
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Planprosess:

Forslag til planprogram ble lagt ut til offentlig ettersyn samtidig som det varslet planoppstart.

 Frist for innspill til planarbeidet og merknader til planprogrammet er satt til 6 uker - frist 21.06

« Statens vegvesen bearbeider planprogrammet etter hgringsperioden
 Heim kommune behandler og fastsetter planprogrammet.

« Statens vegvesen lager reguleringsplan ut fra fastsatt planprogram

* Planen skal vise tiltaket og bruk av arealene som blir bergrt.

« Planen skal beskrive formal, innhold og virkninger av planen.

E39 BETNA - STORMYRA

« Heim kommune legger planen med KU ut til offentlig ettersyn - 6 uker

Heim kammune

Utiygging mer ngaue




Utredningsmetodikken — ikke prissatte konsekvenser:

Omradets
verdivurdering:
Vurderes i en

femdeltr skala:

s uten betydning
L] noe

+ middels

* stor

s svaErt stor.
Vurdering av
pavirkning:

Det legges opp til

en femdelt skala

for vurdering av

pavirkning:

sterkt forringet
forringet

noe forringet
ubetydelig
endring
forbedret

Avgrensning av planomridet

|Hen betydning

Anbefalt signatur RGE-farge™/ strektykkelse

S — Saort, stiplet knje
217, 217, 217 {(50% transpasent)

Noeverd|
Middel verdi

255, 204 40(20% transpanent)

Stor verdi
Svaert shar verdi

255 153, 61 [20% transparent])
255, B0, 80 [20% transpasent) (50% transparent)
55,0, 255 (20% transparent) (50% transparent)

Sterkt
forringet

Forringet

Noe
forringet

Ubetydelig

endring

Forbedret

— <— @delagt

&— Ingen endring

| ¢— Stor forbedring

=
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Ikke prissatte konsekvenser:

* Man rangerer konsekvensene av hvert tema etter en skala

Til slutt en samla vurdering av de 2 alt. for alle faga samla

Middels negativ

Hoe negativ
kansekvens

konsekwens

Swvaert stor miljpskade foe lemael, gperne | lorm av store samisde virkninger. Stor andel av sirekning
har saerlig hey konfikigrad. Vanbgvis Here delomrbder med konsekvensgrad 4 minus (- - - -). Brukes
unntaksvic

Shor miljdskade for femaet, gierne | fonm av store samlede virkninges. Vanbigvis har stor andel av
strekningen hiy konflikigrad. Det finnes delomndder med konsekvensgrad 4 minus (- - - <), og fypesk
vil det vaere fleve/mange omrdder med ire minus (- - - §

Flare ahvdlige konfkipun ke fof temasd. 1}1!!9.'-1“1&[& dedamesder ha konsekvensgrad 3 minus
(--~)

Delomeider med konsekvensgrad 2 minus (- -) dominerer, Héyene konsekwensgrader farekommer
Ikke gller er underordnete.

Liten andel av strekening med konflikier. Delomrdder har lave konsekvensgeader, fypisk vl konse-
kvensgrad 1 minus (-), dominene, Hayere konsekvensgrader forekommer ikke eller e undencednete

Aremativet vil ikke medfare veorntlg encing fra eferansesiagonen iefsransealternatoeet) Det er
f& onfkcber og ingen konfiikter med heye konsekvensgiader.

| Siam e alternatived en lorbedring tor bemaet, Delomrider med postiv konsekvensgrad innes, Kun
&4l eder L delomre Sder med Live négatiee kontekvensgraded, of disse oppveies klat v delomrndder
i potith kentekvencgrad

S0or 1I'.'ﬁl‘DEﬂI'I[‘II; |'-IMIEI'I'IvﬂEII..Pl'hl"1l:]-E eliel SENG SHHE viklge delomraces med posdiv BonSekvens-

grad. Kun eff eller (3 delomedder med lave negative konsekvensgrader, og dese oppveles kiar av
dedomedder med posite kansekvensgrad.

Liten
betydning

Boelagt
Sterkt forringet

Mos forringet

Ubetydelig endring

Forbedret

=
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Behov for omfattende registreringsarbeider:

* Supplerende undersgkelser (alt. 1) og nye undersgkelser (alt. 2) av alle tema i KU

* Sgke rad nar det gjelder vilt for a redusere faren pakjgrsler

* Registrere installasjoner i grunnen
* Ledninger, ror og kabler
* Brgnner

* Noe av registreringer foregdr i forbindelse med reguleringsplanleggingen, andre ved prosjektering, mens andre blir
foretatt i forbindelse til grunnervervet — sa enkelte kan dermed fa flere befaringer.

* Involvere EL/tele/fiber-eiere om framtidige planer

Ta godt i mot registreringsfolka
(J
fra SWECO

SWECO
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Prissatte konsekvenser:

De prissatte konsekvensene beregnes som bruttokostnader
(markedspriser inkl. skatter og avgifter) for 3 kunne studere
fordelingsvirkninger mellom aktgrgrupper

De 4 gruppene er:

» Trafikantene og transportbrukere

* Operatgrer (kollektivtransport)

» det offentlige (investeringskostnader, drift- og vedlikehold)
* Samfunnet for gvrig ( ulykker, st@y, luftforurensing)




Statens vegvesen

Trinnvis vu rdering av prissatte og ikke-prissatte konsekvenser:

* Veie fordeler og ulemper ved de 2 ulike alternativene

» Og for at vi gnsker a bygge veien sa ma summen av fordeler for ssmfunnet vaere stgrre enn
summen av ulempene

 Til slutt sa rangerer vi alternativene basert pa vurderingen av ikke-prissatte og prissatte
konsekvenser.

busds). krane
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Tilleggsanalysene:

* Lokale og regionale virkninger

* Risiko- og sarbarhetsanalyser

<. -- Risikoniva - - - >
Svart hoy | Moderat Hey Hey
% Hoy Moderat Hoy Hey
E = Moderat | Lav Moderat t | Hey
“ = Lav _ Lav Modera oderat
Lav Moderat | Hoy veert hey
Konsekvens

Risikomatrise med eksempel pi sannsynlighetsfordeling mellom
ulike konsekvensnivi



Framdrifta:

Milepzel

Oppstartsmgte med Heim kommune
Prosjektorganisasjon

Varsel om planoppstart med planprogram
Medvirkningsprosess/folkemgte ved planoppstart
Merknadsfrist

Oversending til kommunen for fastsetting av planprogram
Planprogram fastsatt i kommunen

Konsekvensutredning og reguleringsplan utarbeides
Oversending til kommunen for utlegging til offentlig ettersyn
Hgringsperiode

Medvirkningsprosess/folkemgter ved offentlig ettersyn
Merknadsbehandling/revidering av planen

Godkjenning av reguleringsplan i kommunen

Periode/frist

mai-21
(er etablert)
mai-21
mai-21
juni-21
juni/juli-21
aug/sept-21
2021-2022
des-21
jan-mars-22
feb-22
mars-april-22

juni-22

=
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VINJE@RA - SLIK BLIR DET DERSOM ALTERNATIV 1 VELGES
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VINJE@RA - SLIK BLIR DET DERSOM ALTERNATIV 1 VELGES BORT




HUSK:

Fristen for merknader 21. juni
Oppfordring: kom med innspill - innspill hjelper oss til 3 gjgre prosjektet bedre!
Prov a skille mellom innspill til selve planprogrammet og innspill til veglinja

Ikke la veere a ta kontakt — vi er tilgjengelige

Vi ensker

medvirkning

Statens vegvesen
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Tenk om det hadde vaert sa enkelt. .. ....




	VELKOMMEN TIL INFORMASJONSMØTE 27. MAI KL. 19 
	Hvorfor se på ei ny alternativ linje forbi Vinjeøra?
	�
	Så hva kan vi oppnå ved å starte et nytt planarbeid?
	H1- nasjonal hovedveg med årsdøgntrafikk  ≤ 4000   80 og 90 km/t
	Planområdet for reguleringsplan E39 Stormyra-Barhals
	Tema i konsekvensutredningen:
	Hva vi ønsker vi å oppnå:
	Oversikt over plansituasjonen    «nå-situasjonen»
	Planprosess:
	Utredningsmetodikken – ikke prissatte konsekvenser:
	Ikke prissatte konsekvenser:
	Behov for omfattende registreringsarbeider:
	Prissatte konsekvenser:
	�Trinnvis vurdering av prissatte og ikke-prissatte konsekvenser:
	Tilleggsanalysene:
	Framdrifta:
	VINJEØRA -  SLIK BLIR DET DERSOM ALTERNATIV 1 VELGES 
	VINJEØRA -  SLIK BLIR DET DERSOM ALTERNATIV 1 VELGES BORT
	HUSK:
	Tenk om det hadde vært så enkelt. . . . . .

