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Kjennetegn for de resterende 
”ekstreme” fjordkryssingene
langs E39:

– Bredde:  2-7,5 km

– Dypde:  300-1300 m

– Varierende grad av eksponering for 
naturlaster 
(bølger, strøm, vind)

– Skipstrafikk – store skip

Ingen kryssinger er like

– Det vil ikke være en standardløysing
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Fjordkryssinger og Teknologi

Troll plattformen: 
GBS med dybde 303 m 
(1995)

Flytende plattformer (TLP) 
forankret på dybder mer enn
1500 m



E39 Bergsøysundbrua 
Verdens første flytebru – uten sideforankring

● Stålfagverk

● 7 flytende 
pontonger i betong

● Lengde: 900m



E39 Bergsøysundbrua : 1990 - 1992

Stål overbygning : 
Aker Verdal

Pongtonger: 
Norwegian Contractors,
Hinnavågen



Situasjonen i Noreg - Rørbruer
Fjordkryssingsprosjektet

Rørbru over Høgsfjorden: 
planlagt 1988, ikkje bygd
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Rørbru over Bjørnafjorden –
under planlegging



Hengebruer - utvikling
● Gjemnessundbrua – 1992

● Stålkasse – spisskasse 

● Spenn 623m



Hengebruer - utvikling

● Hardangerbrua – 2013

● Stålkasse – spisskasse 

● Spenn 1312m



Hengebruer - utvikling

● Messinabrua – planlagt, ikke bygd

● Stålkasser – 2 stk. brukasser

● Spenn 3300m



E39 Kristiansand-Trondheim

Sulafjorden
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● Bredde:  3200 – 5000 meter

● Dybde: inntil 420 meter 

● Vegklasse H8

E39 Sulafjorden
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Flyfoto mot nord
E39 Sulafjorden
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Flyfoto mot sør
E39 Sulafjorden
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Flyfoto - landsider
E39 Sulafjorden

<- Sulafjorden – NV
Sted: «Ensomheten» 

Sulafjorden – NØ
Sted: »Eltraneset»   -> 



Runde Miljøsenter

Bathymetri data frå fleirstråle ekkolodd  frå kartverket



16.12.2015

- Illustrasjon av hvordan 
skipene med AIS-utstyr 
seilte i området i mars 
2014. 
- Skip som seiler mot 
nord er markert med 
grønt mot syd med rødt.

Grunnlagsdata - Skipsstøt
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Analyse skipstrafikk – Sulafjorden
- Passerende skip
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Analyse skipstrafikk – Sulafjorden
- Design skip

Farløpsled :
H= 70m
B= 300m

Design sip:
Lengde [m] 300
Bredde [m] 35
Deplasement [tonn]    51000

Hastighet          [knots]     18
Drifting [knots] 2.2
Dyptgående            [m] 8.9
Table 15 Design ship for the bridge



E39 Kristiansand-Trondheim

Halsafjorden
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● Bredde:  ca. 2000 meter

● Dybde: inntil 490 meter

● Vegklasse for brua H8 

E39 Halsafjorden



Flyfoto brusted mot nord

E39 Halsafjorden – Grunnlagsdata
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Flyfoto brusted mot øst

E39 Halsafjorden – Grunnlagsdata
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Flyfoto brusted mot øst

E39 Halsafjorden – Grunnlagsdata
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Flyfoto brusted mot vest

E39 Halsafjorden – Grunnlagsdata
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Dybder

E39 Halsafjorden – Grunnlagsdata
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llustrasjon av 
hvordan skipene 
med AIS-utstyr 
seilte i området i 
mai 2014.

E39 Halsafjorden – Grunnlagsdata
Skipstrafikk
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E39 Halsafjorden – Grunnlagsdata
Skipstrafikk
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Farløpsled:
H= 55m
B= 300m

Dimensjonerende skip:
Lengde [m] 100
Deplasement [tonn]     5000
Table 15 Design ship for the bridge



Prosjektutviklingsmodell -
Finansdepartementets ordning for 
kvalitetssikring av store statlige investeringer

E39 Sulafjorden – E39 Halsafjorden
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Prosjektutviklingsmodell -
Petroleumstilsynet og Oljedirektoratet

E39 Sulafjorden – E39 Halsafjorden
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Prosjektutviklingsmodell - Planfaser

E39 Sulafjorden – E39 Halsafjorden
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Kommune-
delplan Regulerings-

plan

Mulighet for 
omtale for siste 
periode i NTP

Kan foreslås
for første fire-
årsperiode i NTP

Teknologikvalifisering



Prosjektutviklingsmodell - Brukonstruksjon

E39 Sulafjorden – E39 Halsafjorden
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Kommune-
delplan Regulerings-

plan

Mulighet for 
omtale for siste 
periode i NTP

Kan foreslås
for første fire-
årsperiode i NTP

Teknologikvalifisering og
kontroll og godkjenningTeknologi-faser 

av prosjektet ?



Prosjektutviklingsmodell - Teknologi

E39 Sulafjorden – E39 Halsafjorden
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A. 

Mulighetsstudier

•Utrede teknisk 

gjennomførbarhet for ulike 

kryssingskonsepter

B. Konseptstudier
•Grunnlagsdata

•Teknologiutvikling

•FoU

C. Forprosjekt
• Konseptevaluering 

iht. Håndbok N400



Prosjektutviklingsmodell

E39 Sulafjorden – E39 Halsafjorden

Mulighetsstudier

● utrede teknisk gjennomførbarhet for ulike kryssingskonsepter

● tidsplan for gjennomføring

● overordnet teknisk beskrivelse av konseptene med tilhørende 
vegtraseer (tegninger/analyser)

● plan for videre arbeider med teknologiutvikling og FoU-
aktiviteter for utvikling av konseptene
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Prosjektutviklingsmodell

E39 Sulafjorden – E39 Halsafjorden

Mulighetsstudiene er inndelt i følgende faser:
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A. Idedugnad
•Befaring

•Idemyldringsmøte

B. Grovsiling

•Kriterier for vurdering:  

- Teknologi 

- Risiko

- Kostnader

C. Finsiling

•Kriterier til vurdering:

- Sikkerhet/risiko

- Investerings/Driftskostnader 

- Gjennomførbarhet/Robusthet 

- Teknologisk modenhet 

- Byggetid 

D. Tekniske 

Fagrapporter

• Fagrapportene skal omfatte:
- Design basis
- Beregninger/Tegninger
- Beskrivelse av usikkerheter 
- Anbefaling av videre arbeider 



Kryssing av Sulafjorden Mulighetsstudien 
Samling nr. 2 i Ålesund 24.-25. februar 2015  



Prosjektutviklingsmodell

E39 Sulafjorden – E39 Halsafjorden

Fire arbeidsgrupper har ledet utviklingen av Mulighetsstudiene :

E39 Sulafjorden:

● Multiconsult AS 

● Rambøll/Sweco

E39 Halsafjorden:

● Bruseksjonen i Vegdirektoratet – hengebru i et spenn

● Arbeidsgruppe ledet av Statens vegvesen sammen med 
TDA og Plan Arkitekter – hengebru på flytende fundament
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Fagrapporter
E39 Sulafjorden – E39 Halsafjorden
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