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Forord

Denne rapporten er i hovedsak en trafikkanalyse tilknyttet reguleringsplanen for E8 Flyplasstunnelen,
men inneholder ogsa en omfatter beskrivelse av influensomradet. Den er blitt til over tid for & kunne
gi svar underveis i en omfattende arbeidsprosess. Blant annet overlapper innholdet behovet for
avklaringer i reguleringsplanen for Tiltakspakke Langnes og dens silingsprosess for alternative
Igsninger for omradet.

Grunnlagsdata for kapasitetsberegningene i modellverktgyet Aimsun og dataverktgyet SIDRA og ADT
er levert av Tore Leirstein i Troms og Finnmark fylkeskommune, kapasitetsberegningene i SIDRA er
utfgrt av Pal Jgran Digernes i Statens vegvesen, beregningene i Aimsun er utfgrt av Andreas Kjosavik i
Rambgll og Erik Ditlefsen har ledet arbeidet og skrevet de innledende kapitlene, som beskriver
planomradet. Det siste i lag med Pal Jgran Digernes.

Andre trafikkanalyser omtalt i denne rapporten er:

e Notat for plan 1728: Omradeplan Langnes — trafikk (utarbeidet av Sweco Norge, datert 7.
mars 2012)

e Rv. 862 ny forbindelse Breivika-Langnes, Kapasitetsberegninger av vegkryss (utarbeidet av
Statens vegvesen, datert 5. september 2018).

e Ny tverrforbindelse — Aimsunberegninger, resultater reisetid og framkommelighet
(utarbeidet av Rambgll avdeling Trondheim, datert 27. januar 2021
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1. Sammendrag
Tilknyttet arbeidet med reguleringsplan for E8 Flyplasstunnelen, ny forbindelse mellom Breivika og
Langnes, ny veg til flyplassen (F2) og tilhgrende 3 vegkryss er det utfgrt en trafikkanalyse. Kryssene er
de to tilknyttet E8 Flyplasstunnelen, i Breivika og ved Langnes, og kryss tilknyttet ny veg til flyplassen
(F2) ved Giaeverneset.

Planomradet strekker seg fra havneomradet i Breivika i gst til sjgareal sgrvest for Tromsg lufthavn pa
Langnes. Omradet ligger i to bydeler preget av mye bebyggelse; neering, offentlig formal, boliger, og
en etablert infrastruktur, som ogsa bestar av en flyplass med en rullebane som har vesentlig
betydning i denne planen med forlengelse av rullebanen.

Analysen bestar av beskrivelse av dagens vegnett og dens utfordringer med kg, forsinkelser og
framkommelighet for kollektivtrafikken, naeringstrafikken, inkludert tungtransporten, gang- og
sykkeltrafikken og den gvrige personbiltrafikken.

Vesentlige flaskehalser for influensomradet er i dag hovedsakelig:
e Rundkjgringen ved UNN i Breivika (kryss 2)
e Rundkjgringen i Gizeverbukta (kryss 7)
e  Rundkjgringen ved Workinn (kryss 4)

Det er utfgrt kapasitetsberegninger for bade vegkryss i planomradet, men ogsa tilstgtende vegkryss.
Dette for valg og dimensjonering av krysslgsningene som reguleres. Som viderefgring av eksisterende
krysstype, lgsninger fra tidligere planprosesser og enhetlig I@sninger er rundkjgringer valgt for
omradet.

L@sningene pa vegnettet i reguleringsplanen er ikke tilstrekkelig for tilfredsstillende god
trafikkavvikling i omradet pa vestsiden av gya. | denne analysen er det derfor foreslatt tiltak for &
bedre framkommeligheten. Tiltakene er blant annet ny rundkjgring pa Erling Kjeldsens veg og to nye
filterfelt i rundkjgringen ved Workinn (scenario 1b).

Scenario 2, med kun E8 Flyplasstunnelen og uten ny veg til flyplassen (F2), frarades.
Kapasitetsberegningene viser generelt sveert darlige avviklingsforhold for trafikken i rundkjgringene
ved Workinn og i Gizeverbukta.

Det pagar ogsa prosjekt med regulering av tilgrensende veglgsninger pa Langnes. | arbeidet med
planen for «Tiltakspakke Langnes» vil det bli sett neermere pa hvilke Igsninger, som bgr bli endelig
valgt for best mulig maloppnaelse for influensomradet. Per februar 2021 er det valgt ut tre
scenarioer eller alternativer, som blir vurderer videre opp mot hverandre. Disse tre scenarioene, alle
med bade Flyplasstunnelen, ny veg til flyplasstunnelen (F2) og tiltak i rundkjgringen ved Workinn, er:
e Scenario 1b, med 5-arma rundkjgring pa Erling Kjeldsens veg, med internveg til/fra
handelsparken
e Scenario 1c, med 4-arma rundkjgring pa Erling Kjeldsens veg, ute internveg til/fra
handelsparken
e Scenario 5, som 1c, men kun 3 armer i rundkjgringen ved Workinn, arm til Huldervegen
saneres bort

For samtlige av scenarioene kommer i tillegg omfattende tilhgrende tiltak for gaende, syklende og
kollektivtrafikken.

Anbefalt rekkefglge pa tiltakene er delvis avhengig av hvilket scenario/alternativ som endelig blir
valgt.
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Forelgpig prioriteringsrekkefglge av tiltak pa veg:
1. Kryss 8, ny rundkjgring pa Erling Kjeldsens veg.
2. Kryss 4, nye filterfelt i eksisterende rundkjgring ved Workinn
3. E8, ny veg til flyplassen (F2) med tilhgrende kryss
4. ES8, Flyplasstunnelen med tilhgrende kryss

Ny veg til flyplassen (F2) er i stor grad ngdvendig f@r det kan gjgres noe med eksisterende vegkulvert,
eventuell bygging av ny sgrlig erstatningskulvert.

Et annet viktig moment er a fa overfgrt tilstrekkelig trafikk fra Erling Kjeldsens veg til ny E8
Flyplasstunnelen. Det er ngdvendig med omfattende fartsdempende tiltak pa eksisterende
tverrforbindelse som tilsier en vesentlig lavere fartsgrense enn dagens 60 km/t. |
modellberegningene er det forutsatt 30 km/t. Tabellen under viser fordelingen av ADT pa Erling
Kjeldsens veg og E8 Flyplasstunnelen med ulike fartsgrenser pa Erling Kjeldsens veg.

Fartsgrense | 30 km/t | 50 km/t | 60 km/t
Lokalitet
Erling Kjeldsens veg 1000 6 400 9 000
E8 Flyplasstunnelen 10 500 8 300 6 000

Tabellen viser at trafikktallet pa den nyetablerte tunnelen er svaert avhengig av at det ma gjgres tiltak
pa og langs eksisterende tverrforbindelse. Hvis ikke, vil mange velge & kjgre pa dagens veg.

| tillegg til kapasitetsberegningene for enkeltkryss, utfgrt i dataprogrammet SIDRA, er det
giennomfgrt beregninger i modellverktgyet Aimsun for utvalgte scenarioer. Dette for a kunne se
avviklingen av trafikken i sin helhet i vegnettet. | denne rapporten er kun resultater for kglengder
presentert og omtalt. Det er utarbeidet en egen rapport for mer omfattende analyse i Aimsun med
reisetidsmalinger og forsinkelse for kollektivtrafikken og den gvrige trafikken.

Bade beregningene i SIDRA og Aimsun er en del av grunnlaget for videre utvelgelse av endelig
scenario/alternativ i arbeidet planen for Tiltakspakke Langnes.

Ved vurdering av antall kjgrefelt i kulvert under eksisterende rullebane, er det blant annet sett pa
kapasiteten i to rundkjgringer: Dette gjelder eksisterende rundkjgring ved Workinn (kryss 4) og ny 5-
arma rundkjgring tilknyttet Flyplasstunnelen (kryss 3). | denne forbindelse er dette de to mest
kritiske punktene i vegnettet, aller mest rundkjgringen ved Workinn. Konklusjonen er at det er behov
for fire kjgrefelt (derav to kollektivfelt) i kulverten under eksisterende rullebane.

For kollektivtrafikken vil situasjonen i Breivika bli tilnaermet som i dag ved at eksisterende
bussholdeplasser langs E8 beholdes. Ny tunnel kan brukes i forbindelses med ekspressbussruter. For
Langnes-omradet vil situasjonen kunne forbedres betraktelig. Det legges opp til eget kollektivfelt
langs eksisterende vegtrase i Langnesvegen. Det nye vegsystemet er dessuten med pa a avlaste
eksisterende vegnett, og dette vil vaere med pa a bedre framkommeligheten for kollektivtrafikken
med egne kollektivfelt og -veger. Dette ses det spesifikt pa i tilgrensende plan «Tiltakspakke
Langnes».

For gdende og syklende forbedres situasjonen betraktelig bade pa Langnes og i Breivika. | Breivika vil
standarden pa eksisterende gang- og sykkelvegnett heves, samtidig som tilgangen til eksisterende
kulvert forbedres. Pa Langnes utbygges et system for gdende og syklende som bade vil kunne bli mer
effektivt, tryggere og mer attraktivt enn dagens situasjon.
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2. Bakgrunn

Lignende utredninger og beregninger ble gjort i prosjektets tidligere faser. Disse er listet opp under.

Kommunedelplan for ny tverrforbindelse og ny forbindelse til Kvalgya (vedtatt 2016)
| forbindelse med utarbeidelsen av kommunedelplan for ny tverrforbindelse og ny forbindelse til
Kvalgya ble det utarbeidet trafikkanalyser med fokus pa overordnet trafikkavvikling pa vegnettet.
Framtidige trafikktall ble lagt til grunn for & kunne gjennomfgre analyser av samfunnsnytten av de
ulike alternativene. For trasé mellom Breivika og Langnes ble trase A5 vedtatt, og det er denne
traseen som na reguleres.

Figur 1: Planlagt trase og tiltak mellom Breivika og Langnes.

Hensikten med planarbeidet var a forbedre framkommeligheten for gdende, syklende,
kollektivtrafikken, men ogsa naeringstransporten. Videre er det mal om & ha null vekst i trafikken
fram til 2030, og planen oppgir fglgende effektmal for en ny tverrforbindelse:

e Forbedre trafikksikkerheten

e Minske barrierevirkning av dagens veg og forbedre naermiljget i omradet
e Forbedre framkommeligheten for kollektivtransporten

e Forbedre forholdene for gdende og syklende

e Forbedre framkommeligheten for naeringstrafikken

Omradeplan for Langnes (vedtatt 2014)

| forhold til vedtatt omradereguleringsplan for Langnes er tunnelpaslaget pa Langnes flyttet bort fra
eksisterende tverrforbindelse, Erling Kjeldsens veg, til lengre sgr: Mellom dagens postterminalbygg
og Langnesbakken. Dette medfgrer at det er behov for nye vurderinger i forhold til de Igsningene
som er beskrevet i vedtatt omradereguleringsplan.

| kommuneplanens arealdel er Langnes definert som bydelssenter og avlastningssenter for handel, i
tillegg til 3 veere et omrade med store arealreserver til naeringsformal. Langnes fremstar som et
trafikalt knutepunkt, mellom Breivika, sentrum og flyplassen, og med bussterminalen i Gizeverbukta.
Nzerheten til flyplassen preger ogsa Langnes, og lufthavnas framtidsplaner legger premisser for
arealbruken i planen.

| 2014 ble omradeplanen for Langnes vedtatt. Den omfatter ogsa framtidig vegnett, som er
ngdvendig for tilfredsstillende trafikkavvikling. Dette med fokus pa ngkterne Igsninger og
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framkommelighet for kollektivtransporten. Planen viser ogsa Igsninger for gdende og syklende samt
utvidelse av rullebanen sgrover.

Det ble i planen ogsa sett pa ulike krysslgsninger for Langnes-omradet. Ingen klare store stremmer
fra ett omrade i byen til ett annet, gjorde det utfordrende a finne planskilte krysslgsninger som Igser
utfordringene med trafikkavviklingen. Planskilte Igsninger er dessuten plasskrevende og dermed
utfordrende i det aktuelle omradet med eksisterende infrastruktur og vegnett med forholdsvis korte
avstander mellom vegkryss og eksisterende bebyggelse.

KVU Vegvalg Tromsg (vedtatt 2010)

| konseptvalgutredningen for transportsystemet i Tromsg fra 2010 ble det blant annet bestemt at det
skal etableres en ny forbindelse mellom Breivika og Langnes. Bakgrunnen for det er forholdene rundt
eksisterende riksveg- og tverrforbindelse mellom Breivika og Langnes pa Erling Kjeldsens veg.

Tromsg har saerskilt utfordring med a opprettholde framkommeligheten vinterstid. Dette kan gi seg
utslag i vanskelige kjgreforhold, seerlig for st@rre kjgretgy, i omrader med krevende stigningsforhold.
Tromsg har lang vinter og til dels store sngmengder som kommer i konsentrerte sngfall. Dette gjgr
det i perioder utfordrende a opprettholde god standard pa veger og gater. Effektiv vinterdrift for a
sikre god framkommelighet for alle transportgrupper er ressurskrevende.

Tiltaksutlgsende behov, som er beskrevet i KVU, er at kapasitetsreserven i vegnettet minker og det
oppstar kgdannelser enkelte steder i rushtida. Det rammer ogsa kollektivtransporten. For
naeringslivet er behovet for rask, effektiv og forutsigbar transport til viktige knutepunkter sentralt.

I KVUen papekes fglgende utfordringer med strekningen E8 Breivika-rv. 862 Langnes:

Erling Kjeldsens veg mellom Breivika og Gieeverbukta har stor trafikk og utgjgr en miljgulempe for
bebyggelsen langs vegen med hensyn til stay og barrierevirkning. Stigningsforholdene pgd Erling
Kjeldsens veg, skaper i perioder vinterstid framkommelighetsproblemer for stgrre kjgretay. Dette
hindrer ogsa annen trafikk. Eksisterende kryss i Breivika og Giaeverbukta naeermer seg
kapasitetsgrensen og vil gi gkende forsinkelser i takt med trafikkveksten.
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3. Planavgrensning

Planomradet strekker seg mellom havneomradet i Breivika til sjgareal sgrvest for Tromsg lufthavn pa
Langnes. Vegstrekningen inkluderer cirka 2,8 km veg i tunnel fra Breivika til Langnes.

Det er igangsatt regulering av omradet nord for denne planens avgrensning pa Langnes —
Reguleringsplan Tiltakspakke Langnes. Disse to planene med sine respektive vegnett henger sapass

mye sammen, at denne trafikkanalysen delvis ogsa omtaler vurderinger tilknyttet veg- og
krysslgsninger for naboomradet.
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Figur 2: Planomradet

| denne rapporten fokuseres det hovedsakelig pa nye rundkjgringer som skal etableres i forbindelse
med bygging av den nye veglenken, Flyplasstunnelen, og ny veg til flyplassen (F2). Tilliggende

rundkjgringer og transportsystemer utenfor planomradet er ogsa vurdert, som en del av helheten for
omradet.
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4. Dagens situasjon

Eksisterende E8 mellom Breivika og Langnes benevnes ofte som tverrforbindelsen. Det offisielle
vegnavnet er Erling Kjeldsens veg. Siste etappe av vegen ble apnet for trafikk i 1982.
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Figur 3: Eksisterende vegnett.

Hovedveger i omradet bestar av innfartsvegen til Tromsg, E8. Den starter i kryss med Flyplassvegen
ved Tromsg lufthavn og fortsetter pa Kvalgyvegen og videre pa Erling Kjeldsens veg, Stakkevollvegen
og Tromsgsundtunnelen. | tillegg bestar E8 av en arm fra rundkjgringen i Giseverbukta og nordover til
rundkjgringen ved Jekta.

Andre hovedveger er fv. 862, som i omradet bestar av Breivikatunnelen, Langnestunnelen og videre
Kvalgyvegen fram til rundkjgringen i Giaeverbukta, og i tillegg arm fra rundkjgringen ved
Langnestunnelen sgrover til rundkjgringen ved Langnesvegen.

Breivika

Planen kobler seg inn pa eksisterende vegnett i Breivika. Vegnettet bestar her av tre rundkjgringer
som er koblet sammen med 4-feltsveger. Vegene i Breivika bestar av E8 med kommunale- og
fylkeskommunale tilknytninger i kryssene.

Trafikkmengden pa 4-feltsvegene er om lag 23 400 kjgretgy i et giennomsnittsdggn.

| Breivika ligger Universitetssykehuset, universitetet og andre virksomheter som genererer mye
reiseaktivitet. | og utenfor planomradet er det tilrettelagt for kollektivreisende. Det er ogsa et
sammenhengende gang- og sykkelvegnett fra nord til sgr pa vestsiden av E8, med planskilte
kryssinger av E8.
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Erling Kjeldsens veg

Trafikkmengden pa strekningen over Tromsgya er om lag 14 000 kjgretgy i et giennomsnittsdggn.
Trafikkbelastningen medfgrer ulemper for bebyggelsen langs vegen med hensyn til stgy og stgv.
Vegen pa gstsida av Tromsgya er bratt med stigning opp mot 10 %, tilsvarende pa vestsiden er
stigningen nesten 7 %. Vegen har i tillegg en stor barriereeffekt.

Langs Erling Kjeldsens veg over gya er det en sammenhengende gang- og sykkelveg som i likhet med
hovedvegene mgter pa kommunale vegsystemer knyttet til hovedvegnettet.
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Figur 4: Oversiktskart som viser trafikktall oppgitt i ADT (Arsdggntrafikk) pd eksisterende vegnett i 2020.

Langnes
Planomradet gar forbi Gizeverbukta og Langnesomradet. | tillegg til boligbebyggelse er det i Langnes-
omradet flere handelssenter og annen type virksomhet som genererer mye reiseaktivitet bade i og

utenfor planomradet.

Gizeverbukta er et sentralt knutepunkt for reisende i Tromsg og er spesielt viktig for
kollektivtrafikken i byen.

Det er tilrettelagt for gdende og syklende langs Kvalgyvegen og noe inne pa de ulike delomradene i
Langnes i og utenfor planomradet, men det er fa gode helhetlige Igsninger for myke trafikanter i
omradet.

Vegnettet bestar av to hovedkryss (rundkjgringer) og flere andre mindre kryss. De to rundkjgringene
er koblet sammen med 5-feltsveg. Vegene i Gizeverbukta bestar av E8 samt kommunale- og

fylkeskommunale veger.
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Trafikkmengden pa 5-feltsvegen mellom rundkjgringene er om lag 22 500 kjgretgy i et
gjiennomsnittsdggn. Trafikkmengden pa de andre armene inn mot rundkjgringene ligger mellom 11
500-20 800 kjgretgy.

Avviklingsforhold

For dagens situasjon er det en rekke utfordringer med avviklingen av trafikken for vegnettet innenfor
regulerings- og influensomrade mellom Breivika og Langnes.

Det er enkelte veger som fast har en del kger og forsinkelser inn mot kryss i morgen- og/eller i
ettermiddagsrushet i store deler av aret. Kglengdene og forsinkelsene kan varier ganske mye fra dag
til dag, etter arstiden, fgre, veerforhold og andre forhold. Ytterligere vekst vil gi vesentlig stgrre
forsinkelser og lengder pa k@ene, og i tillegg lengere periode med rushtrafikk. Dette gjelder i
hovedsak rundkjgringen ved UNN, i Giaeverbukta og ved Langnestunnelen/Workinn.

| fra Google Maps er det hentet ut data, som i grovt viser kglengder og forsinkelsene for morgen- og
ettermiddagsrush en vanlig ukedag for det aktuelle omradet i Tromsg.

Morgenrushet:

Rute 1: Rv 862, Kvalgysletta
Lengde: 5,0 km
Forsinkelse: 18 min.

Rute 3: Stakkevollvegen nord
Lengde: 1,2 km
Forsinkelse: 5 min. /

Rute 2: Sandnessundbrua D/
Lengde: 2,5 km > et

Forsinkelse: 5 min.

£

Rute 4: Stakkevollvegen sor
Lengde: 2,4 km

[3]
Forsinkelse: 4 min. (fra ser)/1 min. (fra nord)
Q
m
Jfongs Rute 6: Hansjordnesbukta/bruvegen
Lengde: 2,1 km
?1 © Forsinkelse: 4 min.

Rute 5: Strandvegen
Lengde: 3,2 km
Forsinkelse: 2 min.

Grindoya Unversiets GO0 Gle o

Figur 5: Kalengder og forsinkelse morgenrushet.
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Ettermiddagsrushet:

Rute 6: Sykehusvegen
Lengde: 0,7 km
Forsinkelse: 4 min.

Rute 5: Stakkevollvegen nord
Rute 2: Tverrforbindelsen Lengde: 2,1 km
Rute 1: Ringvegen Lengde: 1,0 km i Forsinkelse: 12 min.
Lengde: 1,6 km Forsinkelse: 11 min.
Forsinkelse: 9 min.

@Llle 3: Langnestunnelen

Rute 4: Kvalayvegen sor/ Lengde: 1,9 km
Langnesvegen ‘\Forslnkelse' (? min.)
keng_di: IO,9 Sskm_ g Rute 7: Stakkevollvegen sor
orsinkelse: 5 min. Lengde: 2,2 km
Forsinkelse: 7 min. (fra ser)/2 min. (fra nord)
Q

Rute 8: Sentrum
Lengde: 1,4 km
Forsinkelse: 5 min. [rifose

o
‘{Rute 10: Hansjordnesbukta/bruvegen

Lengde: 2,1 km
Forsinkelse: 7 min.

<

-

Figur 6: Kglengder og forsinkelse ettermiddagsrushet rushet.

Breivika:

| Breivika er det hovedsakelig UNN-rundkjgringen som er en flaskehals, bade for trafikken fra
Stakkvollvegen nord og Sykehusvegen. Pa ettermiddagen er det forholdsvis lange kger. Data hentet
ifra Google Maps viser at forsinkelsen er giennomsnittlig 9 minutter for kjgrende fra nord, ifra
Nordgyvegen og fram til UNN-rundkjgringen. For trafikken fra Sykehusvegen er forsinkelsen cirka 2
minutter. Til tider kan det vaere utfordrende for trafikken fra Sykehusvegen & kjgre inn i selve
rundkjgringen. | morgenrushet er det ingen kg langs Sykehusvegen, men for trafikken fra
Stakkevollvegen nord er forsinkelsen cirka 5 minutter. | tillegg er det noe forsinkelse for trafikken fra
Stakkevollvegen sgr, inn mot rundkjgringen med Erling Kjeldsens veg. Her er forsinkelsen 3 minutter,
som gjelder for strekningen fra Hansjordnesbukta og fram til den aktuelle rundkjgringen.

Erling Kjeldsens veg (tverrforbindelsen):

Videre pa selve Erling Kjeldsen veg skaper stigningsforholdene i perioder vinterstid
framkommelighetsproblemer for stgrre kjgretgy. Dette hindrer ogsa annen trafikk. Pa det bratteste
er stigningen 10 % og med en ADT pa 14 000 er det fort litt kaotisk nar stgrre kjgretgy sperrer
vegbanen.

Andre utfordringen pa tverrforbindelsen er vegkryssene med Dramsvegen, Batsmannsvegen og
Heilovegen (Scandic-krysset). Alle tre kryssene er t-kryss, derav de to siste fullkanalisert med venstre-
og hgyresvingefelt. Kryss med Dramsvegen har passeringslomme og hgyresvingefelt. Den store
trafikken pa hovedvegen gjgr det svaert utfordrende a kjgre ut fra sekundaervegen og inn pa
hovedvegen. Noe velvillighet fra kjgrende pa hovedvegen gjgr at de fra sidevegen litt enklere
kommer seg ut pa hovedvegen. Konsekvensen av det er til tider kg pa hovedvegen i den bratte delen
av tverrforbindelsen.

Gizverbukta
| morgenrushet er trafikkavviklingen i Giaeverbukta rimelig god uten saerlige forsinkelser eller kg. |
den mest belasta timen om ettermiddagen (kl.1515-1615) er de stgrste avviklingsproblemene for
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trafikk fra Ringvegen og fra Erling Kjeldsens veg. For trafikken fra Ringvegen og inn mot
rundkjgringen i Giseverbukta er forsinkelsen cirka 9 minutter pa strekningen malt fra kryss med
@rnevegen i nord. P4 Erling Kjeldsens veg, pa strekningen mellom kryss med Batmannsvegen og
rundkjgringen, er forsinkelsen cirka 8 minutter.

Workinn

Ogsa i dette krysset er utfordringene med avviklingen kun i ettermiddagsrushet. For kjgrende fra
Langnestunnelen kan kgen ga langt inn i tunnelen og forsinkelsene er vesentlige. Dette variere en hel
del. Data fra Google Maps er ikke riktig for tunnelen og data fra sanntidssystemet til
kollektivtrafikken er ogsa feil for Langnestunnelen. Det er heller ikke utfgrt andre manuelle
registreringer av kglengder eller forsinkelse, men beskrivelsen er etter stedlige observasjoner uten
konkrete malinger.

For trafikken fra Kvalgyvegen s@r gar kgen bak til naborundkjgringen og noe videre opp
Langnesvegen. Det er ikke malt forsinkelse pa strekningen, og data fra Google Maps er ikke riktig.

Langnes
Det er ingen avviklingsproblemer i selve rundkjgringen ved Langnes, men det er tilbakeblokkering ifra
rundkjgringen i Gizeverbukta og ved Workinn (Langnestunnelen).

Figurene under viser trafikkstremmer mellom omradene i Giseverbukta og pa Langnes for
ettermiddagsrushet i dag. En av utfordringen med trafikksituasjonen er at det ikke er noen veldig
store stremmer, men mange halvstore trafikkstremmer.

Ringvegen/handelsparken

Matrise
Kjt./t, ettermiddagsrushet dagens

496 430

Kvalgya/flyplassen | Erling Kjeldsens veg
A b
463 244
v « -\ B
Kvalgyvegen s@r | Langnestunnelen |

Figur 7: Trafikkstrammer i ettermiddagsrushet for dagens situasjon.
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Kollektivtrafikk
Kollektivtilbudet

Tromsg har et godt utviklet kollektivtilbud. Bade Breivika og Langnes er viktige knutepunkt med gode
kollektivigsninger til og fra gvrige malpunkter i byen.

Tromsg

G Stakkevollan -Kroken
JEEH Kroken-Glasverbukta Tromsdalen - UNN/UIT

Symbolforklaring / Key to symbols

Gimverbukta-Tromsdlen £33 Sycspissen- UT/UNN
Soligirden- Hamna Myreng -UIT/UNN

8 Sentrum- Ringhelm EEI) UNNAUT- Stetaciva
UITPanetariet - Hamna sor

A —— ErT—

e Rt v [s7084574]

I Sentrum - Slettaelva
28 Eidijosen - Stakkevollan
IEEN Breivika - Eidkjosen

VVVVV

Figur 8: Oversikt over kollektivruter i Tromsg by.

Det er noen kollektivforbindelser mellom Breivika og Langnes, men hovedstrgmmen av ruter gar fra
Langnes og Breivika til sentrum. For Langnes er Giaeverbukta et viktig knutepunkt for videre reiser til
bade Tromsg lufthavn Langnes, Kvalgya og Hamna, samtidig som dette omradet er et viktig
handelsomrade i byen. | Breivika ligger bade Universitetet i Tromsg og Universitetssykehuset i Nord-
Norge, som er store og viktige studie- og arbeidsplasser i byen. | tillegg er Ishavsbyen videregaende
skole og Tromsg havn ogsa viktige malpunkter i omradet.
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Figur 9: Kollektivforbindelser mellom sentrum, Langnes (Giaeverbukta) og Breivika (Uit/UNN).

Infrastruktur for kollektivtrafikken

Kollektivtrafikken star i flere av de samme kgene som tidligere er beskrevet. Pa noen av strekningene
er det egne forholdsvis korte kollektivfelt.

Det er kollektivfelt pa fglgende strekninger (se kartene pa neste side):
Langnes:
e Ringvegen, fra rundkjgringen med Heilovegen til rundkjgringen i Giaeverbukta (cirka 350
meter)
e Kvalgyvegen, fra rundkjgringen med Langnesvegen til rundkjgringen ved
Langnestunnelen/Workinn (cirka 350 meter)
e Heilovegen, fra kryss med rampe til Jekta Storsenter rundkjgring med Ringvegen (cirka 120
meter)
Breivika:
e Ringvegen, fra rundkjgring med Gimlevegen til UNN-rundkjgringen

' <o Leo 5 Q
° e
'»' 5 : o o
s 1 <
x ; <9
}
| s é an ©
4 Q
V o
‘‘‘‘‘‘‘ 5 om
~ o Brewvikahatier
o
= i
§ °
[} A o
- s
Q Que @ =]
o i o
v «Q

Q BREIVIKA

Figur 10: Kollektivfelt i Langnes (v.s.) og Breivika.
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Trafikksikkerhet

Med tanke pa trafikksikkerheten og -avviklingen er det pa Erling Kjeldsens veg tre utfordrende kryss:
e  Kryss med Dramsvegen
e Kryss med Batmannsvegen
e Kryss med Heilovegen (Scandic-krysset)

Stor trafikk pa Erling Kjeldsens veg gjor det til tider sveert utfordrende og utrygt a kjgre ut fra de ulike
sekundarvegene og inn pa hovedvegen.

Politiregistrerte ulykker for de 10 siste arene med personskade eller drepte:

Kryss med Dramsvegen:
e Ingen ulykker

Kryss med Batmannsvegen:
e Totalt 6 ulykker med 8 lettere skadde.
e Fleste ulykke skjer ved venstre sving av/pa krysset med annen trafikk pa hovedvegen

Kryss med Heilovegen (Scandic-krysset):
e Totalt 10 ulykker, derav 1 person alvorlig skadd og 14 personer lettere skadd
o Fleste ulykke skjer ved venstresving av/pa krysset med annen trafikk pa hovedvegen

Innenfor influensomradet er det pa hovedvegene stort sett rundkjgringer. Dette er en krysstype med
fa ulykker med personskader, men ulykker med lettere skadde forekommer. Det er ikke hentet ut
statistikk for dette.
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5. Omradets karakter

Omradet for planarbeidet ligger i en by preget av mye bebyggelse; boliger, naering og en etablert
infrastruktur, som ogsa bestar av en flyplass med en rullebane som har vesentlig betydning i denne
planen.

Eksisterende tverrforbindelse, E8, heter Erling Kjeldsens veg, og forbinder Breivika og Gizeverbukta
med veg i dagen over gya. Ny tverrforbindelse vil vaere; en tunnel mellom Breivika og Gizeverbukta
(mellom Posten og Langnesbakken), og videre mot flyplassen og Kvalgya.

| denne planen vil beskrivelse av planomradet begrense seg til Breivika pa gstsiden og Giaeverbukta
frem til Langnes ved Flyplassvegen, pa vestsiden av gya.

Breivika

Breivika er i dag en viktig bydel i Tromsg med variert arealbruk og viktige infrastrukturfunksjoner til
bade fastlandet, Tromsg sentrum og Langnes. | Breivika ligger bade Universitetssykehuset i Nord-
Norge og Universitetet i Tromsg, i tillegg til at Tromsg havn har etablerte fasiliteter langs sjgen.
Annen virksomhet i omradet er ulike typer handel, bensinstasjon, Ishavsbyen videregaende skole, og
Tromsg arktisk-alpine botaniske hage.

Breivika mellom Erling Kjeldsens veg og Sykehusvegen preges av 4 felts-vegen Stakkevollvegen med
mye trafikk generelt, og tungtrafikk spesielt. Det er tre rundkjgringer og to tunnelpdhugg pa en
strekning pa 600 m. For gaende, kan kryssing av vegen kun skje via en kulvert ved Breivikahallen.

Vest for vegen er en viktig turistattraksjon, den idylliske Tromsg arktisk-alpine botanisk hage, en
grenn lunge med bade hagepreg og skog i et ellers industripreget miljg. Nord for den botaniske
hagen ligger Ishavsbyen videregaende skole, noen eneboliger samt Breivikahallen med tilhgrende p-
plass. En gang-/sykkelveg forbinder sykehusomradet/Forskningsparken/nordgya med sentrum, via
bru over tunnelinnslaget til Sentrumstangenten.

@st for Stakkevollveien dominerer lagerbygninger, en tankstasjon og den inngjerdete Breivika
havneterminal (ISPS-omrade). Arkitektur som god opplevelse er fravaerende: enkle materialer og
liten detaljering. Flater er udefinerte og utflytende, og belagt med asfalt. Vertikale elementer bestar
av lysmaster, skilt og skiltportaler samt noen fa traer. Mye p-plass og kjgreareal.

| den mgrke tiden av dggnet er det tankstasjonen som fanger oppmerksomheten. Det er tilneermet
ingen visuell kontakt med sjgen.

Trafikkaren Stakkevollvegen har voller mot vest som er dekket av busker — mot gst er det gresskledte
rabatter.

Bortsett fra den botaniske hagen er dette ikke et sted a oppholde seg utendgrs.

Langnes

Langnes er ogsa en sentral bydel i Tromsg der hovedfunksjonen for omradet som er tilknyttet
hovedvegnettet kan sies a vaere handel. | omradet er det flere stgrre kjgpesenter. | tillegg ligger
Tromsg lufthavn Langnes vest for all denne aktiviteten, noe som gj@r dette til et svaert trafikkert
omrade. Fylkesveg 862 gar videre fra lufthavna til Kvalgya, noe som ogsa er med pa a generere mye
trafikk giennom selve Langnes-omradet.

Omradet mellom Langnesvegen og Huldervegen/Langnestunnelen og handelsparken ved
Giaeverbukta bussterminal, domineres av naeringsomradenes storskalabygg som Posten,
«Workinntunet» og kjgpesentrene K1, og Jekta.
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Tung infrastruktur preger omradet, med veganleggets 4-feltsveger, 4 rundkjgringer, en tunnel til
sentrum og en kulvert under flystripen, kollektivterminal, store p-plasser og en flyplass - innenfor <1
km2. Et omfattende antall lysmaster, skilt og skiltportaler er de vertikale elementene i uterommet.

For gaende og syklende er det delvis tilrettelagte forbindelser langs vegene. Ingen gang-/sykkelveger
med gode kvaliteter (som i en skog med fuglesang, langs en bekk etc.). Ingen plasser for lek/ballspill
og opphold.

Kulvert under rundkjgringen i Giseverbukta er opparbeidet med god kvalitet, og er eneste
krysningsmulighet pa tvers av eksisterende E8 for gaende og syklende (en gang-/sykkelbru finnes ved
Scandic).

Grgnnstrukturen i omradet bestar av store omrader i skraningen pa @stsiden av Posten, bade nord og
sgr for tunnelen, som er dekket av krattskog — i sgr med mer apne «enger» etter nedlagt
landbruksdrift. Disse krattskoger er ikke en planlagt grgnnstruktur, men omrader som ikke er tatt i
bruk til andre formal og har grodd igjen. Utover det visuelle grgnnpreg, har omradet ikke store
brukskvaliteter. Ogsa mellom Kvalgyveien og innflygingssonen er det en del utilgjengelig skog og
kratt.

Fjeera er utilgjengelig grunnet bruken til masselagring, maskiner mm. Fra hgyere terreng har man
visuell kontakt med sjgen, men stort sett ikke langs hovedvegene fgr du har passert flystripen mot
Kvalgya.

Det er ingen naturlige mgtesteder eller landemerker i omradet — bortsett fra kjgpesentrene.

Nar mgrket senker seg, er det kjspesentrene som lyser opp. Her har Jekta pa sin nordvendte fasade
en livlig effektbelysning som bidrar positivt til utemiljget.
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6. Planlagt nytt vegsystem

Nytt vegsystem planlegges med to tunnellgp fra Breivika til Langnes, som begge kobler seg pa
eksisterende vegnett med nye rundkjgringer.

BREIVIKA

ERLING KJELDSENS VEG -~
TROMS@
LUFTHAVN
LANGNES

-----
........................

LANGNES

Guleng

Tromsoya
Romssasuolu

Figur 11: Nytt vegsystem fra Breivika til Tromsg lufthavn Langnes, via Langnes-omrddet.

Innholdet av tiltak i denne reguleringsplanen og andre aktuelle reguleringsplaner er omfattende for
de to omradene Langnes og Breivika. For vegnettet for kjgretgy gjelder i hovedsak dette:
1. E8 Flyplasstunnelen, tunnelforbindelsen mellom Breivika og Langnes
2. Ny E8 veg til flyplassen (F2)
3. Eksisterende kulvert under rullebanen blir eventuelt erstattet med ny
4. Nytt kryss pa Langnes, E8 Flyplasstunnelen x E8 ny veg til flyplassen (F2) x
Kvalgyvegen x Langnesvegen (kryss 3)
5. Nytt kryss ved Giaeverneset, ny veg til flyplassen (F2) x ny kort tunnel x Kvalgyvegen
(kryss 5)
6. Tiltak i eksisterende rundkjgring ved Workinn, Langnestunnelen x Kvalgyvegen x
Huldervegen (kryss 4)
7. Nytt kryss pa Erling Kjeldsens veg (kryss 8)
8. Nytt kryss i Breivika, E8 Flyplasstunnelen x Stakkevollvegen x Terminalgata (kryss 1)
9. Ny adkomst til Botaniske hage og videregaende skole via Erling Kjeldsens veg

Det vil i stor utstrekning vaere kollektivfelt i det aktuelle vegnettet der det er mer enn to kjgrefelt.
Utover dette er det ogsa for omradet Igsninger for gdende og syklende. Se egne kapitler der dette er
omtalt.

| modellberegningene for Byvekst 2030 er ADT p& Sandnessundbrua 15 000 kjgretgy per dggn. Med
ny bru vil ADT totalt gke med cirka 15 %, altsa 2 300 flere kjgretgy per dggn. ADT er totalt 17 300
kjgretgy per dggn. Fordelingen er 12 500 pa ny bru og 4 800 pa eksisterende bru.
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Figur 5: ADT for framtidig vegnett (2030)

Figuren over er med ADT for 2030. Utgangspunkt for dette resultatet i transportmodellen er 30 km/t
pa Erling Kjeldsens veg. Dette forutsetter omfattende fartsdempende tiltak langs vegen for a kunne
skilte med lav fartsgrense. Tromsg kommune vurderer ogsa muligheten for a stenge for
gjennomkjgring. Dette bgr veere med mulighet for giennomkjgring for utrykningskjgretgy og i de
tilfellene E8 Flyplasstunnelen er stengt.

Det er utfgrt en fglsomhetsanalyse med alternative fartsgrenser pa Erling Kjeldsens veg. Dette gir
fplgende ADT-verdier for fire utvalgte veger (tallene varierer litt fra figuren over som fglge av ulikt
beregningstidspunkt):

Fartsgrense | 30 km/t | 50 km/t | 60 km/t | 60 km/t
Lokalitet uten F2
Erling Kjeldsens veg 1000 6 400 9 000 11 000
E8 Flyplasstunnelen 10500 8 300 6 000 3600
Eksisterende kulvert under rullebanen 12 500 12 500 13 800 19 500
Ny veg til flyplassen (F2) 7 300 7 200 6 000 -

Tabell 1: ADT for ulike hastigheter pd Erling Kjeldsens veg.
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Figur 6: Planlagte tiltak i Breivika.
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Figur 8: Planlagte tiltak pd Langnes, inklusiv ny forbindelse til Tromsg lufthavn Langnes (F2).
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7. Framtidas trafikkgrunnlag

For framtidas trafikkgrunnlag skal det ikke vaere trafikkgkning i perioden mellom 2016 og 2030
(byvekstavtalen). Unntaket er vekst i naeringstransporten, mobile tjenesteytere og de mer
miljgvennlige reisemidlene; gange, sykkel og kollektivtrafikken.

Situasjonen mellom 2030 og 2047 er uavklart. Uansett vil det vaere mal om mest mulig begrenset
vekst i biltrafikken. Det er utfgrt kapasitetsberegninger bade uten og med trafikkgkning for perioden
mellom 2030 og 2047, som er 20 ar etter antatt dpningsar for E8 Flyplasstunnelen og ny veg til
flyplassen (F2). | samrad med Vegdirektoratet er fylkesprognosene (NTP) for Troms fylkeskommune
benyttet for aktuell periode mellom 2030 og 2047. Sum gkning i trafikken for perioden er med dette
8 %.

Det eksisterer ikke god data for andel naeringstransport og mobile tjenesteytende trafikk for Tromsg.
Den er grovt antatt til 3 veere cirka 10 %, av dette cirka 6 % andel tunge kjgretgy. Det er videre antatt
en arlig vekst pa 1 % per ar for denne gruppen. Fram til 2047 utgjgr dette en gkning pa cirka 36 %.
Beregnet med all trafikk utgjgr dette en gkning pa cirka 4 %.

Vi har valgt a dimensjonere for den delen av aret med stg@rst rushtrafikk, naermere bestemt 25 % av
de ukene (kun hverdagene) med mest trafikk for den aktuelle timen mellom kl. 1515 og kl. 1615.
Dette utgjor cirka 11 % mer enn det gjennomsnittlige trafikkvolumet for denne timen beregnet for et
ar, og er beregnet ut ifra data fra to tellepunkt med kontinuerlige tellinger pa vegnettet innenfor det
aktuelle influensomradet. De omtalte tellepunktene er pa Ringvegen i Giseverbukta og E8 i Breivika,
og er de med mest komplette datasett (2019).

Trafikkutviklingen siste 14 ar viser en forholdsvis moderat trafikkgkning (2006 og 2007 er hgyere
siden Langnestunnelen var stengt mesteparten av disse arene). Pa 14 ar har trafikken gkt med 8,8 %.
Dette gir en gjennomsnittlig arlig vekst pa 0,6 %.

Ved bygging av E8 Flyplasstunnelen er det en forutsetning at gjennomgangstrafikken pa eksisterende
tverrforbindelse blir overfgrt til den nye vegen (tunnelen). Pa Erling Kjeldsens veg forutsettes at det i
hovedsak er lokal trafikk til/fra boligomrader, arbeidsplasser og naeringsomradet.

@nsket avlastning av eksisterende vegnett kan oppnas gjennom trafikkregulerende tiltak som for
eksempel redusert fartsgrense pa dagens tverrforbindelse. Dette forutsetter i tillegg omfattende
tiltak som tilsier en slik hastighet.
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8. Kapasitetsberegninger av kryss

Det er tidligere i planprosessen utfgrt kapasitetsberegninger for en rekke veg-/gatekryss i
Breivika og pa Langnes i dataprogrammet SIDRA. Den aktuelle rapporten er omfattende og ment
som et grunnlag for vurdering av krysstype og utforming. Dette med fokus pa enhetlige
Igsninger, avvikling, kollektivtrafikken, begrenset kg i tunnelene og gkonomi. Ogsa for
naeringstransporten ma det vaere akseptable forhold for framkommelighet.

Trafikkvolum benyttet i kapasitetsberegningene i dataverktgyet Sidra er fra transportmodellen
Aimsun.

Aimsun far sine trafikkmatriser (trafikk til og fra grunnkretser) fra en delomrademodell (DOM)
beregnet i den regionale transportmodellen (RTM).

RTM gj@r mer overordnede beregninger med fokus pa etterspgrselseffekten, men Aimsun
fokuserer pa trafikkavviklingen med fast etterspgrsel.

F@rst blir DOM’en kalibrert mot trafikktellinger i analyseomrade. Nar det er oppnadd
tilfredsstillende samsvar mellom registrert og modellert trafikk, blir trafikkmatrisen eksportert til
Aimsun med en tidsopplgsning pa 15 minutter.

| den aktuelle modellen er det lagt til 15 % mer trafikk med grunnlag i beskrivelsen i kapitel 7.

Trafikkvolum er for ettermiddagsrushet mellom klokken 1515 og klokken 1615 i 2047 og for
situasjon uten forsinkelser i nabokryssene. Dette for at de aktuelle kryssene best mulig kan
avvikle trafikken dersom nabokrysset er bygget om med bedre kapasitet og gjenspeile belastning,
kelengder og forsinkelser ut ifra dette.

Kapasitetsberegningene omfatter tre veg-/gatekryss regulert i denne aktuelle planen. | tillegg
omtales fire andre kryss, som har betydning for helheten for omradet.

Gjennomgaende krysslgsning for Breivika og Langnes er rundkjgring. Dette er en viderefgring av
det som er valgt i omradeplanen for Langnes og kommundelplanen for E8 Flyplasstunnelen og ny
veg til flyplassen.

Denne reguleringsplanen omfatter fglgende kryss:

Kryss 1: Ny tunnel x Stakkevollvegen x Terminalgata (Breivika)

Kryss 3: Ny tunnel x Kvalgyvegen x Langnesvegen/Posten/Lindbak AS (Langnes)
Kryss 5: Ny kort tunnel x eksisterende kulvert x Kvalgyvegen (Giseverneset)
Kryss 10: Erling Kjeldsens veg x ny veg til Botaniske hage og videregaende skole

Reguleringsplan «Tiltakspakke Langnes:»
e  Kryss 4: Langnestunnelen x Kvalgyvegen x Huldervegen (Workinn)
e Kryss 8: Erling Kjeldsens veg x Huldervegen x Handelsparken x Bo i Nord

Andre
e  Kryss 2: Tromsgsundtunnelen x Stakkevollvegen x Sykehusvegen (UNN-rundkjgringen)
e Kryss 7: Erling Kjeldsens veg x Kvalgyvegen x Ringvegen (Giseverbukta)
e Kryss 9: Erling Kjeldsens veg x Breivikatunnelen x Stakkevollvegen (Breivika)

Pa veger med totalt 4 eller 5 kjgrefelt er det i hovudsak ogsa inkludert kollektivfelt. Unntaket er
Flyplasstunnelen og andre veger uten kollektivtrafikk.
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Aktuelle kryss i planene E8 Flyplasstunnelen og Tiltakspakke Langnes Kryss 2

Ringvegen
Kryss 6

Tromsg lufthavn Erling Kjeldsens veg

Kvalgyvegen
\ handelspark

\ Eksisterende
ES ny veg til \ kulvert

flyplassen (F2) \ )

.
[
Sy

[
A
KoY

\EJ

Langnesvegen

E8 Flyplasstunnelen

Figur 9: Oversiktskart med nummerering av aktuelle veg- og gatekryss.
Belastningsgrad:
Belastningsgrad uttrykker forholdet mellom trafikkvolum og beregnet kapasitet.

Belastningsgrad = Trafikkvolum
Kapasitet

Belastningsgrad illustrerer graden av kapasitetsutnyttelse i vegkrysset. Ved belastningsgrad lik 1,0 er
teoretisk sett all kapasitet utnyttet.

Sammenhengen mellom belastningsgrad og forsinkelse for bilistene er tilnaermet eksponentiell, slik
at forsinkelsen gker raskere jo hgyere belastningsgrad det er. Nar belastningsgraden er under 0,7 er
det liten kgdannelse i tilfarten og liten forsinkelse. Ved belastningsgrad over 0,85 begynner den
eksponentielle effekten a sl kraftigere ut, slik at forsinkelse og kglengder gker raskt ved stigende
belastningsgrad. Nar belastningsgraden overstiger 1,0 er tilsiget av biler inn mot krysset stgrre enn
kapasiteten i selve tilfarten i krysset. Dette medfgrer at kgen i tilfarten vil vokse, og den vil fgrst
begynne a avta igjen nar tilsiget av biler er mindre enn kapasiteten.

Sammenheng mellom belastningsgrad og forsinkelse

Forsinkelse

0,00 0,10 020 0,30 040 0,50 0,60 0,70 0,80 090 1,00
Belastningsgrad

Figur 10: Sammenheng mellom belastningsgrad og forsinkelse.

18. mars 2021



26

8.1 Kryss 1, Flyplasstunnelen x Stakkevollvegen x Terminalgata
Kryss 1 er 4-arma rundkjgring med fglgende tilfarter:

e E8 Flyplasstunnelen

e E8 Stakkevollvegen nord
e Terminalgata

e Stakkevollvegen sgr

Det er foreslatt ny adkomst til Botaniske hage og videregaende skole via Erling Kjeldsens veg, kryss
10.

Figur 11: Planskisse for rundkjgring tilknyttet E8 Flyplasstunnelen i Breivika.

Rundkjgring er med filterfelt i alle tilfartene, to med vikeplikt, en med fletting (fra tunnel til
Stakkevollvegen sgr) og ett filterfelt fortsetter i eget felt i ny tunnel (fra Stakkevollvegen nord til ny
tunnel). Alternative beregninger viser at alle filterfeltene er ngdvendig for tilstrekkelig kapasitet. Ytre
diameter pa rundkjgringen er 52 meter.

Dagens (2016) trafikkvolum mellom klokken 1515 og klokken 1615 er cirka 135 kjgretgy per timen i
arm fra Botaniske hage og videregaende skole i rundkjgringen. Tilsvarende i andre kjgreretningen,
inn samme arm, er cirka 15 kjgretgy per time. Dette med utgangspunkt i krysstelling utfgrt i
begynnelsen av juni 2016.
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Figur 12: Trafikkvolum for ettermiddagsrushet (kl. 1515- kl. 1615) uten trafikkgkning fram til 2047.

Resultatet fra kapasitetsberegningene og figurene pa neste side viser at det er gode avviklingsforhold
i rundkjgringen. Hgyeste belastningsgrad uten og med 8 % trafikkgkning fram til 2047 er pa
henholdsvis 0,75 og 0,86. Dette gjelder for trafikken fra Flyplasstunnelen. Dette tilsier lite forsinkelse
og korte kglengder for de ulike armene.

Det vil veere lite restkapasitet med ytterligere vekst utover de 8 %. Belastningsgrad er 0,85, 0,90 og 1
ved en generell trafikkgkning pa henholdsvis cirka 0 %, 2 % og 8 %.
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Belastningsgrad
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Figur 13: Figur: Belastningsgrad for valgt utforming av rundkjgringen tilknyttet E8 Flyplasstunnelen i Breivika uten og med
trafikkgkning fram til 2047.

Ved a fjerne ett eller flere av filterfelt vil det ikke vaere tilstrekkelig kapasitet i rundkjgringen.

Andre alternative krysslgsninger vurdert i planarbeidet:

Det er ogsa sett pa andre krysslgsninger; i hovedsak alternativet med to rundkjgringer i to plan med
tilhgrende ramper. Denne Igsningen ble forkastet pa grunn av korte avstander til nabokryssene.
Utfordringene er blant annet rampene, skilting og flere avvik fra normalene. | tillegg er dette en mer
kostbar Igsning.

8.2 Kryss 3, Flyplasstunnelen x ny veg til flyplassen (F2) x Kvalgyvegen x

Langnesvegen/Posten/Lindbak AS (tidl. Kjell Arnesen AS)
Forslag til kryss tilknyttet E8 Flyplasstunnelen er 5-arma rundkjgring med fglgende tilfarter fra:
e E8, Flyplasstunnelen
e Langnesvegen/Posten/Lindbak AS
Kvalgyvegen sgr
E8, ny veg til flyplassen (F2)
e Fv. 862, Kvalgyvegen nord

Rundkjgringen er med ett filterfelt fra Flyplasstunnelen til Kvalgyvegen og fortsetter videre i nytt
kjprefelt mot den neste rundkjgringen. Ytre diameter er 65 meter. Vinklene mellom de ulike armene
er tilstrebet til 3 vaere mest mulig like. Den minste vinkelen er mellom arm fra Langnesvegen og arm
til E8 Flyplasstunnelen.

18. mars 2021




29

Figur 14: Planskisse for rundkjgringen tilknyttet E8 Flyplasstunnelen pd Langnes.
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Figur 15: Trafikkvolum for ettermiddagsrushet uten trafikkgkning fram til 2047.

Belastningsgrad
Colour code based on Degree of Saturation
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|

Figur 16: Belastningsgrad for rundkjgringen tilknyttet E8 Flyplasstunnelen pd Langnes. | endelig plan fortsetter filterfeltet i
eget kjgrefelt til neste kryss ved Workinn.

18. mars 2021



31

Kapasitetsberegningene viser gode avviklingsforhold i rundkjgringen for situasjon uten og med 8 %
trafikkgkning fram til 2047. Trafikken fra Kvalgyvegen nord har stgrst belastningsgrad, henholdsvis
0,59 og 0,67. Gjennomsnittlig forsinkelse og gjennomsnittlige kglengder er ubetydelige.

Beregningene viser at det er forholdsvis stor restkapasitet i rundkjgringen. Belastningsgrad er 0,85,
0,90 og 1 ved en generell trafikkgkning pa henholdsvis cirka 13 %, 16 % og 22 %. Dette gjelder
ytterligere trafikkgkning utover de 8 %. Stgrst belastning er det for trafikken fra Kvalgyvegen nord og
Langnesvegen.

8.3 Kryss 5, ny veg til flyplassen (F2) x ny kulvert, Gizeverneset ved flyplassen
Forslag til krysslgsning ved Giseverneset er rundkjgring med filterfelt og fletting for tilfarten fra
Kvalgyvegen @st/Giseverbukta. Kollektivfeltet pa Kvalgyvegen (fra ¢st) ma avsluttes i forkant av
filterfeltet.

Figur 17: Planskisse over rundkjgringen tilknyttet ny E8 veg til flyplassen ved Giaeverneset.
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Figur 18: Trafikkvolum for ettermiddagsrush uten trafikkgkning fram til 2047.

Selv med trafikkgkning pa 8 % fram til 2047 er det god avvikling med ett filterfelt med blanda trafikk.

Det er i utgangspunktet gnskelig at filterfeltet er kollektivfelt, men beregningene viser at det gir
darlige avviklingsforhold for den gvrige trafikken fra samme tilfarten; belastningsgrad er over 1 (se
figur og alternativ C pa neste side). Dette er tilfellet selv uten trafikkgkning fram til 2047.
Gjennomsnittlig kglengde er 432 meter og gjennomsnittlig forsinkelse er cirka 6 minutter.
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Belastningsgrad
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A: Filterfelt for all trafikk, to felt | B: Filterfelt for all trafikk, ett C: Filterfeltet er kun for
inn mot rundkjgringen fra gst. felt inn mot rundkj. fra g@st kollektivtrafikken.

Figur 19: Belastningsgrad for rundkjgring tilknyttet ny E8 veg til flyplassen pG Giseverneset.

Alternativ Igsning er to filterfelt, der det ene er kollektivfelt. Denne Igsningen vil kreve en god del
mer areal og utfylling i sundet. Av trafikksikkerhetsmessige arsaker bgr kollektivfeltet fortsette i eget
felt (3. felt i retningen) ett stykke videre mot flyplassen. Denne Igsningen er det sett bort ifra, da det
ikke er tilstrekkelig plass uten tiltak (utfyllinger) med vesentlige kostnader.

Prinsippskisse Belastningsgrad med 8 % vekst
(gr¢nt er ko||ektivfe|t) Colour code based on Degree of Saturation

o
[<06] [06-07] [07-08] [08-09] [09-10] [>10]
N % z

g

Ny kulvert

Figur 20: Prinsippskisse og belastningsgrad for rundkjgring tilknyttet ny E8 veq til flyplassen ved Giaeverneset.
Alternativ krysslgsning som er vurdert:

Trafikksignalregulering.

Det er beregnet kapasitet for t-kryss med trafikksignalregulering. Med utformingen som
prinsippskissene under viser, er det god trafikkavvikling ogsa for denne Igsningen. Det er behov for to
venstresvingefelt fra Kvalgyvegen nord for tilstrekkelig kapasitet.
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For enhetlig krysslgsning i omradet er rundkjgring a foretrekke framfor t-kryss med
trafikksignalregulering. | tillegg er behovet for to venstresvingefelt plasskrevende.

Belastningsgrad
Colour code based on Degree of Saturation
I

— | R — |
[06-07] [0.7-08] [08-0.9] [09-10] [>1.0]

r

==
[<06]

.
=z
Fra Kvaloya|
Fra Kvaloya

Fra Giseverbukta Fra Gizeverbukta

Ny kulvert
Ny kulvert

Figur 21: Belastningsgrad med trafikksignalregulering uten og med trafikkgkning.
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Figur 22: Faseinndeling.

8.4 Andre aktuelle vegkryss
| dette delkapittelet omtales andre aktuelle kryss som ikke bli regulert i denne planen, men som
likevel har betydning for helheten i Breivika og pa Langnes. Dette gjelder nabokryssene til kryss med

Flyplasstunnelen i Breivika og tre kryss pa Langnes.

Breivika:
o Kryss 2: E8, Tromsgsundtunnelen x Stakkevollvegen x Sykehusvegen (UNN-rundkjgringen)

e Kryss 9: Erling Kjeldsens veg x Breivikatunnelen x Stakkevollvegen

Langnes:
e Kryss 4: Langnestunnelen x Kvalgyvegen x Huldervegen (Workinn)

e Kryss 7: Erling Kjeldsens veg x Kvalgyvegen x Ringvegen (Giseverbukta)
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e Kryss 8: Erling Kjeldsens veg x Huldervegen x Handelsparken x Bo i Nord

Det vil vaere egne reguleringsplaner for kryss 2, 4 og 8, der kryss 2 og 4 er eksisterende rundkjgringer
med behov for a gke kapasiteten, og kryss 8 er nytt kryss.

Ved gnske eller behov, sa er det muligheter for a sanere bort filterfeltene i kryss 9, rundkjgring
tilknyttet Erling Kjeldsensveg, Stakkevollvegen og Breivikatunnelen, etter at Flyplasstunnelen er

bygget.

8.4.1 Kryss 2, Tromsgsundtunnelen x Stakkevollvegen x Sykehusvegen (UNN-
rundkjgringen)
Krysset 2, Troms@sundtunnelen x Stakkevollvegen x Sykehusvegen, har i dag vesentlige store
forsinkelser og lange kger i tilfartene fra Stakkevollvegen nord og Sykehusvegen.

Colour code based on Degree of Saturation
E O - 0
[<06] [06-07] [07-08] [0.8-09] [09-10] [>10]

| foreldet reguleringsplan fra 2009, som ogsa omfatter denne rundkjgringen, viser en lgsning med
kulvert/kort tunnel under rundkjgringen. Denne kulverten gjelder for trafikkstremmen fra
Stakkevollvegen nord til Stakkevollvegen sgr (mot sentrum), hgyre kjgrefelt. | forbindelse med dette
planarbeidet ble det utfgrt kapasitetsberegninger, som viser at Igsningen gir gode avviklingsforhold.

Det er i ettertid kommet forslag om en ny tilsvarende Igsning der venstre kjgrefelt i fra nord gar
under rundkjgringen i en kulvert/kort tunnel og videre opp i venstre kjgrefelt mot sentrum. Det vil
muligens vaere en litt mindre kostbar Igsning, og i tillegg mer naturlig, da hgyre feltet primaert bgr
veere for trafikk som skal videre opp Sykehusvegen eller giennom tunnelen. Dette vil det bli sett
naermere pa i et nytt reguleringsplanarbeid for krysset.

8.4.2 Kryss 4, Langnestunnelen x Kvalgyvegen x Huldervegen (ved Workinn)
Dagens utforming av rundkjgringen ved Workinn har i ettermiddagsrushet darlige avviklingsforhold
med forholdsvis lange kger i Langnestunnelen og pa Kvalgyvegen sgr. | perioder er kgen pa
Kvalgyvegen sgr en god del lengere enn kollektivfeltet, kg forsetter opp Langnesvegen.
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Figur 24: Ortofoto over rundkjgringen ved Workinn.

Det er behov for endringer i krysset for 8 gke kapasiteten og bedre framkommeligheten. | arbeidet
med reguleringsplanen «Tiltakspakke Langnes», som ogsa omfatter dette krysset, blir det for
rundkjgringen sannsynligvis anbefalt filterfelt i tre av de fire tilfartene. Dette forutsetter at det ikke
er gateterminal i nedre del av Erling Kjeldsens veg. Utfordringen med etablering av filterfelt er blant
annet eksisterende gangfeltene i plan over vegen ved Langnestunnelen og Huldervegen. Det bgr bli
bygget gang- og sykkelbru. Tiltakene i krysset er dimensjonert for endret trafikkmgnster og gkt
trafikk ved etablering av ny forbindelse mellom Breivika og Langnes, men er ogsa ngdvendig ved
bygging av ny rundkjgring pa Erling Kjeldsens veg.

8.4.3 Kryss 7, Erling Kjeldsens veg x Kvalgyvegen x Ringvegen (Giaeverbukta)
Kryss 7, rundkjgring Erling Kjeldsens veg x Kvalgyvegen x Ringvegen ved Giseverbukta, er i
ettermiddagsrushet i dag en av de store flaskehalsene i Tromsg. Det er lange kger i tre av tilfartene;
Erling Kjeldsens veg, Kvalgyvegen (fra sgr; Langnestunnelen/Workinn) og Ringvegen.

Kglengden og forsinkelsene varierer, men pa Erling Kjeldsens veg kan det vaere kg helt bak til krysset
Erling Kjeldsens veg x Heilovegen (kryss ved tidligere Scandic). Avstanden mellom kryssene er cirka
900 meter. | perioder av aret kan kgen i kortere perioder vaere enda lengere.

Pa Kvalgyvegen er det tilbakeblokkering til nabokrysset ved Langnestunnelen (kryss 4), avstanden
mellom kryssene er 230 meter. Kgen fortsetter inn i Langnestunnelen og bakover pa Kvalgyvegen fra
s@r og oppover Langnesvegen.

Tilsvarende pa Ringvegen kan det vaere kg helt bak til kryss med @rnevegen, av og til enda lengere.
Lengden fra rundkjgringen ved Giaeverbukta til @rnevegen er cirka 1 km.
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Etter etableringen av Flyplasstunnelen og ny veg til flyplassen (F2) vil rundkjgringen i Giaevebukta bli
kraftig avlastet. Dette gjelder ogsa til en viss grad ved etablering av kun ny veg til flyplassen eller/og
ny rundkjgring pa Erling Kjeldsens veg.

; ée’;

i

Figur 25: Ortofoto over rundkjgringen i Gizeverbukta.

8.4.4 Kryss 8, Erling Kjeldsens veg x Huldervegen x Handelsparken x Bo i Nord
Kryss 8, Erling Kjeldsens veg x Huldervegen x Handelsparken x Bo i Nord, kan vaere aktuelt a bygge fgr
ny forbindelse mellom Breivika og Langnes. Dette blant annet pa grunn av at rundkjgringen er ett
rekkefglgekrav i flere stgrre utbyggingsplaner i omradet.

Med de planlagte tiltakene i t-krysset ved tidligere Scandic hotell vil det vaere ytterligere behov for 3
avlaste rundkjgringen i Giaeverbukta. Tiltakene i t-krysset er at det kun vil veere mulig a svinge av til
hgyre fra hovedvegen og svinge til hgyre inn pa hovedvegen fra Heilovegen. Usikkert nar dette
eventuelt blir giennomfgrt.

Dimensjonerende for utforming av dette krysset i reguleringsplanen vil derfor vaere for situasjon uten
Flyplasstunnelen.
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Figur 26: Prinsippskisse over ny rundkjgring pd Erling Kjeldsens veg.

8.4.5 Kryss 9, Erling Kjeldsens veg x Breivikatunnelen x Stakkevollvegen
Med ny forbindelse mellom Breivika og tunnel er trafikkvolum til og fra Erling Kjeldsens veg kraftig
redusert og det gvrige kjgremegnsteret i krysset er endret.

Om gnskelig kan filterfeltene bli sanert bort.
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Figur 27: Ortofoto over rundkjgringen tilknyttet Erling Kjeldsensveg i Breivika.
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9. Vegnettsanalyse og anbefalinger

| dette kapitelet er ulike scenarioer omtalt og analysert, for a vurdere hva som ma, bgr eller kan bli
bygget for en tilfredsstillende trafikkavvikling. Ut ifra dette er det anbefalt utbyggingsrekkefglge.

Denne reguleringsplanen bestar i hovedsak av fglgende veger og tilhgrende veg-/gatekryss for
kigrende:
1. E8 Flyplasstunnelen mellom Breivika og Langnes
E8 ny veg til flyplassen mellom Langnes og Gizeverneset (F2)
Rundkjgring i Breivika tilknyttet E8 Flyplasstunnelen
Rundkjgring ved Langnes tilknyttet E8 Flyplasstunnelen
Rundkjgring ved Giaeverneset tilknyttet E8 ny veg til flyplassen (F2)
Ny adkomst til botaniske hage og videregaende skole via Erling Kjeldsens veg

ok wnN

Dette tilsvarer scenario 1a, som beskrevet i kapitel 9.1.1.

Det er sett pa hvilke tiltak som vil forbedre avviklingen i eksisterende rundkjgring ved Workinn (kryss
4).

Forslag til endelig valg av I@sninger, utover det som er tilknyttet denne aktuelle reguleringsplanen,
blir vurdert videre i planen for «Tiltakspakke for Langnes», som inneholder Igsninger for alle aktuelle
reisemidler; bil, kollektiv, gange og sykkel.

Kapitelet inneholder ogsa oppsummeringen og konklusjonen av vurderingen av behovet for antall
kjgrefelt tilknyttet eksisterende kulvert/ny kulvert under eksisterende rullebane og ny veg til
flyplassen (F2).

9.1 Vurdering av ulike scenarioer
De ulike scenarioene beskrevet pa neste side er vurdert opp mot dagens situasjon.

Beregningene for dagens situasjon med eksisterende rundkjgringer er grovt kalibrert i SIDRA. Dette
som utgangspunkt ogsa for de gvrige scenarioene for de samme kryssene, rundkjgringene i
Giaeverbukta (kryss 7) og ved Workinn (kryss 4).

Dagens situasjon:

Det er i dag darlige avviklingsforhold i kryss 4, rundkjgringen ved Workinn, og kryss 7, rundkjgringen
ved Giaeverbukta. Dette gjelder i ettermiddagsrushet (2016) for trafikken fra flere av tilfarter inn mot
rundkjgringene, med lange kger og store forsinkelser (merket med rgdt i figurene). De
gjennomsnittlige kplengdene i vegnettet er illustrert i egne figurer.

Beregningene for rundkjgringen ved Workinn er uten eksisterende gangfelt i plan. Det vises til kapitel
8.4.2..
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Dagens
(Ettermiddagsrush (kl. 1515 - kl. 1615) UTEN trafikkgkning fram til 2047)

19 000JRingvegen

Erling Kjeldsens veg 10900

Ralgyvegen

Kvalgyvegen

0,46] Belastningsgrad
15 s|Gjennomsnittlig forsinkelse
8 m|Gjennomsnittlig kslengde

8300 ADT (2030)
0,78

10s
34 m

Langnestunnelen

Kvalgyvegen| 10900

Posten

Langnesvegen

7 200

Figur 28: Resultater fra kapasitetsberegningene (belastningsgrad, gjennomsnittlig forsinkelse og kslengder) og ADT (2030)

for dagens situasjon.

Dagens situasjon
Kglengder (200 m) ﬁ'
SQMQMVQQVOI.H

Ringvegen

Handelspark

Kvalgyvegen

(210 m)

(170 m)

Termnial

Erling Kjeldsens veg -

Neering/industri

Eksisterende kulver

Kvalgyvegen (250) Huldervegen

Langnestunnelen

Kvalgyvegen 4

Tegnforklaring:

s Kollektivfelt/-veg
e Gjennomsnittlig kglengde, .

ettermiddagsrush mellom G

kl. 1515-1615 (2047) ¥ Langnesvegen

(230 m) Kryssavstand i meter

Figur 29: lllustrasjon av gjennomsnittlige kalengder for dagens situasjon.
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Scenario
Tiltak la 1b 2a 2b 3a 3b 4
E8 Flyplasstunnelen MED | MED | MED | MED | UTEN | UTEN | UTEN
E8 ny veg til tunnelen (F2) MED | MED | UTEN | UTEN | MED | MED | UTEN
Ny rundkjgring i Erling Kjeldsens ved UTEN | MED | UTEN | MED | UTEN | MED | MED
Tiltak i rundkjgringen ved Workinn (kryss 4) UTEN | MED | MED | MED | MED | MED | MED

Tabell 2: Oversikt over tiltak i de ulike scenarioene vurdert i planarbeidet.

For samtlige scenarioer er omfanget av tiltak (antall filterfelt og kjgrefelt) i rundkjgringen ved
Workinn vurdert ut ifra resultatene fra kapasitetsberegningene. Kun scenario 1a er uten tiltak for
dette krysset.

Det er sammenlignet summen av ADT (2030) i krysset mellom de ulike scenarioene og dagens
vegnett. | kapasitetsberegningene er det benyttet timetrafikk for ettermiddagsrushet. Differansene i
% er sannsynligvis litt forskjellig for ADT og timetrafikken, men i grove trekk gir ADT delvis forklaring
pa endringen av avviklingsforholdene i krysset i ettermiddagsrushet. | tillegg er blant annet
fordelingen av trafikken mellom de ulike armene avgjgrende. Skjev fordeling gir ofte darligere og
mindre effektiv avvikling.

Hensiktsmessig utbyggingsrekkefglge er foreslatt ut ifra beregningsresultatene.

Alle scenarioene er positive for bedre trafikkavvikling med unntak av scenario 2, med Flyplasstunnel
og uten ny veg til flyplassen (F2). For tilstrekkelig god avvikling er det anbefalt ny rundkjgring pa
Erling Kjeldsens veg, med og uten ny internveg, samt nye filterfelt i rundkjgringen ved Workinn.

Anbefalt utbyggingsrekkefglge pa Langnes:
1. Kryss 8, ny rundkjgring pa Erling Kjeldsens veg, eventuelt med internveg til handelsparken
2. Kryss 4, to nye filterfelt tilknyttet rundkjgring ved Langnestunnelen/Workinn
3. Ny veg til flyplassen (F2) med tilhgrende kryss
4. Flyplasstunnelen med tilhgrende kryss

| tillegg er det ngdvendig med ny veg til flyplassen (F2) fgr apning av E8 Flyplasstunnelen og eventuell
bygging av ny kort tunnel, som erstatning av eksisterende kulvert under rullebanen.

Scenario Kryss 3 Kryss 4 Kryss 7 Kryss 8
Langnes Workinn Gieeverbukta E. Kjeldsens veg

Dagens - -

13, alle tiltak* -

1b, alle tiltak

23, alle tiltak, ikke F2*

2b, alle tiltak, ikke F2

34, alle tiltak, ikke tunnel*
3b, alle tiltak, ikke tunnel ADT 40 400

4, kun rundkj. i E. Kjeldsens v. ADT 54 600 ADT 47 200
Tabell 3: Oppsummeringstabell (grann: god avvikling, gul god avvikling med unntak, radt: generelt ddrlig avvikling
(belastningsgrad over 1, ADT er summen for alle armene i krysset (2030)).

Alle scenarioene med tiltak i rundkjgringen ved Workinn. Unntaket er scenario 1a.
*Uten ny rundkjgring i Erling Kjeldsens veg.
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| planen Tiltakspakke Langnes er det valgt a ga videre med tre scenarioer/alternativer. Dette er
omtalt i kapittel 9.1.5. Kun scenario 1b av de omtalte i dette kapittelet er med i den videre
utsilingsprosessen.

9.1.1 Scenario 1, med Flyplasstunnelen, med ny veg til flyplassen (F2), uten og med ny
rundkjgring pa Erling Kjeldsens veg
Scenariet 1a omfatter kun Igsningene i reguleringsplanen.

Scenario 1b inneholder i tillegg ny 5-arma rundkjgring pa Erling Kjeldsens veg og ngdvendig
ombygging av rundkjgringen ved Workinn (kryss 4).

Scenario 1a:

Summen av ADT (2030) for armene tilknyttet rundkjgringen ved Workinn og rundkjgringen i
Giaeverbukta er henholdsvis 53 600 og 59 400. Dette er cirka 7 % og 23 % mindre sammenlignet med
ADT (2030) for dagens vegnett. For krysset i Giseverbukta er trafikkreduksjonen arsaken til vesentlig
bedre avvikling. For krysset ved Workinn er reduksjonen ikke sa stor og trafikkfordelingen mellom de
ulike armene er ujevn.

Beregningene med 8 % trafikkgkning viser at avviklingen i rundkjgringen ved Workinn er darlig. Dette
gjelder for trafikken fra Langnestunnelen og Kvalgyvegen sgr, belastningsgrad for begge tilfartene er
over 1. Dette skyldes stor trafikk fra Kvalgyvegen vest (fra Gizeverbukta) og at trafikk fra
Langnestunnelen ikke avlaster krysset ved a kjgre i filterfeltet mot Huldervegen og videre mot
Handelsparken. Dette viser betydningen av adkomst til handelsparken via Huldervegen og nytt kryss
pa Erling Kjeldsens veg.

Med tilsvarende beregning for rundkjgringen ved Workinn uten trafikkgkning, er belastningsgrad
over 1 for trafikken fra Langnestunnelen og 0,97 for trafikken fra Kvalgyvegen sgr.

Sammenlignet med dagens situasjon er situasjonen noe bedre for trafikken fra Kvalgyvegen s@r og
noe darligere for trafikken fra Langnestunnelen.

Det er gode avviklingsforhold pa det gvrige vegnettet i omradet.

Scenario 1a, med Flyplasstunnelen, med ny veg til flyplassen (F2), uten ny rundkjgring pa Erling Kjeldsens veg:
(eksisterende utforming av Workinnrundkjgringenn, kryss 4)
(Ettermiddagsrush (kl. 1515 - kl. 1615) med 8 % trafikkgkning fram til 2047)

21 100JKvalgyvegen 22 000JRingvegen
God 0,46]
Go§ awiE ing avvik- 0,90 31s 46m 293
d ling 8m Erling Kjeldsens veg

Kvalgyvegen™ — 7132007 ~ 7| 7033
Gug awi@ing 135 0,86 16s 48 m)|
6 m

Kvalgyvegen
1 Huldervegen
1 4 8001

k-.\ 047 255 9m

~ Langnestunnelen
~o 23400 ad I (T
m Belastningsgrad ~a - 10 5|
15 s|Gjennomsnittlig forsinkelse ~ .. Ny veg til flyplassen 19 m
8 m|Gjennomsnittlig kglengde 8700~ 9300
8 300 ADT (2030) ~a Kvalgyvegen

~
-~ 0,41
"""-.\ 075 215 2im! 155

| 8 m|Flyplasstunnelen

Kvalgyvegen

Figur 30: Resultater fra kapasitetsberegningene og ADT (2030) for scenario 1a.
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Scenario 1b:
Scenario 1b er lik innholdet i scenario 1a. | tillegg er det ny 5-arma rundkjgring pa Erling Kjeldsens veg
og 2 ny filterfelt i rundkjgringen tilknyttet Langnestunnelen.

Filterfelt fra Kvalgyvegen sgr til Langnestunnelen blir anbefalt pa grunn av den kort avstand mellom
rundkjgringen ved Workinn og ny rundkjgring tilknyttet Flyplasstunnelen. Dette vil i perioder med
ekstra stor trafikk redusere faren for tilbakeblokkering til nabokrysset og kg i Flyplasstunnelen.

Summen av ADT (2030) for armene tilknyttet rundkjgringen ved Workinn og rundkjgringen i
Gieverbukta er henholdsvis 53 100 og 31 300. Dette er cirka 8 % og 59 % mindre sammenlignet med
ADT (2030) for dagens vegnett. For krysset i Gizeverbukta er trafikkreduksjonen arsaken til vesentlig
bedre avvikling. For krysset ved Langnestunnelen er reduksjonen ikke sa stor, men trafikkfordelingen
mellom de ulike armende er en god del endret og en jevnere fordelt, slik at totalt sett sa er
avviklingen vesentlig bedre ogsa for dette krysset.

Kapasitetsberegningene viser gode avviklingsforhold pa vegnettet pa Langnes. Unntaket er trafikken
fra Huldervegen i rundkjgringen ved Langnestunnelen/Workinn. Dette vil Igse seg ved at de kjgrer
alternative ruter, for eksempel via rundkjgringen i Giseverbukta. Det er forutsatt at rundkjgringen
ved Workinn/Langnestunnelen blir supplert med ngdvendige tiltak, to nye filterfelt. Dette gjelder
med generell trafikkgkning pa 8 %.

Scenario 1b, med Flyplasstunnelen, med ny veg til flyplassen (F2), med ny rundkjgring pa Erling Kjeldsens veg:
(med totalt tre filterfelt i Workinnrundkjgringenn, kryss 4)
(Ettermiddagsrush (k. 1515 - kl. 1615) med 8 % trafikkgkning fram til 2047)

21 000]Kvalpyvegen 8 400]Ringvegen Handelsparken
God 0,35 |God awvikling God
Coammig | [awik s ram R T | awic

ling 6m Erling Kjeldsens veg | ling. Erling Kjeldsens veg

. Rvalgyvegen 12800 |07 7100 od ; 7100
God avvikling 11 s| 068 13s 2Im awvik-

3m ling
17 200
Kvalgyvegen God avvikling ] 4900
Huldervegen Bo i Nord

| 2 filter 0,71
Il 3 filter 205
""'-.____ 19 m|Langnestunnelen
~a 9000 ) s 4T T T
0,46 Belastningsgrad ~a 135 058 13 s:IIS m]3 filter
15 s|Gjennomsnittlig forsinkelse ."‘--._' Ny veg til flyplassen 20m 0,91 465 60 mj2 filter
8 m|Gjennomsnittlig kelengde 8 300"'-.\ 10 500
8300 ADT (2030) ~ Kvalgyvegen
\"-
\‘-
~o 057 105 17m
\‘-
e 635

1’45
6m| 5200

Langnesvegen

Kvalgyvegen| 0,42 155 7m| 8300

Figur 31: Resultater fra kapasitetsberegningene og ADT (2030) for scenario 1b.

Se ogsa alternativ beregning for alternativ 1b i kapittel 9.2.5.1. Den beregningen er med flere
kollektivfelt, som er foreslatt i arbeidet med planen for Tiltakspakke Langnes.

9.1.2 Scenario 2, Flyplasstunnelen, uten ny veg til flyplassen (F2), uten og med
rundkjgring pa Erling Kjeldsens veg
Scenario 2 er med ny tunnel mellom Breivika og Langnes (Flyplasstunnelen), men uten ny veg videre
til flyplassen (F2), ogsa her uten (2a) og med (2b) ny rundkjgring pa Erling Kjeldsens veg. | tillegg er
det forutsatt ombygging av rundkjgringen ved Workinn (kryss 4).
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Konklusjonen er at E8 Flyplassvegen ikke bgr bli bygget uten ny veg videre til flyplassen (F2) og de
gvrige tiltakene planlagt for omradet. Dette for tilstrekkelig kapasitet i rundkjgringen ved Workinn og
rundkjgringen i Gizeverbukta (kryss 7).

Scenario 2a:

Summen av ADT (2030) for armene tilknyttet rundkjgringen ved Workinn og rundkjgringen i
Gieverbukta er henholdsvis 70 100 og 75 300. Dette er cirka 21 % mer og 2 % mindre sammenlignet
med ADT (2030) for dagens vegnett. For krysset i Giseverbukta er trafikkreduksjonen sveert liten og
det er fortsatt darlig avvikling for trafikken fra Ringvegen og Kvalgyvegen sgr i ettermiddagsrushet.
For krysset ved Workinn er det en vesentlig gkning, som gir sveert darlig avvikling i krysset i
ettermiddagsrushet.

Uten ny rundkjgring pa Erling Kjeldsens veg forsterkes utfordringen med trafikkavviklingen ytterligere
for de omtalte kryssene ved Workinn og Giseverbukta.

Scenario 2a, med Flyplasstunnelen, uten ny veg til flyplassen (F2), uten ny rundkjgring pa Erling Kjeldsens veg:
(med totalt tre filterfelt i Workinnrundkjgringenn, kryss 4)
(Ettermiddagsrush (kl. 1515 - kl. 1615) uten trafikkgkning fram til 2047)

Erling Kjeldsens veg

Kvalgyvegen 20700 [ 6,27 800
12s
5m|
Huldervegen
4 800
0,55 32s 1lm
Langnestunnelen
—— e ma ——
0,36|Belastningsgrad
15 s|Gjennomsnittlig forsinkelse
8 m|Gjennomsnittlig kelengde 16 400
8300 ADT (2030) Kvalgyvegen
God
|Gu§ awiE ing avvik-
ling |Flyplasstunnelen
[0} =y

God avvikling

12 500

Kvalgyvegen

Figur 32: Resultater fra kapasitetsberegningene og ADT (2030) for scenario 2a.
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Scenario 2a, uten ny veg til flyplassen (F2)

Kglengder (200 m)
Ringvegen

%

Statens vegvesen

 —

Handelspark

(170 m)
Kvalgyvegen

(210 m)
Termnial

Erling Kjeldsens veg

Wnde kulver

Neering/industri

Kvalgyvegen (230 m) Huldervegen

Kvalgyvegen

Tegnforklaring:
e Kollektivfelt/-veg (S0 m)
= Gjennomsnittlig kglengde,

ettermiddagsrush mellom

kl. 1515-1615 (2047)

(230 m) Kryssavstand i meter

Langnestunnelen

E8 Flyplasstunnelen

Langnesvegen

Figur 33: lllustrasjon av gjennomsnittlige kalengder (r@gde streker) for scenario 2a.

Scenario 2b:

Summen av ADT (2030) for armene tilknyttet rundkjgringen ved Workinn og rundkjgringen i
Gizeverbukta er henholdsvis 69 000 og 47 100. Dette er cirka 19 % mer og 39 % mindre sammenlignet
med ADT (2030) for dagens vegnett. For krysset i Gizeverbukta er trafikkreduksjonen &rsaken til
vesentlig bedre avvikling, men fortsatt for darlig for trafikken fra Kvalgyvegen sgr i
ettermiddagsrushet. For krysset ved Workinn er det en vesentlig gkning, som gir sveert darlig
avvikling i krysset i ettermiddagsrushet.

Selv uten generell trafikkgkning er det darlig avvikling i kryss 4 (Workinn) og delvis kryss 7.

| kryss 4 er belastningsgrad over 1 i tre av tilfartene, gjelder fra Kvalgyvegen sgr, Kvalgyvegen vest og
Huldervegen. Dette med betydelige forsinkelser og kglengder. Det er tilbakeblokkering til
nabokryssene og videre bakover. Overbelastningen skyldes generell vesentlig gkning av trafikken i
krysset sammenlignet med dagens vegnett.

| kryss 7 er belastningsgrad over 1 for trafikken fra Kvalgyvegen sgr. Ogsa her er det tilbakeblokkering
til nabokrysset, kryss 4. Selv med lite trafikkgkning i krysset vil forsinkelser bli vesentlig stgrre og kger
lengre pa Ringvegen.
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Scenario 2b, med Flyplasstunnelen, uten ny veg til flyplassen (F2), med ny rundkjgring pa Erling Kjeldsens veg:

(med totalt tre filterfelt i Workinnrundkjgringenn, kryss 4)
{Ettermiddagsrush (kl. 1515 - kl. 1615) UTEN trafikkgkning fram til 2047)

8 300JRingvegen JHandelsparken
Med 8 % trafikkgkning X s m 0,79 |God awvikling God
Uten trafikkekning 0,84 59s 30 m 775 16 000 avvik-
20 m Erling Kjeldsens veg ling |Erling Kjeldsens veg
Kvalgyvegen 20700 | 0,28 1200 God - 1100
11s Uten trafikkgkning. avvik-
5m Med 8 % trafikkgkn. |ling
17 300
Kvalgyvegen God avvikling
Huldervegen Bo i Nord

~0,46] Belastningsgrad
15 s|Gjennomsnittlig forsinkelse

8 m|Gjennomsnittlig kelengde 17 300
8300 ADT (2030) Kvalgyvegen
Goi
|GoH avvikling avvik-
ling |Flyplasstunnelen
T
Gc@ awiE!ing
12 500
Kvalgyvegen
Figur 34: Resultater fra kapasitetsberegningene og ADT (2030) for scenario 2b.
Scenario 2b, uten ny veg til flyplassen (F2)
Kglengder (200 m)
Ringvegen smﬁam

\—/

(170 m)
Handelspark
Kvalgyvegen

\sistere"de kulver

(210 m)

Termnial

Nisiinaliiaisis
@ring/industri Bo i Nord

(260 m)
Huldervegen

Langnestunnelen

E8 Flyplasstunnelen

Tegnforklaring:
s Kollektivfelt/-veg (S0 m)
s Gjennomsnittlig kglengde,

ettermiddagsrush mellom

kl. 1515-1615 (2047)

230 m Kryssavstand i meter LAnEnesvegan

Figur 35: Illustrasjon av gjennomsnittlige kglengder (r@de streker) for scenario 2b.
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9.1.3 Scenario 3, Uten Flyplasstunnelen, med ny veg til flyplassen, uten og med
rundkjgring pa Erling Kjeldsens veg
Scenario 3 omfatter ny veg til flyplassen (F2), men ikke Flyplasstunnelen. Scenariet er vurdert uten
(3a) og med (3b) ny rundkjgring pa Erling Kjeldsens veg og uten tiltak i rundkjgringen ved
Workinn/Langnestunnelen.

Beregningene viser at ny veg til flyplassen og ny rundkjgring pa Erling Kjeldsens veg vil avlaste de
aktuelle kryssene i omradet og gi vesentlig bedre avvikling sammenlignet med dagens vegnett. Pa
grunn av den korte avstanden mellom rundkjgringen ved Langnestunnelen og ny rundkjgring
tilknyttet ny veg til flyplassen, bgr ogsa filterfelt fra s@r til Langnestunnelen bli bygget.

Fortsatt store trafikkmengder pa Erling Kjeldsens veg gjgr det vanskeligere med de nye tiltakene
tilknyttet kollektivterminalen i Gizeverbukta. Dette gjelder direkte utkjgring fra terminalen til Erling
Kjeldsens veg.

Scenario 3a:

Summen av ADT (2030) for armene tilknyttet rundkjgringen ved Workinn og rundkjgringen i
Giaeverbukta er henholdsvis 50 600 og 69 900. Dette er cirka 12 % og 9 % mindre sammenlignet med
ADT (2030) for dagens vegnett.

Beregningene for scenario 3a, uten rundkjgring pa Erling Kjeldsens veg, viser darlige avvikling i
rundkjgringen ved Giaeverbukta. Dette selv med uten trafikkgkning fram til 2047. Belastningsgrad er
over 1 for trafikk fra tre av tilfartene; Erling Kjeldsens veg, Ringvegen og Kvalgyvegen sgr (fra
Workinn/Langnestunnelen). Situasjonen er noe bedre sammenlignet med dagens vegnett, men med
trafikkgkning pa 8 % vil situasjonen med kg og forsinkelse vare forholdsvis likt som i dag.

For krysset i Giaeverbukta er trafikkreduksjonen ikke tilstrekkelig for akseptabel god trafikkavvikling i
ettermiddagsrushet.

Rundkjgringen ved Workinn har gode avviklingsforhold.

Scenario 3a, uten Flyplasstunnelen, med ny veg til flyplassen (F2), uten ny rundkjgring pa Erling Kjeldsens veg:
(uten tiltak i rundkjgringen ved Workinn, kryss 4)
(Ettermiddagsrush (kl. 1515 - kl. 1615) UTEN trafikkgkning fram til 2047)

21 000]Kvalgyvegen 19 000JRingvegen

Go
God avvikling avvik-
ling Erling Kjeldsens veg
b Kvalpyvegen ~— ~ 17500 [ G, 10500
God avvikling I 15s
8m
Kvalgyvegen Uten trafikkgkning og uten tiltak
1 Huldervegen|Med 8 % gkning med tiltak {fra sgr)
| 4800
k 0,79
-~ 0,38 20s 16m) 225
~o 26 m|Langnestunnelen
~a 22500 0,56 TTT T TS0 T
0,46 Belastningsgrad ~ ~ 10 s 0,64 195 18 m
15 s|Gjennomsnittlig forsinkelse ."h-._. Ny veg til flyplassen
8 m|Gjennomsnittlig kelengde 3900™ ~, 7 600
8300 ADT (2030) \""\. -~ Kvalgyvegen
“-"-
s God
."'-.\ §u§ avwE ing avvik-
N . e e ling [Posten
God
awilc 1@
ling |12 000,
Kvalgyvegen

Figur 36: Resultater fra kapasitetsberegningene og ADT (2030) for scenario 3a.
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Scenario 3b:

Summen av ADT (2030) for armene tilknyttet rundkjgringen ved Workinn og rundkjgringen i
Giaeverbukta er henholdsvis 47 800 og 40 400. Dette er cirka 17 % og 47 % mindre sammenlignet
med ADT (2030) for dagens vegnett.

Beregningene for scenario 3b, med ny rundkjgring pa Erling Kjeldsens veg og med generelt 8 %
trafikkgkning, viser gode avviklingsforhold pa det aktuelle vegnettet. Unntaket er delvis i
rundkjgringen ved Giaeverbukta for trafikken fra Erling Kjeldsens veg. Belastningsgrad er 0,97 og det
er sarbart for trafikkgkning og ytterligere kalengder og forsinkelser. Likevel er situasjonen vesentlig
bedre enn for dagens vegnett.

Det er god avvikling i rundkjgringen ved Workinn.

Scenario 3b, uten Flyplasstunnelen, med ny veg til flyplassen (F2), med ny rundkjgring pa Erling Kjeldsens veg:
(uten tiltak i rundkjgringen ved Workinn, kryss 4)
(Ettermiddagsrush (kl. 1515 - kl. 1615) med 8 % trafikkgkning fram til 2047)

20 900]Kvalgyvegen 7 600JRingvegen Handelsparken
% e
ling Erling Kjeldsens veg | ling Erling Kjeldsens veg
g Rvalgyvegen 17300 | 0,29 600 God 14 200
God avvikling ] 11s ) s 19m awvik-
5m ling
14 6001
Kvalgyvegen God avvikling
1 Huldervegen Boi Nord
|
L
~< [oF_35s 77w :
~< @) 20mltongnestunnelen
Il 8900 0,67 15800
0,46]Belastningsgrad \.\ 13s 0,58 235 16m
15 s|Gjennomsnittlig forsinkelse ."‘-._- Ny veg til flyplassen 18 m|
8 m|Gjennomsnittlig kglengde 3700™ ~ 8 500]
8300 ADT (2030) \'- Kvalgyvegen
\‘N
\4-.. God
~o IGUE avviE ing avvik-
\'-.___ _______ P ling |Posten
God
ling 12 600,
Kvalgyvegen

Figur 37: Resultater fra kapasitetsberegningene og ADT (2030) for scenario 3b.

9.1.4 Scenario 4, ny rundkjgring i Erik Kjeldsens veg
Scenario 4 omfatter kun ny rundkjgring i Erling Kjeldsens veg samt tiltak i rundkjgringen ved Workinn
(filterfelt for trafikken fra Langnestunnelen til Huldervegen).

Varen 2020 var det meningen at krysset Heilovegen x Erling Kjeldsens ved tidligere Scandic skulle bli
omreguler. Det vil bli utfgrt tiltak som gjgr det mulig kun & svinge hgyre av/pa i krysset. Dette for a
bedre trafikksikkerheten. Dette tiltaket er utsatt.

Dette vil medfgrer blant annet noe gkt trafikk i rundkjgringen ved Gizseverbukta. Trafikk til og fra
boligomradet pa Hapet ma kjgre gjennom handelsparken og kryss i Giaeverbukta med
avviklingsutfordringer.

Ny rundkjgring pa Erling Kjeldsens veg og tilhgrende internveg vil derfor vaere gunstig blant annet for
trafikksikkerheten, beboere pa Hapet og i tillegg generelt avlaste rundkjgringen ved Giseverbukta for
trafikk.
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Summen av ADT (2030) for armene tilknyttet rundkjgringen ved Workinn og rundkjgringen i
Gieverbukta er henholdsvis 54 600 og 47 200. Dette er cirka 6 % og 38 % mindre sammenlignet med
ADT (2030) for dagens vegnett.

Sammenlignet med dagens vegnett vil denne rundkjgringen forbedre avviklingen av trafikken
vesentlig i rundkjgringen i Giseverbukta. Beregningene viser at dagens kg pa Ringvegen og
Kvalgyvegen sgr vil vaere borte. For trafikken fra Erling Kjeldsens veg vil belastningsgrad fortsatt vaere
over 1, men likevel noe bedre enn dagens situasjon.

| rundkjgringen ved Workinn, med to nye filterfelt, vil avviklingen vaere bra. Tilfarten fra Huldervegen
er sarbar for trafikkgkning, men det er alternative kjgreruter. Det samme gjelder for trafikken fra
Handelsparken i ny rundkjgring pa Erling Kjeldsens veg. Det er for dette alternative kjgreruter.

Scenario 4, uten Flyplasstunnelen, uten ny veg til flyplassen (F2), med ny rundkjgring pa Erling Kjeldsens veg:

(med totalt tre filterfelt i Workinnrundkjgringenn, kryss 4)
(Ettermiddagsrush (kl. 1515 - kl. 1615) UTEN trafikkgkning fram til 2047)

7 600JRingvegen Handelsparken
0,86 30s 30m 0,67
| 0,40 21s 8m 14 100 13s
Erling Kjeldsens veg | 17 m|Erling Kjeldsens veg
Kvalpyvegen 20700 | 0,26] 6 600 0,55 14 100
115 088 225 42m 16s 020 13s 3m
5m 11m
14 600
Kvalgyvegen | 034 12s 5m] 4900
Huldervegen Bo i Nord
0,65|Med +8 %: 0,86
18s
Belastningsgrad 17 m Langnestunnelen
15 s|Gjennomsnittlig forsinkelse 12 300 0,61 ~ T Tsi100
8 m|Gjennomsnittlig kglengde 13s 0 59 13 5 15m
8 300 ADT (2030) 15m
11 600
Kvalgyvegen

Figur 38: Resultater fra kapasitetsberegningene og ADT (2030) for scenario 4.

9.1.5 Scenarioer/alternativer fra reguleringsplan Tiltakspakke Langnes
Etter at store deler av denne rapporten var skrevet er det arbeidet videre med planen for
Tiltakspakke Langnes. Per 1. mars 2021 er tre alternativer fortsatt i vurdering.

Alle disse tre scenarioene/alternativene omfatter ny E8 Flyplasstunnelen og ny veg til flyplassen (F2).

Det er nd i grove trekk mer avklart hvordan kjgremgnsteret vil veere for de enkelte kollektivrutene.
Plassering av kollektivfelt i vegnettet innenfor analyseomradet er foreslatt ut ifra det, for enkelte
alternativ flere varianter. Dette for a vise hvilken innvirkning plassering av kollektivfeltene har pa
beregningsresultatet. Det kan vaere medvirkende argument for endelig valg av alternativ og
plassering av kollektivfelt.

Kollektivfelt mellom rundkjgringene ved Workinn og i Gizeverbukta er utelatt, da dette ikke gir
tilstrekkelig god avvikling i krysset ved Workinn.
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w

Ringvegen
Kvalgyvegen Handelspark

Termnial

Erling Kjeldsens veg

Eksisterende kulver
Naering/industri Bo i Nord
Kvalgyvegen

Huldervegen
Ny veg til flyplassen (F2)

Kvalgyvegen
Langnestunnelen

/ E8 Flyplasstunnelen

Langnesvegen

Figur 39: Kartskisse som viser plassering av kollektivfelt (markert med blatt) for scenario 1b, scenario 1c og scenario 5
(henholdsvis alternativ 3, alternativ 2 og alternativ 5 i planen for Tiltakspakke Langnes.

Alle alternativene er beregnet uten vekst i trafikken utover gkningen tilknyttet naeringstransporten
og mobile tjenesteytende trafikk.

9.1.5.1 Scenario 1b (alternativ 3 i Tiltakspakke Langnes)
Scenario 1b er med tiltakene i reguleringsplanen for E8 Flyplasstunnelen (tunnel og F2), ny 5-arma
rundkjgring i Erling Kjeldsens veg og tiltak i rundkjgringen ved Workinn, det vil si to nye filterfelt.

Scenario 1b, med Flyplasstunnelen, med ny veg til flyplassen (F2), med ny rundkjgring pa Erling Kjeldsens veg:
(med nye kollektivfelt, totalt tre filterfelt i Workinnrundkjgringenn, kryss 4)

(Ettermiddagsrush (kl. 1515 - kl. 1615) uten trafikkgkning fram til 2047)

(*Kollf. i filter=kollektivfelt i filter fra vest til sgr)

21 000K valgyvegen 8 000JRingvegen Handelsparken
Go 0,34 |God avvikling God
God avvikling awvik- 061 16s 16m 16s 14 500 avvik-
ling 6m Erling Kjeldsens veg ] ling Erling Kjeldsens veg
= yvegen . 12500 ] 0,19 GO0 God T000
God avvikling 11s 062 12s 17 awvik-
4m ling
16 270
Kvalgyvegen God awvikling [ 4800
Huldervegen Bo i Nord
1 *Kollf. i filter
1 *kollf. ifiter[0,02 455 32 m 0,64] 0,64
it 092 #4s 32m 17| 17s
\55 16 m| 16 m|Langnestunnelen
~< 10 600 T —— L ——lqgsp———
,46|Belastningsgrad \\ 13s 0,60 205 20 m[*Kollf. ifilter
15 s|Gjennomsnittlig forsinkelse \'"'s Ny veg til flyplassen 17 m 0,58  20s 19m|
8 m|Gjennomsnittlig kelengde 8 300*&.\ *Koll.f. i filter 9 100
8300 ADT (2030) ~ Kvalgyvegen
~o
\\ 7m
\\ | 0,67 19s 17 m| 15
\s\ 0,39|Flyplasstunnelen
_______ —535] by S oy el L
14s
6m| 5200
Langnesvegen
Kvalgyvegenl 0,42

Figur 40: Resultater fra kapasitetsberegningene og ADT (2030) for scenario 1b.
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Scenario 1b
Kglengder =o0m) %

Ringvegen Statens vegvesen

(170 m)
Handelspark

(210 m)
Termnial
\ Erling Kjeldsens veg
Eksisterende kulver Neering/idustr

(230 m)

Kvalgyvegen

Bo i Nord

(260 m)

Kvalgyvegen
pvee Huldervegen

Ny veg til flyplassen (F2)

Kvalgyvegen
Langnestunnelen
(240 m)

Tegnforklaring:
e ollektivfelt/-veg (90 m) E8 Flyplasstunnelen

e Gjennomsnittlig kglengde,
ettermiddagsrush mellom
kl. 1515-1615 (2047)

230 m Kryssavstand i meter

Langnesvegen

Figur 41: lllustrasjon av gjennomsnittlige kglengder (rg@de streker) for scenario 1b.

Beregningene viser at belastningsgrad er over 1 i rundkjgringen ved Workinn, kapasitetsgrensen for
tilfarten er nddd. Dette gjelder for trafikken fra Giseverbukta. Gjennomsnittlig forsinkelsen pa 50
sekunder og kelengden pa 97 meter er begrenset. | kortere tider er kglengden 242 meter, som er
nesten tilbakeblokkering til bakenforliggende nabokrysset. Liten gkning i trafikken vil gi vesentlig
lengere forsinkelser og kglender. Dette er med kollektivfelt i eksisterende filterfelt, variant 1, (se figur
under).

Det er alternativ kjgrerute via Erling Kjeldsens veg og ned Huldervegen inn mot rundkjgringen ved
Workinn, men ogsa her vil liten trafikkgkning medfgre vesentlig lengre kglengder og forsinkelser.
Belastningsgrad er for denne armen 0,92.

| alternativ beregning er kollektivfeltet avsluttet i forkant av det omtalte filterfeltet (variant 2). Med
dette viser beregningen god avvikling ogsa for tilfarten fra gst, belastningsgrad er 0,67.

Likevel er det anbefalt at det i utgangspunktet er kollektivfelt i filterfeltet fra vest til sgr, da dette
hverken medfgrer kg i tunnel eller at kollektivtrafikken blir vesentlig hindret framkommelighet.
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Variant 1 Variant 2

f | f

Huldervegen|
Huldervegen|

T Langnestuanalen angnesinnaien

Kvalgyvegen vest Kyaleyvegen vest

Kualeyvegen sar

Kvalayvegen ser

Figur 42: Prinsippskisser med plassering av kollektivfelt (grant) tilknyttet rundkjgringen ved Workinn.

9.1.5.2 Scenario 1c (alternativ 2 i Tiltakspakke Langnes)
Scenario 1c er likt scenario 1b, med unntak i at rundkjgringen pa Erling Kjeldsens veg er uten den 5.
armen og internvegen til/fra handelsparken. Dette er betegnet som alternativ 2 i planen for
Tiltakspakke Langnes.

Plassering av kollektivfelt i vegnettet er som vist i figur under kapitel 9.1.5 og er likt med scenario 1b.

Beregningene viser generelle gode avviklingsforhold uten nevneverdige kglengder og forsinkelser i
det aktuelle omradet.
Scenario 1c, med Flyplasstunnelen, med ny veg til flyplassen (F2), med ny rundkjgring pa Erling Kjeldsens veg, uten internveg:

(med nye kollektivfelt og tre filterfelt i rundkjgringen ved Workinn, kryss 4)
(Ettermiddagsrush (kl. 1515 - kl. 1615) uten trafikkgkning fram til 2047)

21 000 Kvalgyvegen 18 800JRingvegen Handelsparken
Go 0,32 God
God avvikling avvik- 0,74 20s 26 m| 17s avvik-
ling 5m Erling Kjeldsens veg ling  |Erling Kjeldsens veg
—r= yvegen . 12800 ] 028 L TG00 God 7800
God awvikling 125 0,76 145 29m avvik-
5m ling
5500
Kvalgyvegen God awvikling 4 800
Huldervegen Bo i Nord
1
1 0,73
o 0,31 18s 4m 19s
\s\ 21 m|Langnestunnelen
~ . 20400 U6z TTTTTTEC T T
,46|Belastningsgrad \\ 11s 0,57 19s 19m
15 s|Gjennomsnittlig forsinkelse \h.\ Ny veg til flyplassen 17m
8 m|Gjennomsnittlig kelengde 8300~ 8200
8300 ADT (2030) \s\ Kvalgyvegen
.h‘\
~
\\\ 0,67 19s
S s o e — e o el e e o o e o
0,35
14s
6m| 5200
Langnesvegen
Kvalgyvegen| 0,42

Figur 43: Resultater fra kapasitetsberegningene og ADT (2030) for scenario 1c.
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Scenario 1c, uten internveg
Kglengder (200 m) @

Ringvegen Statens vegvesen

u

(170 m)
Handelspark

(210 m)
Termnial
Erling Kjeldsens veg
Eksisterende kulver NesFing/indiistri
aring/industri Bo i Nord

(230 m) (260 m)
Huldervegen

Kvalgyvegen

Kvalgyvegen

Ny veg til flyplassen (F2)
Kualayvegen Langnestunnelen
(240 m)

Tegnforklaring:
e [ollektivfelt/-veg (90 m) E8 Flyplasstunnelen

mmmm——— Gjennomsnittlig kglengde,
ettermiddagsrush mellom
kl. 1515-1615 (2047) Langnesvegen

(230 m) Kryssavstand i meter

Figur 44: Illlustrasjon av gjennomsnittlige kalengder (r@de streker) for scenario 1c (ingen kaglengder av betydning for 1c).

Prinsippskisser med kollektivfelt (grgnt)
Rundkjgringen ved Gizeverbukta Rundkjgringen ved Workinn

¥ f

Fra Ringveger

Fra Eriing Kjeld .5 veg

Fra kualoya

Kualoyuegen sor

Figur 45: Prinsippskisser med plassering av kollektivfelt (gr@nt) tilknyttet rundkjgringene i Gizeverbukta (h.s.) og Workinn.

9.1.5.3 Scenario 5 (alternativ 5 i Tiltakspakke Langnes)
Scenario 5 er med 3-armer i rundkjgringen ved Workinn. Rundkjgringen i Erling Kjeldsens veg er uten
den 5. armen og internveg til/fra handelsparken.
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Scenario 5, med Flyplasstunnelen, med ny veg til flyplassen (F2), med ny rundkjgring pa Erling Kjeldsens veg, uten internveg:

(med nye kollektivfelt og 3-arma rundkjgringen ved Workinn, kryss 4)
(Ettermiddagsrush (k. 1515 - kl. 1615) uten trafikkekning fram til 2047)

21 000JKvaleyvegen 20 300JRingvegen Handelsparken

God uten 1 koll.felt| 0,81 24s 31 m 0,50 0,50 God
[God avvikling med | kull.fell‘ﬂ 19s| 19s T
ling 9m| 9 m|krling Kjeldsens veg ling krling Kjeldsens veg
W—TRvaloyvegen 12800 6,39 0,32 1700 Cod T700

Kvalpyvegen 12 800
God avvikling 13s| 14s 0,66 12s 19m avvik- God awvikling
6m| 7m 0,65 125 19m ling
Kvalgyvegen God avvikling
| Huldervegen, BoiNord
]
1
N
\\\ 10 m|Langnestunnelen
_ ~< —_ = —_—
0,46|Belastningsgrad \s, kollektiv felt vs (to felt til venstre fra sor)
15 s|Gjennomsnittlig forsinkelse \5‘ Ny veg til flyplassen kollektivfelt hs (ett felt til venstre fra sgr)
8 m|Gjennomsnittlig kelengde SEGD\\\ 7 600
8300 ADT (2030) ~
~o
S~
~~
~o 0,67
~

o — -

Kvalgyvegen

Figur 46: Resultater fra kapasitetsberegningene og ADT (2030) for scenario 5.

Scenario 5, 3-arma rundkjgring ved Workinn

og uten interveg (200 m)

Ringvegen et
Kglengder v Statens veguese
(170 m)
Kvalgyvegen Handelspark
(210 m)
Termnial
Erling Kjeldsens veg
Eksisterende kulver
Neering/industri .
Bo i Nord
Kvalgyvegen \_(230 M) Huldervegen
Ny veg til flyplassen (F2)
Kval
NliEE Langnestunnelen
(240 m)
Tegnforklaring:
e ollektivfelt/-veg (90 m) E8 Flyplasstunnelen

e Gjennomsnittlig kglengde,
ettermiddagsrush mellom

kl. 1515-1615 (2047) -

(230 m) Kryssavstand i meter

Figur 47: lllustrasjon av gjennomsnittlige kalengder (r@gde streker) for scenario 5.

Rundkjgringen ved Gizeverbukta:

Belastningen i krysset blir ekstra stort for dette scenarioet, da trafikk til og fra Bo i Nord ma kjgre via
dette krysset. Krysset er heller ikke avlastet med ny internveg til handelsparken, det vil si uten 5. arm
i rundkjgringen pa Erling Kjeldsens veg.
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Med fortsatt kollektivfelt pa Ringvegen er det ikke tilstrekkelig kapasitet for den gvrige trafikken.
Belastningsgrad for denne tilfarten er 1,45. Gjennomsnittlig forsinkelse er pa litt over 7 minutter og
giennomsnittlig kglengde er 674 meter.

Uten kollektivfelt pa Ringvegen viser beregningene god avvikling i rundkjgringen.

Med nytt kjgremenster tilknyttet ny utforming av terminalen er behovet for dette kollektivfeltet ikke
like stort, men likevel kanskje gnskelig.

Rundkjgringen ved Workinn:
Ved 3 flytte kollektivfeltet fra hgyre til venstre side pa Kvalgyvegen fra sgr er det muligheter for
bedre avvikling i krysset.

| dag, med kollektivfelt plassert pa hgyre side, benytter de gvrige kjgrende det hgyre kjgrefeltet i
sveer mindre grad enn fgr kollektivfeltet ble etabler noen ar tilbake. Nar de naermer seg
rundkjgringen og kollektivfeltet er avsluttet, er det tilnaermet ingen som plasserer seg i hgyre
kjprefelt. Dette med tanke pa de som skal til venstre mot Giaeverbukta. Dette medfgrer lengre kger
og forsinkelser.

Ved 3 plassere kollektivfeltet pa venstre side, vil nok flere ogsa legge seg i venstre kjgrefelt etter
avslutningen av kollektivfeltet. Dette pa grunn av at det er et etablert kjisremgnster a ligge i venstre
kjprefelt nar man skal til venstre. | tillegg vil en del sannsynligvis fortsatt ligge i hgyre kjgrefelt, selv
om de skal til venstre mot Giaeverbukta. Totalt sett vil det avvikles flere biler med et slikt
kjgremgnster.

9.2 Transportmodellen Aimsun
For supplering av kapasitetsberegningene utfgrt med dataverktgyet SIDRA, er det ogsa gjennomfgrt
en analyse i transportmodellen Aimsun for vegnettet i sin helhet for det aktuelle influensomradet.
Rapportens tittel er «Ny tverrforbindelse — Aimsun-beregninger, resultater reisetid og
framkommelighet», og fglger planen som eget vedlegg. Revidert utgave er datert 27. januar 2021 og
er utarbeidet av Rambgll.

I Aimsunmodellen blir trafikken generert ut ifra en turmatrise basert pa dagens situasjon. Etablering
av den nye tunnelen vil gi gkt kapasitet til et reisemgnster som i dag opplever mye forsinkelse og kg.
Dette kan medfgre at flere velger a kjgre i perioden med mye trafikk og/eller at trafikken fordeles
over et kortere tidsrom. For a representere denne endringen og sikre robusthet i vegsystemet med
tanke pa fremtidig trafikkvekst, er det gnskelig a utfgre en form for fglsomhetsberegning hvor
trafikken i modellen gkes. Det kreves andre verktgy for detaljert beregning av endring i turmatrise,
slik at Igsningen her er en flat prosentvis gkning av alle turer. Et problem med en slik gkning er at det
dynamiske rutevalget i modellen gir sa store utslag at deler av trafikksystemet i modellen vil bryte
sammen. Lgsningen er a etablere et subnettverk hvor modellberegningene avgrenses til et utsnitt,
for sa a gke trafikken kun innenfor dette utsnittet. Trafikken i subnettverket ble gkt med 10 % for
scenariene med ny tunnel. En gkning utover dette gjgr at modellen igjen bryter sammen.

Med gitte forutsetningene og begrensningene i modellen er det dessverre ikke hensiktsmessig a
beregne med gnsket gkning pa 15 %, der 11 % er for a oppna volum for de 25 % av ukene
(hverdagene) med stgrst trafikk, og 4 % er gkningen av naeringstrafikk og mobile tjenesteytende
trafikk fram til 2047. Det vises til kapittel 7.
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Beregningsresultatene for dagens vegnett viser at kglengdene og forsinkelsene enkelte steder ikke
blir helt gjenkjennelige slik vi observerer og oppfatter situasjonen i den mest belasta timeni
ettermiddagsrushet. For eksempel er det i dag store deler av rushet tilbakeblokkering fra
rundkjgringen ved Gizeverbukta og bak til rundkjgringen ved Workinn. Beregningene i Aimsun viser
ingen tilbakeblokkering. Dette selv for de korteste periodene med lengst kg. Se figur i kapitel 9.2.1.1.

Dette gjenspeiles delvis ogsa i noen av reisetidsmalingene for kollektivtrafikken utfgrt i Aimsun.
Sammenlignet med data fra sanntidssystemet, sa er den virkelige reisetiden for flere ruter noe
lengere enn hva som er beregnet i modellen.

Det samme gjelder reisetidsmalingene for bil. Nar reisetiden for dagens situasjon ikke er helt riktig,
sa bli beregnede forsinkelser for de gvrige scenarioene heller ikke korrekte.

Reisetidmalingene utfgrt for kollektivtrafikken og de gvrige kjgretgyene er omfattende og er ogsa av
den arsaken ikke presentert i denne rapporten.

Likevel gir reisetidsmalingene og plottene med kglengder god indikasjon for situasjonen for de ulike
scenarioene. Litt av usikkerheten er ogsa hvor riktig trafikken avvikles i de ulike rundkjgringene i
Aimsun. Dette med tanke pa begrensingene modellen har for vegnett med stort antall rundkjgringer.
Dette ifplge Rambagll.

9.2.1 Scenarioer beregnet i Aimsun
| hovedsak er det utfgrt modellberegninger for to av scenarioene, begge med ny E8 Flyplasstunnelen
og ny veg til flyplassen (F2):
e Scenario 1a: Uten ny rundkjgring i Erling Kjeldsens veg og uten tiltak i rundkjgringen ved
Workinn (kryss 4)
e Scenario 1b: Med ny 5-arma rundkjgring i Erling Kjeldsens veg (inkludert internveg) og tiltak i
rundkjgringen ved Workinn (kryss 4)

| arbeidet med planen for Tiltakspakke Langnes er tre alternativer under vurdering:
e Scenario 1b: Med ny 5-arma rundkjgring i Erling Kjeldsens veg (inkludert internveg) og tiltak i
rundkjgringen ved Workinn (kryss 4)
e Scenario 1c: likt scenario 1b, men uten ny internveg til/fra handelsparken.
e Scenario 5: med kun 3 armer i rundkjgringen ved Workinn (kryss 4). Armen til Huldervegen er
sanert bort. | tillegg er den nye rundkjgringen i Erling Kjeldsens veg uten den 5. armen og
internvegen til/fra handelsparken.

| Aimsun er det beregnet kglengder ogsa for disse 3 scenarioene.

Scenario 1b (alternativ 3) Scenario 1c (alternativ 2) Scenario 5 (alternativ 5)

Figur 48: Prinsippskisser for de tre scenarioene videre i silingsprosessen i Tiltakspakke Langnes.
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Scenario 1b, scenario 1c og scenario 5 omtales som henholdsvis alternativ 3, alternativ 2 og alternativ
5 i arbeidet med planen for Tiltakspakken for Langnes.

9.2.1.1 Resultater fra Aimsun for dagens situasjon
For dagens situasjon er det utfgrt beregninger med trafikkvolum kun for et gjennomsnittlig
ettermiddagsrush mellom klokken 1515 og klokken 1615 for et ar.

Dette gjenspeiles i resultatene av beregningene. For eksempel er det i dag svaert vanlig med
tilbakeblokkering for trafikken mellom rundkjgringen ved Gizeverbukta og rundkjgringen ved
Workinn, i kjgreretning mot Giseverbukta. Figuren under viser ikke en slik tilbakeblokkering. Dette
selv for de korteste periodene med de lengste kglengdene.

Likevel gir beregningene en indikasjon pa dagens gjenkjennelige situasjon med vesentlige kger i flere
armer for de mest belasta rundkjgringene i det aktuelle analyseomradet.

Kelengder makstime - Dagens situasjon

—— Kaolengde | meter, gjennomsnitt

—— Kaelengde | meter, 85-persentil
Kelengde i meter, 90-persentil
Kelengde | meter, 95-persentil

Figur 49: Kglengder for dagens situasjon, giennomsnittlig trafikk i rush mellom kl. 1515 og kl. 1615.

9.2.1.2 Resultater fra Aimsun for scenario 1a, tiltakene i requleringsplanen for E8 Flyplasstunnelen
Scenario 1la er med tiltakene i reguleringsplanen for E8 Langnestunnelen, inkludert ny veg til
flyplassen (F2), men uten ny rundkjgring i Erling Kjledsens veg og uten tiltak i rundkjgringen ved
Workinn.

Trafikkvolum er gkt med 10 % for dette scenarioet.

Beregningsresultatene i Aimsun viser med gitte forutsetninger generell god avvikling av trafikken pa
vegnettet.

Unntaket er i hovedsak i rundkjgringen ved Workinn. Der er det kglengder opp mot avstanden til
nabokrysset, rundkjgringen tilknyttet Flyplasstunnelen. Det er ikke k@ videre i E8 Flyplasstunnelen,
men en mindre trafikkgkning vil kunne gi vesentlig lengere kger, ogsa innover i tunnelen.

Med ekstra kjgrefelt mellom kryssene pa Kvalgyvegen sgr og filterfelt i rundkjgringen og videre inn
mot Langnestunnelen vil forholdene bli forbedret.
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Kaelengder makstime - Reguleringsplan Ny tunnel, 10% skt trafikk

—— Kelengde | meter, gjennomsnitt

—— Kaelengde i meter, 85-persentil
Kelengde | meter, 90-persentil
Kelengde | meter, 95-persentil

Figur 50: Kglengder for scenario 1a, reguleringsplan E8 Flyplasstunnelen. 10 % trafikk er lagt til gjennomsnittlig trafikk i rush
mellom kl. 1515 og kl. 1615.

9.2.1.2 Resultater fra Aimsun for scenario 1b
Scenario 1b bestar av tiltakene i scenario 1a, altsa E8 Flyplasstunnelen og ny veg til flyplassen (F2). |
tillegg er det med ny 5-arma rundkjgring i Erling Kjeldsens veg og tiltak i rundkjgringen ved Workinn. |
planen Tiltakspakke Langnes er betegnelsen alternativ 3.

Trafikkvolumet for dette scenarioet har det samme utgangspunktet som scenario 1a, altsa pluss 10 %
forhold til trafikkvolumet benyttet i beregningene for dagens situasjon.

Beregningene viser generell god trafikkavvikling innenfor det aktuelle analyseomrade. Selv med noe
mer trafikk vil det fortsatt vaere gode avviklingsforhold.

Kelengder makstime - Tiltakspakke Langnes Alternativ 3, 10% ekt trafikk

1o

\"-"{":_"f:;
— Kaelengde i meter, gjennomsnitt
—— Kelengde | meter, 85-persentil
Kelengde i meter, 90-persentil
Kelengde | meter, 95-persentil

Figur 51: Kglengder for scenario 1b, reguleringsplan E8 Flyplasstunnelen og ny rundkjgring i Erling Kjeldsens veg med
internveg. 10 % trafikk er lagt til giennomsnittlig trafikk i rush mellom kl. 1515 og kl. 1615.
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9.2.1.3 Resultater fra Aimsun for alternativene i Tiltakspakke Langnes
Scenario 1b er med videre i vurderingen i arbeidet med planen for Tiltakspakke Langnes (se kapittel
9.2.1.2).

Scenario 1c er likt scenario 1b, med unntak i at internvegen til handelsparken er utelatt.

Kglengder for Scenario 1c (alternativ 2):

Kaelengder makstime - Tiltakspakke Langnes Alternativ 2, 10% @kt trafikk

—— Kelengde | meter, gjennomsnitt

—— Kwelengde i meter, 85-persentil
Kelengde i meter, 90-persentil
Ka@lengde | meter, 95-persentil

Figur 52: Kglengder for scenario 1c, reguleringsplan E8 Flyplasstunnelen og ny rundkjgring i Erling Kjeldsens veg uten
internveg. 10 % trafikk er lagt til giennomsnittlig trafikk i rush mellom kl. 1515 og kl. 1615.

Beregningene for scenario 1c viser generelt gode avviklingsforhold. | den 5-arma rundkjgringen
tilknyttet E8 Flyplasstunnelen er det noe kg, ogsa for armen fra Kvalgyvegen nord. Med noe mer
trafikk kan det i kortere perioder veere fare for tilbakeblokkering til det bakenforliggende krysset ved
Workinn.

Scenario 5 (alternativ 5) er likt scenario 1c, med unntak i rundkjgringen ved Workinn, som kun har 3
armer. Arm til Huldervegen er sanert bort.

Beregningsresultatet er forholdsvis likt resultatet med scenario 1c. | tillegg er det k¢ mellom
rundkjgringene i Giseverbukta og ved Workinn. Kglengdene er begrenset, men gkt trafikk kan i
kortere perioder fgre til tilbakeblokkering pa Kvalgyvegen mellom de to aktuelle kryssene.
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Kaelengder makstime - Tiltakspakke Langnes Alternativ 5, 10% skt trafikk

—— Kselengde i meter, gjennomsnitt

—— Kelengde | meter, 85-persentil
Kalengde i meter, 90-persentil
Kelengde | meter, 95-persentil

Figur 53: Kglengder for scenario 5, requleringsplan E8 Flyplasstunnelen, ny rundkjgring i Erling Kjeldsens veg uten internveg
og med tre-arma rundkjgring i rundkjgringen ved Workinn. 10 % trafikk er lagt til giennomsnittlig trafikk i rush mellom kl.
1515 og kl.

9.3 Vurdering av eksisterende kulvert
Ved vurdering av antall kjgrefelt i kulvert under eksisterende rullebane er det blant annet sett pa
kapasiteten i to rundkjgringer. Dette kjelder eksisterende rundkjgring ved Workinn (kryss 4) og ny 5-
arma rundkjgring tilknyttet Flyplasstunnelen (kryss 3). | denne forbindelse er dette de to mest
kritiske punktene i det aktuelle vegnettet.

Konklusjonen er at det er behov for 4 kjgrefelt (derav to kollektivfelt) i kulverten i nord under
eksisterende rullebane.

I ny veg til flyplassen, under framtidig forlengelse av rullebane (F2), er det bestemt at det totalt skal
veere 4 kjgrefelt. Dette hovedsakelig for enhetlig standard for E8-traseen. Dersom det er
hensiktsmessig kan det midlertidig veere aktuelt med kun to kjgrefelt fgr Flyplasstunnelen blir bygget,
eller til rullebanen blir forlenget og vegen lagt i ny kort tunnel. | en anleggsfase for ny kulvert under
eksisterende rullebane bgr det vaere 4 kjgrefelt i F2-traseen, spesielt med tanke pa bedre
framkommelighet for kollektivtransporten.

Av den totale trafikken fra og til Kvalgya og flyplassen er det naturlig for cirka 60 % a kjgre via den
nordlige kulverten mellom Giseverbukta og Giseverneset. Dette er korteste trase for trafikk fra
Ringvegen, handelsparken, Hapet, Erling Kjeldsens veg og Langnestunnelen. Med unntak av trafikken
fra/til Langnestunnelen, er eventuell omkjgring via ny kort tunnel i sgr litt over 1 000 meter lengere,
og for trafikken fra Langnestunnelen cirka 550 meter lengere. A overfgre store deler eller all trafikk
via ny kort tunnel under framtidig forlengelse av rullebanen vil i stor grad veere a flytte dagens
utfordringer med avvikling av trafikken i Giseverbukta til rundkjgringen ved Workinn og ny
rundkjgring tilknyttet Flyplasstunnelen.

Tre konsept er vurdert:
e Konsept 1: Envegsregulering i eksisterende kulvert
o Konsept 2: Ny 4-felts kulvert
e Konsept 3: Stengt kulvert
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| alle konseptene er det kollektivfelt for begge kjgreretningene, gangveg og sykkelveg i kulverten
mellom Gizeverbukta og Gieeverneset.

Det er i april 2020 utf@rt nye modellberegninger i Aimsun. Dette er na grunnlag for de nye
beregningene for de aktuelle konseptene. Dette for at beregningene skal veere mest mulig likt
grunnlaget for de andre beregningene i rapporten.

Beregningene for konsept 1 og 3 og rundkjgringen ved Workinn/Langnestunnelen med dagens
utforming viser sveert darlige avviklingsforhold for trafikk fra tre av tilfartene, Langnestunnelen,
Kvalgyvegen sgr og Huldervegen. Belastningsgrad er over 1. Dette allerede uten trafikkgkning fram til
2047.

Ogsa ved etablering av to nye filterfelt, for tilfartene fra Langnestunnelen og Kvalgyvegen sgr, er
avviklingsforholdene darlig i to av tilfartene. Dette spesielt med generell trafikkgkning pa 8 %.
Belastningsgrad er over 1 for trafikken fra armene Langnestunnelen og Huldervegen.

Med belastningsgrad over 1 er det sveert sarbart for ytterligere vesentlige forsinkelser og kglengder.

Dette gjelder bade for dagens og framtidig Igsning med nye filterfelt i rundkjgringen og for begge
konseptene med envegsregulert og stengt kulvert.

Framtidig trafikkutvikling fram til 2047 er hgyst usikkert. 0-vekst vil i utgangspunktet gjelde for en
begrenset periode og er avhengig i at alle planlagte tiltak som i utgangspunktet skal gi 0-vekst blir
giennomfgrt bygget. Virkningen av tiltak er ogsa usikre. Stor planlagt lokal utbygging vil sannsynligvis
0gsa gi noe trafikkgkning.

Normalt dimensjoneres vegene i et prosjekt for 20 ar. En kulvert/kort tunnel under rullebane vil veere
en lgsning som bgr kunne vaere dimensjonert for en periode langt utover dette, da det vil vaere
uaktuelt og sveert krevende a gjgre om pa dette pa et senere tidspunkt.

Konsept 1, envegsregulering i eksisterende kulvert

Belastningsgrad uten trafikkgkning fram til 2047

Colour code based on Degree of Saturation
Em O 0 -
[<06] [06-0.7] [07-08] [08-09] [09-10] [>1.0]

Dagens utforming Med totalt 3 filterfelt

f f

2

Belastningsgrad med 8 % trafikkgkning fram til 2047

Dagens utforming Med totalt 3 filterfelt
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Huldervegen|
Huldervegen

Langnestunnelan
Langnestunnelen

Kvaloyvegen vest

Kvaloyvegen sor

valayvagen sar

|
Figur 54: Belastningsgrad for kryss 4, rundkjgring ved Workinn, i konsept 1; envegsregulering i eksisterende kulvert.

Med eget kollektivfelt for kjgreretning sgrover pa Kvalgyvegen (totalt 4 kjgrefelt) vil resultatet veere
tilneermet det samme.

Konsept 3, eksisterende kulvert stengt (kun kollektiv)

Belastningsgrad uten trafikkgkning fram til 2047
Colour code based on Degree of Saturation
O OO S O OO
[<06] [06-07) [07-08] [08-09] [09-10] [>10]

Dagens utforming Med totalt 3 filterfelt

f f

Huldervegen|

Huldervegen|

Langnestunnelen
Langnestunnelen

Kvaloyvegen vest

Kualoyvagen sor

Kualayvegen sar

Belastningsgrad med 8 % trafikkgkning fram til 2047

Dagens utforming Med totalt 3 filterfelt
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Huldervegen|

Langnestunnelen

Kvalayvegen ser

Kvalayvegen vest

Huldervegen|

Langnestunnelen

valoyvegen sar

1 =
Figur 55: Belastningsgrad for kryss 4, rundkjgring ved Workinn, i konsept 3; eksisterende kulvert er stengt.

Belastningsgrad uten trafikkgkning fram til 2047

Colour code based on Degree of Saturation

- D s e e .
[<06] [06-07] [0.7-08] [08-08] [09-10] [>10]

Konsept 1, envegsregulering av kulvert

Konsept 3, eksisterende kulvert stengt

WN

Fre Kvalayvegen sar

WN

Fra Kualoyeeaen nord)

Fra Kualoyvagan sor

Belastningsgrad med 8 % trafikkgkning fram til 2047

Konsept 1, envegsregulering av kulvert

‘ Konsept 3, eksisterende kulvert stengt

18. mars 2021




65

Figur 56: Belastningsgrad for kryss 3, rundkjgring tilknyttet E8 Flyplasstunnelen, i konsept 1 og konsept 3.

Beregningene for kryss 3, E8 Flyplasstunnelen x E8 veg til flyplassen x Kvalgyvegen x Langnesvegen og
konsept 1 (envegsregulering i kulvert) viser at det er forholdsvis bra avvikling i rundkjgringen med 0-
vekst fram til 2047. Hgy belastningsgrad er kun for trafikken fra Langnesvegen og er 0,91. Med 8 %
generell trafikkgkning er belastningsgrad 1,12, og i tillegg 0,92 for trafikken fra ny veg fra flyplassen.
Det vil vaere sarbart for vesentlige kger og forsinkelser med ytterligere trafikkgkning.

For samme krysset og konsept 3, med stengt kulvert i nord, er avviklingen sveert darlig i
rundkjgringen for trafikk fra Kvalgyvegen nord, belastningsgrad er 1,78. Ogsa for trafikken fra
Langnes er sarbar for vesentlige kger og forsinkelser. Belastningsgrad er 0,90. Dette uten
trafikkgkning. Med 8 % trafikkgkning er belastningsgrad henholdsvis 2,03 og 1,07. Dette med fgrer
gjennomsnittlig lange kger og forsinkelser, spesielt for Kvalgyvegen nord med gjennomsnittlig
k@lengde pa cirka 1,2 km.

9.4 Gang-, sykkel- og skoleveg
| Breivika reguleres sykkelveg med fortau fra ser til nord i planomradet, vest for riksvegen. @st for
riksvegen er aktivitetene i stor grad knyttet til havne- og nzeringsformal, og eksisterende kulvert er
blitt vurdert til 3 vaere en tilfredsstillende Igsning som planskilt kryssing av riksvegen for myke
trafikanter i dette omradet — denne Igsningen er dessuten korteste veg for 8 komme seg til
eksisterende kollektivholdeplasser. Kulverten kan med fordel tydeliggjgres — spesielt for
cruisetrafikkpassasjerer som ofte ender opp med a bruke vegnettet i dagen.

Pa Langnes er det regulert inn separate gang- og sykkelveger i retning nord — s@r. Pa Kvalgyvegen
legges dette vegnettet planskilt med egen bru over den omlagte Langnesvegen og over vegsystemet
inn og ut fra Flyplasstunnelen. Gjennom naeringsomradet og opp til over tunnelportalen til
Langnestunnelen skal det etableres en sykkelveg med fortau som vil kunne fange opp gaende og
syklende fra bade de som kommer gst- og vestfra pa Langnesvegen. Nye kollektivholdeplasser pa
Kvalgyvegen er knyttet til neeringsomradene med separate fortau.

| Breivika ligger bade Ishavsbyen videregaende skole og Tromsg internasjonale skole tett inn til
planomradet. Lgsninger for myke trafikanter vil veere med pa a forbedre situasjonen for barn og
ungdom som ferdes til og fra skolen, spesielt gjelder dette til og fra eksisterende kulvert under E8. Pa
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Langnes er det lengre avstand til nzerliggende skoler. Utbygging av et mer omfattende gang-
sykkelvegnett enn dagens Igsninger vil uansett ses pa som positivt for barn og unge som ferdes i
omradet.

Kulvert under framtidig kryssing av rullebanen ma ivareta framtidig Igsning for gdende og syklende
pa denne veglenken. Denne Igsningen anses som sapass framtidsrettet at den ikke tas med i denne
reguleringsplanen, men vil kunne bli aktuell 3 ta opp igjen ved planlegging av nytt gang- og
sykkelvegnett over en ny forbindelse til Kvalgya.

9.5 Kollektiv
| Breivika har forholdet til kollektivtrafikken blitt vurdert i valg av alternativ. | utgangspunktet
fungerer dagens holdeplasser inklusiv kulvert som en god Igsning — spesielt da hoveddelen av
brukerne er elever og ansatte pa den videregaende skolen.

Kapasitetsberegninger av den nye rundkjgringen med trafikkstrgm inn flyplasstunnelen, viser at det
kan bli noe kgdannelse nordover fra rundkjgringa til Breivikatunnelen og mot den nye rundkjgringa.
Derfor er det pa denne delstrekningen lagt opp til tre kjgrefelt, slik at ett av feltene kan prioriteres av
kollektivtrafikken, og at disse i stgrre grad kan unnga kgdannelsen i den nye rundkj@ringa. For gvrig
viser kapasitetsberegningene god framkommelighet, og det har ikke blitt vurdert som hensiktsmessig
med ytterligere kollektivfelt i omradet. Ekstra kollektivfelt vil dessuten kreve areal som vil kunne
vaere i konflikt med naeringsomrader i Tromsg havn, eksisterende bussholdeplasser og den botaniske
hagen.

Det er usikkert hvorvidt det vil bli tilrettelagt for ekspressbussruter gjennom selve flyplasstunnelen,
men kapasitetsmessig vil det ikke vaere spesielle utfordringer knyttet til dette.

Pa Langnesomradet legges det opp til eget kollektivfelt pa gjenveerende del av dagens Langnesveg:
Pa denne maten ledes kollektivtrafikken vekk fra den nye Langnesvegen, der det vil kunne bli noe
kgdannelse ned mot rundkjgringen. Det etableres nye kollektivholdeplasser langs Kvalgyvegen med
tilhgrende gang- og sykkelvegnett. Den nye Igsningen vil gi kollektivtrafikken prioritet i vegnettet, og
anses som positiv i forhold til malet om a fa flere trafikanter til a ta bussen.

Trafikkanalysene viser at mye av trafikken na ledes utenom Giseverbukta-omradet og at dette er med
pa a forbedre kapasiteten pa eksisterende vegnett. Dette gj@r at det vil vaere svaert gunstig a etablere
egne kollektivfelt under rullebanen, slik at busser far prioritet fra Giseverbukta og vestover til Tromsg
lufthavn Langnes og Kvalgya. @vrige tiltak i omradet ma ses i sammenheng med pagaende
reguleringsplan for omradet — Tiltakspakke Langnes.

Utdrag fra handbok N100 «Veg- og gateutforming»:

o Kollektivfelt bgr etableres dersom det er 8 eller flere busser i en retning i maksimaltimen og
mer enn 1 minutt forsinkelse per kilometer. Dersom forsinkelsen for buss er mer enn 2
minutter per kilometer, bgr det brukes kollektivfelt selv om det er faerre enn 8 busser i
maksimaltimen (kapitel B.4.5)

e Normalt vil kollektivfelt vaere aktuelt ved ADT > 8 000. men det kan vurderes ogsa ved lavere
trafikkmengder.

9.6 Arealbruk
Vegsystemene i bade Breivika og pa Langnes krever areal som i dag er i bruk til annet enn vegformal.
| Breivika er det gjort tilpasninger bade for a skane den botaniske hagen, Tromsg havn og andre
aktgrer i neerheten til dagens veg og rundkjgring. Pa Langnes legges vegnett i mer jomfruelig terreng,
men store deler av arealene er fra fgr regulert til naeringsformal, og der vegnettet beskjeerer disse er
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det i planen lagt til rette nye atkomster til disse omradene. Noe av grgnnstrukturen langs
Kvalpyvegen gar allikevel tapt — med tanke pa naerheten til rullebanen og den planlagte utvidelsen av
denne, er allikevel ikke dette spesielt verdifull grgnnstruktur.

En erstatning av dagens Erling Kjeldsens veg, medfgrer at arealbruken langs eksisterende veg kan ses
pa med nye gyne. Her dukker det nd opp muligheter til 3 kunne bruke vegarealet pa en annen mate, i
tillegg til at det kan legges til rette for annen arealbruk i tilknytning til vegnettet, da dette som fglger
av omleggingen far stgrre kapasitet, samt mindre trafikkfarlig enn det dagens avvikling over
Tromsgya er.

9.7 Tunnelsikkerhet
Utbyggingen av Ev. 8 Breivika - Langnes, ny Tverrforbindelse inneholder et tunnelsystem som i tillegg
til andre risikoforhold, har risikoforhold knyttet til hendelser i tunnel og gkte konsekvenser som fglge
av behovet for assistanse fra ngdetater ved blant annet brannhendelser. Forhold som har betydning
for beredskapen i tunnelen, vil ogsa ha betydning for det samlede risiko og sarbarhetsbildet.

To-lgps tunnelen har en lengde 2560 meter, og bygges i henhold til internt og eksternt regelverk.
Begge tunnellgp avsluttes i to kryssomrader (rundkjgringer) pa Langnes og i Breivika. Tunnelen kan
ogsa bli prosjektert med et lavbrekk som fglge av krav til overdekning, som gir et kort bratt
stigningsforhold i tunnelen.

Vegstrekningene er en del av det sentrale byomradet i Tromsg og trafikkforholdene pavirkes av
bynaere dggnvariasjoner i trafikk, men ogsa av variasjoner som fglge av spesielle hendelser i Tromsg
by. Trafikken pavirkes ogsa av avvikssituasjoner som fglge av regulering av trafikk pa aktuell
vegstrekning, men ogsa ved reguleringer av tilstptende vegnett og reguleringer/stengninger ved
Tromsgya tunnelene.

En utvidelse av vegsystemet i Tromsg med utbygging av Ev. 8 Breivika - Langnes, ny tverrforbindelse
gir en bedre regulering av trafikk og mindre kgdannelser i Tromsg, viser trafikkanalyser sa langt.
Utbyggingen vil ogsa ha en positiv effekt pa andre mer sarbare deler av veginfrastrukturen i Tromsg,
som Tromsgya tunnelene.

Planlagt Igsning ivaretar en god tilgang til brannobjektet, og samtidig er prinsippet for selvredning
godt ivaretatt med rgmning til sikker sone gjennom ngdutganger i tunnelen. Ngdutgangene gi god
tilgang for ngdetatene alle steder i tunnelen, samt tilgang til bade brannvann og rgr for skum i begge
Ip.

Som fglge av kort vei fra tunnelportal til kryss, ma det vurderes ytterligere tiltak for & redusere risiko.
En eventuell gkt risiko identifiseres i risikoanalyse av tunnelen og utfgres i senere fase av prosjektet.
Eventuelle avbgtende tiltak blir ogsa foreslatt og eventuelt implementert i prosjekteringsgrunnlaget.

Ngdetater som har beredskapsoppgaver ved aktuelle hendelser ved Ev. 8 Breivika - Langnes, ny
Tverrforbindelse, er lokalisert i umiddelbar naerhet til tunnelsystemet. Ngdetatene er dimensjonert
for bynaere utfordringer og har tilstrekkelig kapasitet til & bista med ngdvendige ressurser ved
hendelser i tunnelsystemet.

Det skal utfgres en mer detaljert analyse av dimensjonerende hendelser nar seerskilt risikoanalyse for
tunnelen foreligger i prosjekteringsfasen, og da gjgres det en mer detaljert giennomgang av varsling,
mobilisering, redning, evakuering og normalisering for den enkelte hendelse.

Som fglge av kort vei fra tunnelportal til kryss, ma det vurderes ytterligere tiltak for a redusere risiko.
En eventuell gkt risiko identifiseres i risikoanalyse av tunnelen og en slik analyse skal utfgres i senere
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fase av prosjektet. Eventuelle avbgtende tiltak blir da foreslatt og eventuelt implementert i
prosjekteringsgrunnlaget.

Kryss nzer portalomradene gir samtidig god tilgang mellom Igpene i tunnelen fgr ngdetatene og
driftsorganisasjonen.

Under utarbeidelse av konkurransegrunnlag (under prosjektering) utarbeides det et utkast til
beredskapsplan i samarbeid med ngdetatene. Denne sammen med szerskilt risikoanalyse for
tunnelen og en oppdatert beredskapsanalyse, ligges grunn for detaljprosjektering av
beredskapsmessige tiltak i tunnelen, og ventilasjonsstrategi og detaljspesifisering av brannvann og
andre beredskapsmessige tiltak.

9.8 Adkomst
Europavegen vil med sine 4 kjgrefelt pa hele strekningen i planomradet veere det tydelige og
kapasitetsbaerende vegnettet. Adkomstlgsninger til eksisterende virksomheter i Breivika og
eksisterende og framtidig virksomheter pa Langnes har blitt Igst pa ulike mater.

| Breivika har det blitt sett pa flere alternativer for atkomst til bebyggelsen og aktivitetene i Breiviklia
som blir beskjeert av Europavegen inn og ut fra tunnelportalen. Ny Igsning innebaerer atkomst til
dette omradet fra Erling Kjeldsens veg. Atkomstveg legge i bru over vegen til/fra Breivikatunnelen, og
deretter langs E8 og over den nye tunnelen og ned pa Yrkesskolevegen ved Ishavsbyen videregaende
skole.

Pa Langnes har riksveg og tunnelportal beskjeert en regulert atkomst til ulike delomrader i gjeldende
reguleringsplan for Langnes. Dette Igses na ved at Langnesvegen blir lagt om, og det vil kunne vaere
mulig a bruke denne som atkomstveg til de ulike regulerte delomradene. Atkomst til
postterminalbygget med tilhgrende trafikkareal er regulert med egen veg i plankartet.

For adkomst til nordlig beliggende naeringsomrade, der Workinn entreprengrer blant annet har sin
virksomhet, er det gnskelig a viderefgre dagens situasjon med en hgyre av — hgyre pa, pa
Kvalgyvegen.
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