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Ved sammenligning av fremtidig situasjon uten og med utbygging av E8
flyplasstunnelen fremgar det at beregnede trafikkstgynivaer ved boligene
endrer seg i liten grad, endringen er innenfor intervallet -1 til +3 dB.
Hovedendringen blir lags Erling Kjeldsens veg. Her vil trafikkmengden
reduseres til ca. 10-20 % av det den er i dag, som fglge av den nye
tunnelforbindelsen.

For fremtidig situasjon med utbygging (dimensjonerende situasjon) er det
listet opp totalt 15 boliger (5 pa Langnes og 10 i Breivika) som ligger helt
eller delvis innenfor stgysonene og fglgelig anbefales vurdert videre for
stgyreduserende tiltak.

Stgyprognoser for anleggsfasen kan utarbeides med utgangspunkt i
opplysninger om maskiner, utstyr, plassering og driftstider. Varsling av
bergrte naboer er spesielt viktig. Det er foreslatt tiltak for a begrense stgy
og stgv i anleggsfasen.

Resultater av utslippsberegninger i henhold til retningslinje T-1520 viser at
nedre grense for gul og rgd sone kun overstiges ved tunnelmunninger og
langs de sterkest trafikkerte vegstrekningene. Ingen fglsom bebyggelse blir
liggende innenfor rgd eller gul luftforurensningssone. Det vil ikke vaere krav
til ventilasjonstarn tilknyttet den nye tunnelforbindelsen og heller ikke
videre skjermingstiltak.
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VERSJONER

NR. UTARBEIDET AV DATO KONTROLL DATO GODKIJENT DATO

01 Sturle Stenerud, 10.04.19  Kristin Omarsdottir 10.04.19 Sturle Stenerud 14.05.19
Martin Jansson, Fridrik
Klingbeil Gunnarsson

02 Kristin Omarsdottir 17.12.19  Sturle Stenerud 18.12.19  Kristin Omarsdéttir 18.12.19

Oppdatering av beregninger — fremtidig situasjon med utbygging, ny kryssutforming i Breivika

03 Sturle Stenerud 11.09.20 Margrét Adalsteinsdottir 11.09.20 Sturle Stenerud 11.09.20

Oppdatering av beregninger — fremtidig situasjon med utbygging, ny kryssutforming i Breivika. Endret
trafikktall til ar 2050.

04 Kristian Wien 25.10.22  Sturle Stenerud 25.10.22  Sturle Stenerud 25.10.22

Oppdatert retningslinje for stgy, T-1442/2021, beskrevet og hensyntatt

05 Sturle Stenerud 09.09.23  Kristian Wien 11.09.23  Sturle Stenerud 11.09.23

Oppdatert til firearmet rundkjgring pa Langnes. Reviderte st@yberegninger med justerte trafikktall og
oppdatert geometri.

06 Sturle Stenerud 09.11.23  Celine Prgytz 09.11.23 Sturle Stenerud 22.11.23

Oppdatert beregninger, vurderinger, rapport og beregningsutsnitt iht ny plangrense.
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1 INNLEDNING/BAKGRUNN

| forbindelse med reguleringsplanarbeid for ny vegforbindelse mellom Breivika og Langnes har EFLA pa
oppdrag fra Statens Vegvesen beregnet utendgrs stgyniva og luftforurensning fra vegtrafikk.

Planen omfatter etablering av nye krysslgsninger og ny tunnelforbindelse mellom Breivika og Langnes,
samt kryssing i kulvert under utvidet flyplass ved Giaeverbukta. Planomradets avgrensning i Breivika og
pa Langnes er vist i Figur 1. Dagens hovedfartsare Rv. 862 mellom Breivika og Langnes gar ovenfor den
nye tunnelforbindelsen. Pa folkemunne kalles denne fartsaren «Tverrforbindelsen». Skiltet vegnavn er

Erling Kjeldsens veg.
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FIGUR 1 Planavgrensning.
Erling Kjeldsens veg mellom Breivika og Langnes (tverrforbindelsen) har i dag stor trafikk (ADT 15.000)

og utgjer en miljpulempe (stgy og stpv) for bebyggelsen langs vegen. Malet med prosjektet er a spre
trafikken pa en mate som far folk raskere fram dit de skal og gir et bedre bomiljg for de som bor langs
tverrforbindelsen. Dagens tverrforbindelse er ogsa bratt med opp mot 10 % stigning. Dette gir i

perioder vinterstid fremkommelighetsproblemer, spesielt for tyngre kjgretgy.

Tunnellgsning er valgt, og traséen er vedtatt i kommunedelplan av 2016. Det blir fire felt fordelt pa to
adskilte tunnellgp med lengde ca. 2,8 km. Den nye tunnelforbindelsen skal avlaste dagens

vegforbindelse mellom Langnes og Breivika.

Det foregar parallelle planprosesser pa Langnes. Stgyberegningene i prosjektet har veert gjiennom flere
revisjoner der tilstgtende planomrader helt eller delvis har veert hensyntatt. Ved beregning og
vurdering av stgy er hovedregelen at vedtatte planer skal tas med. Da de tilstgtende planomradene
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ikke er vedtatt og endelig er disse na tatt ut av denne rapportrevisjonen. Stgyrapporten fokuserer
saledes kun pa reguleringsplanen for E8 flyplasstunnelen.

EFLAs oppgave er a utfgre ngdvendige beregninger for a dokumentere vegstgynivder og
luftforurensning i planomradet til E8 flyplasstunnelen. Vurdering av behov for tiltak, samt prinsipper
for aktuelle avbgtende tiltak inngar som en del av arbeidet.

Beregning av stgy og luftforurensning er gjort for fremtidig situasjon (ar 2050) uten og med utbygging.
Beregningene og vurderingene i denne rapporten danner grunnlag for videre dimensjonering av
eventuelle avbgtende tiltak som utfgres i prosjektets byggefase, dersom det er behov for det.
Retningslinje for behandling av sty i arealplanlegging (T-1442/2021) og retningslinje for behandling
av luftkvalitet i arealplanlegging (T-1520) er lagt til grunn som vurderingskriterier.
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2 DEFINISJONER

LAekv / LpAekv24h

Lden

LSAF

Stgyfelsom bebyggelse

A-veid

NVDB

PM10

PM2,5

NO;

EFLA AS RADGIVENDE INGENIZRER

A-veid ekvivalent stgyniva. Gjennomsnittlig stgyniva i 24 timer kalles
dggnekvivalent stgyniva.

A-veid ekvivalent stgyniva for dag-kveld-natt (day-evening-night) med
5 dB/10 dB tillegg pa kveld/natt. Periodene defineres slik: dag: 07-19,
kveld: 19-23 og natt: 23-07.

Statistisk maksimalniva: A-veid niva overskredet i 5% av hendelsene i
Igpet av en tidsperiode, malt med en tidskonstant pa 125ms.

Boliger, skole, barnehage, helseinstitusjon og fritidsboliger

Hgrselsbetinget veiing av et frekvensspektrum slik at de
frekvensomradene hvor hgrselen har hgy fglsomhet tillegges
forholdsmessig hgyere vekt enn frekvensomrader hvor hgrselen er lav.

Arsdggntrafikk. Gjennomsnittlig antall kjgretgyer som passerer en gitt
vegstrekning per ar, delt pa 365 daggn.

Nasjonal Vegdatabank. Database med informasjon om ulike type veger
(kommunale, fylkes- og statlige, private, osv.).

Partikler med en stgrrelse pd mindre enn 10 mikrometer (um/10°m).
Partikler kan veaere sot, salter, metaller, sulfater eller kull. Partikkelen
er vanligvis ett biprodukt i fysiske eller kjemiske prosesser.

Partikler med en stgrrelse pd mindre enn 2,5 mikrometer (um/10°®m).
Hovedkilden kommer fra forbrenningsprosesser. PM10 og PM2,5
kalles ofte for «svevestgv». Svevestgv kan vaere helseskadelig.

Nitrogendioksid. Oppstar i forbrenningsprosesser. Hovedkilden er
biltrafikk, skipsfart og industri.



3 TILTAKSBESKRIVELSE

Figur 2 viser skisse fra vedtatt kommunedelplan med nytt vegsystem pa Langnes. Ny tolgps tunnel,
forlengelse av flyplassens rullebane og ny tunnel under flyplassforlengelsen, samt nye rundkjgringer
inngar. Ny bru til Selnes ligger utenfor planomradet som er vurdert i denne fagrapporten. Figur 3 viser
prinsipplgsning for ny fire-armet rundkjgring som knytter ny tunnel sammen med eksisterende veger
pa Langnes.
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FIGUR 2 Nytt vegsystem pa Langnes. Skisse fra vedtatt kommunedelplan.

FIGUR 3 Ny fire-armet rundkjgring pa Langnes. Lys gra er dagens vegsystem, mgrk gra er nytt.
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Fremtidig situasjon med utbygging av E8 flyplasstunnelen innebarer nye krysslgsninger, ny
tunnelforbindelse og ny kulvert under flyplassforlengelsen. | fremtidig situasjon uten utbygging er det
lagt til grunn dagens vegnett, med en fremskrevet trafikkmengde (ar 2050), som sammenlignings-
grunnlag (alternativ 0).

Figur 4 viser ny rundkjgring som knytter ny tunnel sammen med eksisterende veger i Breivika. Figur 5
viser en oversikt over endringer i vegsystemet og tunnelenes beliggenhet. Eksisterende stgyfglsom
bebyggelse som er mest utsatt for stgy og luftforurensning er avgrenset med grgnt i figuren.

FIGUR4 Ny krysslgsning i Breivika.

FIGUR 5 Dagens og fremtidig vegsystem i Breivika.

EFLA AS RADGIVENDE INGENIZRER
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4 GRENSEVERDIER OG RETNINGSLINJER

4.1 OVERORDNEDE PLANER

e Tenk Tromsg er ett samarbeidsprosjekt mellom Statens vegvesen, Troms fylkeskommune og
Tromsg kommune. Malsetningen er & forbedre trafikkflyten spesielt for alternative
fremkomstmidler til bil. Blant prosjektene som gjennomfgres er ny tunnelforbindelse Breivika-
Langnes og ny hovedvei i kulvert under utvidet flyplass. Begge ligger i Nasjonal Transportplan
med gjennomfgring fra 2024.

e Stgykartlegging i Tromsgs kommuneplan 2017-2026 viser at Langnes og Breivika er utsatte
omrader med stg@y fra fly- og vegtrafikk. Fastsatte bestemmelser for stgy i kommuneplanen
er iht. grenseverdier i retningslinje for behandling av stgy i arealplanlegging (T-1442).

e Ny arealdel i kommuneplanen, 2023 - 2034 er under utarbeidelse, men har ikke tredd i kraft.
Denne er derfor ikke hensyntatt her.

i

Kommuneplanens arealdel 2015 - 2026
Byomradet og bynzere soner
‘'emakart transport

sSTRY

Steysone jfr. T-1442
- Red stoysone
Gul stoysone
I Gronn steysone (Graviund)

-

) til

[ l 1:65 000 [ omse, |
b

ENGH I\
M=} |

Byutvikling, 02.07.15 - HPT

FIGUR 6 Registrerte stgysoner fra fly og vegtrafikk i Tromsg kommune. Kilde: Tromsg kommune, kommuneplan-
bestemmelser 2017-2027. Omradene ved Breivika og Langnes er angitt med bla sirkler.
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4.2 RETNINGSLINJE FOR BEHANDLING AV ST@Y | AREALPLANLEGGING (T-1442)

Gjeldende grenseverdier er presisert i «Retningslinje for behandling av stgy i arealplanlegging (T-
1442/2021)». Retningslinjene er veiledende og ikke juridisk bindende. Retningslinjene skal gi grunnlag
til arealplanlegging og behandling av enkeltsaker etter plan- og bygningsloven i kommuner og hos
bergrte offentlige etater. De gjelder bade ved planlegging av ny stgyende virksomhet og for arealbruk
i stgysoner rundt eksisterende virksomhet. T-1442 har som formal & forebygge stgyplager og ivareta
stille og lite stpypavirkede natur- og friluftsomrader. Kriterier gitt i Tabell 1 gjelder for veg som
stgykilde.

TABELL 1 Kriterier for soneinndeling.

Sone Utendgrs stgyniva Utendgrs stgyniva i nattperioden, kl. 23-07
Laen[dB(A)] Lsar [dB(A)]

Rgd sone 65 85

Gul sone 55 70

Innenfor stgysonene gjelder det sarlige retningslinjer for arealbruken (se T-1442 for detaljer). Kort
oppsummert er retningslinjene slik:

e Rgd sone, narmest stgykilden, angir et omrade som ikke er egnet til stgyfglsomme
bruksformal og etablering av ny stgyfglsom bebyggelse skal unngas.

e Gul sone er en vurderingssone hvor stgyfglsom bebyggelse kan oppfgres, dersom avbgtende
tiltak gir tilfredsstillende stgyforhold.

Det bemerkes at T-1442 kun omhandler grenseverdier som er relevante for det man kaller stgyfglsom
bebyggelse. Boliger, pleie- og sykehjem, sykehus, skoler og barnehager omfattes av begrepet
stpyfalsom bebyggelse. Kontorer og naeringsbygg omfattes ikke av disse grenseverdiene.

4.3 STATENS VEGVESENS PRAKTISERING AV ST@YRETNINGSLINJEN

Statens vegvesen har et policynotat som har til hensikt a gi veiledning til lik praktisering og handtering
av stpy der det er tolkningsrom i st@yretningslinjen.

Normal praksis er at stgyfglsom bebyggelse som blir liggende innenfor stgysonene fra nye
samferdselsanlegg vurderes for stgyreduserende tiltak. Samme gjelder ved tiltak pa eksisterende
anlegg som gker stgynivaet med mer enn 3 dB. Boliger skal ha tilgang pa uteplass med Lgen 55 dB eller
lavere og innend@rs st@yniva Lpackvaan 30 dB eller lavere i oppholds- og soverom.

Ved utbedring av eksisterende veg, skal fgrsituasjonen vurderes. Utbedring av eksisterende veg som
utgjgr mindre enn 2,5 dB gkning i stgyniva i forhold til fgrsituasjonen utlgser ikke stgytiltak.

For planer som gjelder utvidelser og endringer av veganlegg der stgyforholdene ikke blir endret
merkbart (dvs. at stgynivaet ikke gker med mer enn 3 dBA) legges fglgende til grunn:

e Dersom bygningen er bygget pa grunnlag av byggetillatelse gitt etter at forskrift om byggesaks-
behandling og kontroll i byggesaker (SAK 1997) tradte i kraft, gis det ikke tiloud om lokale
stpytiltak ved utbedring av eksisterende veg.

EFLA AS RADGIVENDE INGENIZRER
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e Dersom bygningen er bygget pa grunnlag av byggetillatelse gitt fgr 1997 forutsettes det at T-
1442, eller de grenseverdiene som er fastsatt i reguleringsplanen for veganlegget blir lagt til
grunn ved vurdering av stgytiltak.

4.4 NORSKSTANDARD NS 8175

NS 8175 er knyttet til byggeteknisk forskrift (TEK17) og omhandler lydklasser for bygninger.
Grenseverdier for boliger og ulike arbeids- og publikumsbygg som sykehus, skoler, barnehager,
overnattingssteder og kontorbygg inngar i standarden. NS 8175:2012 setter krav til innendgrs
lydtrykkniva fra utendgrs lydkilder til Loaewaan 30 dB eller lavere i oppholds- og soverom i boliger.
Innendgrs stgyniva for aktuell stgyfglsom bebyggelse utredes naermere i byggeplanfasen.

4.5 ST@Y|BYGG- OG ANLEGGSPERIODEN

Tromsgs gjeldende kommuneplan? viser til kapittel 4 i T-1442 (revisjon fra 2016) som omhandler stgy
fra bygg- og anleggsvirksomhet. Anbefalte stgygrenser gitt i kap. 4 (Retningslinjer for begrensning av
stpy fra bygg- og anleggsvirksomhet) kommer frem av Tabell 2. | oppdatert retningslinje fra 2021 er
anleggsstgy beskrevet i kapittel 6, og grenseverdier er 5 dB strengere enn angitt i tabellen under. Dette
fordi man har inkludert 5 dB skjerping som inntrer ved varighet pa anleggsarbeid over 6 maneder i
2016-revisjonen.

TABELL 2 Stgygrenser utendgrs fra bygg- og anleggsvirksomhet. Grensene gjelder ekvivalent lydniva i dB (frittfeltsverdi) og
gjelder utenfor rom til stgyfglsom bruk.

Stoykrav pa sgndager/

Bygningstype Stgykrav pa dagtid  Stgykrav pa kveld helligdager Stgykrav pa natt
kl. 07-19 kl. 19-23 kl. 07-23 kl. 23-07
LpAequh [dB] LpAquh [dB] LpAequh [dB] LpAeqSh [dB]
Boliger, fritidsboliger, sykehus, 65 60 60 45

pleieinstitusjoner
Skole og barnehage (i brukstid) 60

Tromsgs kommuneplan definerer at dersom stgybelastningen vil overskride anbefalte stgygrenser
med mer enn 5 dB i mer enn 2 uker, skal det holdes samradsmgte med beboerne i god tid fgr
anleggsstart. Her skal det informeres om prosjektet og om eventuelle kompenserende tiltak.

Kommuneplanen sier ogsa at parter skal varsles om stgy i naboskapet etter radene i kapittel 4.4 (T-
1442). Varsling gjelder ogsa for beboere som har flyttet inn i allerede ferdigstilte boliger. Varsling
gjelder spesielt i byggeomrader med betydelig innslag av impulsstgy fra spunting og slag. Tiltakshaver
er ansvarlig for at stgygrensene overholdes og at beboerne varsles og eventuelt innkalles til mgte. T-
1442 kap. 4 gir fgringer for varsling av bygg- og anleggsstay:

Varsling av naboer m.fl.

Bade stgrre og mindre bygg- og anleggsarbeider bgr varsles til naboer m.fl. som er utsatt for vesentlig
stgybelastning.

! Tromsp kommune, kommuneplanens arealdel 2017-2026, kommuneplanbestemmelser
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Varsling bgr alltid omfatte fglgende

e Oppslag ved byggeplassen, og brev/personlig informasjon til de mest bergrte naboene.

e Informasjon til stgrre antall husstander og bruk av lokalavis kan benyttes.

e Ved store prosjekter, for eksempel med varighet over % ar, nattdrift eller med spesielt
stpyende aktiviteter, bgr det i tillegg arrangeres informasjonsmgter for bergrte beboere.

e Med store prosjekter bgr man vurdere a opprette en egen internettside og/eller SMS-
varsling som beboere kan abonnere p3, eller hente informasjon fra, for & holde seg orientert
om kommende stgyende aktiviteter i deres omrade.

Varsling bgr minst inneholde

e Henvisning til regelverket.

e Arbeidets art og herunder hvorfor de stgyende arbeidene er ngdvendige.
e Stipulert periode for stgyende aktivitet (kalenderdager).

e Daglig arbeidstid og type aktivitet.

e Hvem som er kontaktansvarlig (tIf. og arbeidssted).

Det bgr ogsa komme frem at man kan fa innsyn i stgyprognosene som er utarbeidet. | tillegg bgr det
informeres om hva som er gjort for & redusere stgyen (for eksempel valg av stgysvak metode/maskin,
eventuell skjerming, eventuell redusert driftstid, osv.). Den ansvarlige for arbeidet skal alltid vaere
tilgjengelig nar arbeid pagar, og skal ha myndighet til & stanse arbeidet om ngdvendig.

Tidspunkt for varsling

Offentlig informasjon om store og/eller spesielt stgyende aktiviteter bgr gis som en del av selve
planleggingsprosessen, slik at bergrte naboer har mulighet til & pavirke og ta sine forholdsregler. Nar
selve driften skal startes gjelder fglgende:

e Spesielt stgyende aktiviteter og arbeid pa kveld eller natt bgr varsles separat og minst 1 uke
for arbeidet starter.

e Mindre arbeider bgr varsles 1-2 dager f@r, senest nar arbeidet starter.

e Andre stgyende aktiviteter bgr varsles senest 3 arbeidsdager fgr driftsstart.

EFLA AS RADGIVENDE INGENIZRER
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4.6 GRENSEVERDIER OG MAL FOR LOKAL LUFTKVALITET
Lover og fgringer for lokal luftkvalitet:

e Forurensningsforskriften.

Nasjonale mal.

Miljgdirektoratets og Folkehelseinstituttets anbefalte luftkvalitetskriterier.
Retningslinje for behandling av luftkvalitet i arealplanlegging, T-1520.

Forurensningsforskriften? omfatter lokal luftkvalitet og er juridisk bindende. Denne er basert pa
bestemmelser fra et EU-direktiv fra 2008 med hjemmel i Forurensningsloven. Under § 7-6
"Grenseverdier for tiltak" i forskriften angis grenseverdiene for svevestgv (PM10) og nitrogendioksid
(NO,) i utendgrs luft. Med utendgrs luft menes utenfor fasader, pa utendgrs oppholdsareal, osv.

Forskriften gjelder all utendgrs luft og angir krav om malinger, beregninger, rapportering,
tiltaksvurdering og gjennomfgring av tiltak. Maksimalkravene til konsentrasjon av de ulike
komponentene i forskriften blir omtalt som grenseverdier. Overskrides disse flere ganger enn tillatt,
utlgses det krav om tiltak.

Luftkvalitetskriterier gitt av Miljgdirektoratet og Folkehelseinstituttet er ikke juridisk bindende, men
angir eksponeringsnivder som man ut fra naveerende viten antar ikke vil gi alvorlige helsevirkninger for
befolkningen.

Retningslinje for behandling av luftkvalitet i arealplanlegging (T-1520) gir statlige anbefalinger om
hvordan luftkvalitet bgr handteres av kommunene i arealplanleggingen. Formalet med retningslinjen
er a sikre og legge til rette for en langsiktig arealplanlegging som forebygger og reduserer lokale
luftforurensningsproblemer. Retningslinjens grenseverdier samsvarer i stor grad med nasjonale mal.
Retningslinjen kommer til anvendelse blant annet ved etablering eller utvidelse av virksomhet som kan
pavirke luftkvaliteten vesentlig.

Grenseverdiene for luftforurensning er sasmmenstilt i Tabell 3. Ved beregning av forurensningssoner i
Breivika og pa Langnes er det lagt til grunn inndeling av rgd og gul forurensningssone iht. kriteriene
gitt av T-1520.

2 FOR 2004-06-01 nr. 931: Forskrift om begrensning av forurensning (Forurensningsforskriften)
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TABELL 3 Grenseverdier for luftkvalitet.

FORURENSNINGS

e s AALTUATE WSO MTATUATE 1
FORSKRIFTEN
Gul sone: 40 pg/m3
Nitrogendioksid 1ar 40 pg/m3 vintermiddel
(NO,) E{q)d s.one: 40 pg/m3
arsmiddel
1time 200 pg/m3 18 timer/dr 150 pg/m3 8 timer/ar
lar 40 pg/m3
Svevestgv Gul sone: 35 pg/m3
(PM10) 1 dggn 50 pg/m3 35 dggn/ar 50 pg/m3 7 degn/ar 7 dogn per ar
Red sone: 50 pg/m3
7 dggn per ar
Svevestgv
(PM2,5) 1lar 25 pg/m3

Utdypende om sonene:

e Gul sone er en vurderingssone hvor kommunene bgr vise varsomhet med a tillate etablering
av bebyggelse med bruksformal som er fglsomt for luftforurensning. Miljgdirektoratet og
Folkehelseinstituttets anbefalte luftkvalitetskriterier er lagt til grunn for nedre grense i gul
sone. Det bgr vises st@grst varsomhet i omrader som ligger naer rgd sone.

e Rgd sone angir et omrade som pa grunn av hgye luftforurensningsnivaer er lite egnet til
bebyggelse med bruksformal som er fglsomt for luftforurensning. | réd sone bgr kommunen
derfor ikke tillate etablering av helseinstitusjoner, barnehager, skoler, boliger, lekeplasser og
utendgrs idrettsanlegg, samt grgnnstruktur.

Forhold som bgr oppfylles ved avvik fra anbefalingene:

e Det skal legges vekt pa at bebyggelsen og spesielt uteoppholdsarealene far sa god luftkvalitet
som mulig innen sonen, det vil generelt bety sa langt unna hovedkilden(e) som mulig.

e Det skal legges vekt pa et godt inneklima for 3 redusere den totale eksponeringen.

Det kan vare samspillseffekter mellom stgy og luftforurensning som gker plagen/helserisikoen.
Dersom omradet er utsatt for stgynivaer over grensene i stgyretningslinjen T-1442, bgr det derfor tas
ekstra hensyn i planleggingen dersom omradet er i gul eller rgd sone for bade stgy og lokal
luftforurensning.

EFLA AS RADGIVENDE INGENIZRER

15


http://www.klif.no/nyheter/dokumenter/retningslinje_stoy_arealplanlegging.pdf

16

5 BEREGNINGSGRUNNLAG

5.1 METODE

Beregninger av stgy og luftforurensning er utfgrt i programmet SoundPlan versjon 8.0. Stgy fra
vegtrafikk er beregnet i henhold til «Road Traffic Noise — Nordic Prediction Method». Beregninger av
luftforurensning er gjennomfgrt ved bruk av Austal 2000 (Lagrange) partikkelspredningsmodell.

Som grunnlag for utarbeidelse av beregningsmodellene er det tatt utgangspunkt i digital
terrengmodell i 3D. Ny geometri og nye tunnelmunninger, kulverter og krysslgsninger er lagt inn i
beregningsmodellene.

For beregninger av luftforurensning er det lagt inn i modellen utslippsfaktorer for utslipp fra
forbrenning og bidrag fra asfaltslitasje som fglge av piggdekkbruk, samt lokale meteorologiske data.

Beregning av sonekart for stgy og luftforurensning er gjort med fremtidige trafikkmengder for
prognosear 2050. Stgysonekart er beregnet i 4 meter hgyde over terreng som Lgen frittfeltsverdier.
Luftforurensning er beregnet opp til 3 meter hgyde over terreng.

Det er beregnet vegstgynivaer i enkeltpunkter for aktuell stgyfglsom bebyggelse med utendgrs
oppholdsareal innenfor stgysonene. Stgy i enkeltpunkter er beregnet 1,5 - 4 meter over terreng.
Eiendommene er ikke befart, punktenes beregningshgyder for uteplassene er derfor omtrentlige.

5.2 TRAFIKKTALL
Fglgende situasjoner inngar:

e Fremtidig situasjon (ar 2050) uten utbygging
e Fremtidig situasjon (ar 2050) med utbygging

Fremtidig situasjon med utbygging innebaerer nye krysslgsninger, ny tunnelforbindelse mellom
Breivika og Langnes og ny kulvert under flyplassforlengelsen.

Benyttet trafikkunderlag for Breivika og Langnes fremgar av figur 7 og figur 8 for hhv. situasjon uten
og med utbygging. Trafikktallene er levert av Statens vegvesen.

De stgrste trafikale endringene i fremtidig situasjon er vesentlig reduksjon i trafikk pa Erling Kjeldsens
veg (tverrforbindelsen), nye vegforbindelser i kulvert og tunnel, samt noe annerledes trafikkfordeling
pa det eksisterende vegsystemet pa Langnes.

Dggnfordeling iht. gruppe 1 — typisk riksveg er lagt til grunn for vegene i beregningsmodellene.
Dggnfordelingen er slik: dag (7-19): 75%, kveld (19-23): 15%, natt (23-7): 10%. Se veilederen? til T-1442
for detaljer.

For ny tunnel mellom Breivika og Langnes er det lagt til grunn tunnellengde 2610 meter med trafikk i
to adskilte Igp. Fartsgrense 70 km/t og 50 km/t 150 meter f@r kryss. For ny adkomstveg mellom Erling
Kjeldsens veg og Botanisk hage er det lagt til grunn ADT 300 og 40 km/t.

3 M-2061 Veileder til retningslinje for behandling av stgy i arealplanlegging (T-1442/2021).
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FIGUR 7 Trafikkforutsetninger for Breivika og Langnes i fremtidig situasjon uten utbygging av E8 flyplasstunnelen
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FIGUR 8 Trafikkforutsetninger for Breivika og Langnes i fremtidig situasjon med utbygging av ES8 flyplasstunnelen
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5.3 UTSLIPPSFAKTORER

Utslippsfaktorer brukt i beregninger av forventet utslipp er vist i Tabell 4. | vurderingene er det lagt til
grunn faktorer fra utslippsmodellen HBEFA. Utslippsfaktorer i HBEFA er vektet for fordelingen mellom
bensin- og dieselbiler i Norge. HBEFA har tilgjengelig fremskrevne utslippsfaktorer frem til 2030. Dette
er brukt som et konservativt utgangspunkt for vurdering av fremtidig situasjon (2050). For vurdering
av utslipp av svevestgv som konsekvens av piggdekkbruk er det forutsatt en piggdekkandel p& 85 %*.
Ved vurdering i henhold til grensene i T-1520 er det presentert resultater for 7 av dagene i aret med
hgyeste konsentrasjon. Dette kan forventes om vinteren, nar piggdekk blir brukt.

TABELL4 Utslippsfaktorer i g/km for utslipp av NO, og PM10> med tillegg av PM10 fra asfaltslitasje som fglge av

piggdekkbruk.®
Komponent Dagens Fremtidig Dagens Fremtidig
Personbiler Tunge kjgretgy Personbiler Tunge kjgretgy
Svevestgv (PM10) 0,004 0,017 0,002 0,006
Svevestgv (PM10) — piggdekk 0,27* 1,33% 0,27* 1,33*
Nitrogendioxider (NOy) 0,1850 1,163 0,1300 0,4190

5.4 UTSLIPP AV LUFTFORURENSNING FRA VEGTUNNELER

Ved beregning av utslipp fra tunneler er det antatt at alle utslipp som produseres inne i tunnelen
slippes ut gjennom munningene. For alle tunneler antas det at utslippene er transportert ut av
tunnelen i retning med trafikken. Langnestunnelen og Breivikatunnelen har et tunnellgp for begge
kjgreretninger, andre tunneler har separate tunnellgp for begge kjgreretninger.

4 https://vegnett.no/2017/03/nordmenn-pigger-fortsatt-av/
> The Handbook Emissions Factors for Road Transport (HBEFA) (2016).
6 Utslipp fra veitraffik i Norge (1999). SFT rapport 99:04, TA-1622/99.
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TABELL5 Parametere brukt ved beregning av utslipp fra tunneler

Tunnel Lengde

Fremtidig situasjon (ar 2050)
uten utbygging:

Kulvert under flyplassen 100 m
Langnestunnel (Langnes) 1.700
(L;:jc;(s:)unneI/Bre|V|katunne| 2300
Tromsgsundtunnelen 3.386
Fremtidig situasjon (ar 2050)

med utbygging:

Kulvert under flyplassen -nord 240
Kulvert under flyplassen -sgr 260
Langnestunnel (Langnes) 1.700
I(.g:egics(s;)unneI/Bre|V|katunne| 2300
Tromsgsundtunnelen 3.386
Ny tolgpstunnel — Breivika 2.700
Ny tolgpstunnel — Langnes 2.700

5.5 BAKGRUNNSKONSENTRASJON

Bakgrunnskonsentrasjon er forurensning fra andre kilder, veger, fyring osv. Bakgrunnkonsentrasjoner
er hentet ut fra ModLuft’. Bakgrunnskonsentrasjon av nitrogendioxid (NO2) er 6,2 pg/m?3 (8,0 ug/m? i
vinterperioden). Gjennomsnittlig arlig bakgrunnskonsentrasjon av svevestgv (PMy) er 5,6 pg/m3.

5.6 METEOROLOGISKE DATA

Vindfelter er konstruert ved a bruke vinddata med timesopplgsning over et ar, hentet fra
Meteorologisk institutt. Vinddataene er maledata for Tromsg-Langnes (Tromsg lufthavn) for ar 2017.
Klassifisering av stabilitetsklasser baseres pa data for solinnstraling pa dagtid (for Tromsg Holt) og
skydekke om natten (for Tromsg). For spredningsberegninger for nitrogendioxid (NO) i vinterperioden
er det brukt vinddata for 1. november -1.april.

7 http://www.luftkvalitet.info/ModLUFT/Inngangsdata/Bakgrunnskonsentrasjoner.aspx
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FIGUR9 Vindrose for Tromsg for 2017.

6 BEREGNINGER OG VURDERINGER

Wind classes [m/s]

m<14

Tabellen nedenfor gir en oversikt over utfgrte stgy- og utslippsberegninger i Breivika og pa Langnes.

TABELL 6 Stg@y- og utslippsberegninger.

SITUASJON

TEGNINGSNUMMER

TEGNINGSNUMMER

ST@Y LUFTFORURENSNING
Breivika, uten utbygging X101-X102
Langnes, uten utbygging X103-X104
Breivika, med utbygging X201-X202 A-004 — A-006
Langnes, med utbygging X203-X204 A-010 - A-012

6.1 ST@Y OG LUFTFORURENSNING I BREIVIKA

Utsnitt fra utfgrte stgyberegninger i Breivika for fremtidig situasjon uten og med utbygging er vist i

figur 11 og figur 12. Utsnittet viser omradet der den stgrste forandringen i stgy- og

luftforurensningssituasjonen vil skje. Fremtidig situasjon med utbygging innebaerer nytt tunnelpahugg

og ny rundkjgring i dette omradet. Det er kort avstand mellom boligene og hovedvegen, bade i

situasjon uten og med utbygging. Boligene i dette omradet har hager og verandaer vendt mot sgrvest.

Stgysonene og st@yberegningene i enkeltpunkter i figurene i dette kap. viser beregnet Lgen 4 meter

over terreng.
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FIGUR 10 Mest stgyutsatte boliger i Breivika. Skjermdump: Google Maps.

Det nye vegsystemet har nye voller og fyllinger som begrenser avgitt stgy fra deler av kryssomradet.
Hovedtrafikken gjennom rundkjgringen passerer omradet nedsenket i terrenget og vil fglgelig vaere
skjermet i fremtidig situasjon med utbygging. Tunnelpahugget planlegges utfgrt som en lukket
konstruksjon. Dette gj@r at forurensningspunktets kjerne flyttes lenger unna de mest utsatte boligene
som fglgelig eksponeres for mindre stgy og luftforurensning sammenlignet med apent tunnelpahugg.

Det er utfgrt stgyberegninger i enkeltpunkter for de mest stgyutsatte boligene i Breivika. Tabell 7 viser
en oversikt over hgyeste beregnede stgyniva for boligene.

TABELL 7 Mest stpyutsatte boliger i Breivika, med beliggenhet naert det nye tunnelpdhugget. Tabellen angir beregnet
utendgrs stgyniva Lpen | 4 meter hgyde over terreng.

FREMTIDIG SITUASION | FREMTIDIG SITUASION
ADRESSE GNR/BNR UTEN UTBYGGING MED UTBYGGING A DB

Lpen Lpen

Breiviklia 3 119/3852 60 63 +3

Breiviklia 4 119/2492 60 62 +2

Breiviklia 5 119/3853 59 60 +1

Breiviklia 6 119/3854 59 60 +1

Breiviklia 7 119/3702 57 58 +1

Breiviklia 8 119/2466 58 58

Breiviklia 9 119/2538 57 57

Breiviklia 10 119/3855 56 57 +1

Breiviklia 11 119/2369 55 55

Breiviklia 12 119/2171 55 55

EFLA AS RADGIVENDE INGENIZRER
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Ved sammenligning av fremtidig situasjon uten og med utbygging fremgar det at stgysituasjonen
endrer seg mest for boligen naermest vegen, Breiviklia 3, som far i underkant av 3 dB hgyere stgyniva.
Breiviklia 4 far 2 dB hgyere stgyniva. Breiviklia 5, 6, 7 og 10 far 1 dB hg@yere stgyniva, de resterende
boligene har beregnet samme utendgrs stgyniva i fremtidig situasjon med utbygging som for alternativ
0. Det anbefales at boligene som blir liggende helt eller delvis innenfor stgysonene vurderes videre for

stgyreduserende tiltak. Boligene som anbefales vurdert videre er listet opp i Tabell 7.

FIGUR 12 Mest stgyutsatte boliger i Breivika, fremtidig situasjon med utbygging.
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Utsnitt av utarbeidede luftsonekart som viser utbredelsen av gul og r@d sone i henhold til retningslinje
T-1520 for fremtidig situasjon med og uten utbygging i Breivika er vist i Figur 13 til Figur 15.

Figur 13 viser beregnet utbredelse av nitrogendioxider for fremtidig situasjon med utbygging. Her
tilsvarer rod sone overskridelse av 40 pg/m? arsgjennomsnitt og gul sone overskridelse av 40 pug/m? i
vintergjennomsnitt (se tegn. i vedlegg). Resultater fra beregning for fremtidig situasjon med utbygging
viser at gkt konsentrasjon av nitrogendioxider kan forventes, og at rgd sone strekker seg ut fra
tunnelpdhugget og omfatter deler av rundkjgringen. Resultatene for alle beregninger for
nitrogendioxid i Breivika er vist i vedlegg.

Resultater av spredningsberegninger viser at beregnet konsentrasjon av nitrogendioxid ikke overstiger
nedre grense for rgd eller gul sone ved boligene i Breivika. Dette gjelder bade fremtidig situasjon uten

og med utbygging.

Nitrogendioxid (NO,)
Arsmiddel i pg/m®

Retningslinje T1520

FIGUR 13 Beregnede konsentrasjoner av nitrogendioxid (NO,) i Breivika for fremtidig situasjon (ar 2050) med utbygg.

Figur 14 og Figur 15 viser beregnet utbredelse av svevestgv (PMyo) i Breivika for fremtidig situasjon
uten utbygging og fremtidig situasjon med utbygging. Gul og rgd sone for svevestgv tilsvarer
maksimum 7 overskridelser (dggnverdi) av grensene pd 35 og 50 pg/m?3. Resultatene viser at gkt
konsentrasjon kan forventes i omradet ved munningene.

Utbredelsen av rgd og gul sone er noe stgrre, sammenlignet med NO; pa grunn av asfaltslitasje ved
bruk av piggdekk, ettersom det kan forventes at arets hgyeste 7 dggnverdier for stgv forekommer om
vinteren nar andelen piggdekk er hgy.

Resultater av spredningsberegninger for beregnet konsentrasjon av svevestgv (PMio) viser at for
fremtidig situasjon uten og med utbygging overstiger ingen boliger i Breivika nedre grense for r@d sone.
Deler av to boligtomter ved Breiviklia er innenfor gul sone.

EFLA AS RADGIVENDE INGENIZRER
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FIGUR 15 Beregnede konsentrasjoner av svevestgv (PMio) i Breivika for fremtidig situasjon (ar 2050) med utbygging.
6.2 ST@Y OG LUFTFORURENSNING PA LANGNES

Hovedvekten av boligene pa Langnes ligger i omradet nord og @st for eksisterende tunnelmunning,
utenfor planomradet for E8 flyplasstunnelen. Eksisterende tunnelmunning ligger omtrent midt i bildet
i Figur 16. Ny tunnelmunning med tunnelforbindelse til Breivika skal etableres nederst i midten av
bildet, uten nzerhet til steyfglsom bebyggelse.
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FIGUR 16 Omradet der stgrsteparten av de stgyutsatte boligene pa Langnes ligger. Foto: Google maps.

Utsnitt fra utfgrte stgyberegninger pa Langnes er vist i Figur 17 og figur 18 for fremtidig situasjon uten
og med utbygging. St@ysonene i figurene er beregnet i 4 meter hgyde over terreng. Punktene viser
beregnet Lgen i 4 meter hgyde over terreng.

FIGUR 17 Stgyberegninger for utsatte boliger pa Langnes, fremtidig situasjon uten utbygging.
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FIGUR 18 Stgyberegninger for utsatte boliger pa Langnes, fremtidig situasjon med utbygging.

Ved sammenligning av fremtidig situasjon uten og med utbygging fremgar det at stgybildet endrer seg
i liten grad. Selv om det er endringer i vegsystem og trafikkmengder, samt at det etableres ny
tunnelmunning, nye vegforbindelser og ny veg i kulvert under flyplassforlengelsen, begrenser
endringen i stgyniva seg stort sett til 0-1 dB reduksjon i stgyniva for boligene som er beregnet.

Den stgrste endringen i den totale situasjonen er en vesentlig reduksjon i trafikk pa Erling Kjeldens veg.
Her vil trafikkmengden reduseres til ca. 10-20 % av det den er i dag, som fglge av den nye
tunnelforbindelsen. Dette gir ikke utslag pa stgyberegningene for selve planomradet ES8
flyplasstunnelen, men vil veere godt merkbart for boligene langs Erling Kjeldsens veg som far en
vesentlig bedring i stgysituasjonen.
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TABELL 8 Stgyberegning for stgyutsatte boliger pa Langnes. Tabellen angir beregnet utendgrs stgyniva Lpen | 4 meter hgyde
over terreng.

FREMTIDIG SITUASJON FREMTIDIG SITUASJON
ADRESSE GNR/BNR UTEN UTBYGGING MED UTBYGGING A DB

Lpen Lpen
Huldervegen 4A 118/1205 70 69 -1
Huldervegen 4B 118/1205 63 62 -1
Kvalgyvegen 326 118/492 59 59
Kvalgyvegen 330 118/79 64 63 -1
Kvalgyvegen 331 118/193 70 70

Det anbefales at boligene som blir liggende innenfor stgysonene vurderes videre for stgyreduserende
tiltak. Boligene som anbefales vurdert videre er listet opp i Tabell 8.

Utsnitt av utarbeidede luftsonekart som viser utbredelsen av gul og r@d sone i henhold til retningslinje
T-1520 for fremtidig situasjon med utbygging pa Langnes er vist i Figur 19 og Figur 20.

Figur 19 viser beregnet utbredelse av nitrogendioxider for fremtidig situasjon med utbygging. Her
tilsvarer rgd sone overskridelse av 40 pug/m? arsgjennomsnitt og gul sone overskridelse av 40 pg/m? i
vintergjennomsnitt (se tegn i vedlegg). Resultater fra beregning for fremtidig situasjon med utbygging
viser at gkt konsentrasjon av nitrogendioxider kan forventes ved tunnelmunningene og vegbanen i
Kvalgyvegen. Sammenligning av fremtidig situasjon uten utbygging og vintersesong (gul sone) viser
ogsa gkning av konsentrasjoner i disse omradene. Resultatene for alle beregninger av nitrogendioxid
pa Langnes fremgar i vedlegg.

Resultater av spredningsberegninger viser at beregnet konsentrasjon av nitrogendioxid ikke overstiger
nedre grense for rgd eller gul sone ved boligene pa Langnes. Dette gjelder bade fremtidig situasjon
uten utbygging og fremtidig situasjon med utbygging.
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Nitrogendioxid (NO,)
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Retningslinje T1520
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FIGUR 19 Beregnede konsentrasjoner av nitrogendioxid (NO,) i Langnes for fremtidig situasjon med utbygging.

Figur 20 viser beregnet utbredelse av svevestgv (PMio) pa Langnes for fremtidig situasjon uten
utbygging og fremtidig situasjon med utbygging. Gul og r@éd sone for svevestgv tilsvarer maksimum 7
overskridelser (dggnverdi) av grensene pd 35 og 50 pg/m3. P& grunn av asfaltslitasje ved bruk av
piggdekk er utbredelsen av rgd og gul sone stgrre for svevestgv enn for nitrogendioxid.

Ny tunnel med munning pa Langnes forventes ikke a ha saerlig innflytelse pa boligene her. Resultatene
viser at luftkvaliteten i omradet ved Langnestunnelen kan forventes a bli bedre i fremtidig situasjon
med utbygging pa grunn av redusert trafikk.

Resultater av spredningsberegninger for beregnet konsentrasjon av svevestgv (PMyg) viser at for
fremtidig situasjon uten utbygging og fremtidig situasjon med utbygging overstiger ingen boliger pa
Langnes nedre grense for rgd eller gul sone.
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FIGUR 20 Beregnede konsentrasjoner av svevestgv (PM10) i Langnes for fremtidig situasjon med utbygging.

Figur 21 viser beregning av konsentrasjon av svevestgv ved kulverter i fremtidig situasjon med
utbygging. Resultatene viser at gkt konsentrasjon kan forventes i omradet ved munningene som
indikerer at luftkvaliteten i kulverten ogsa overskrider grensene for rgd sone.
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FIGUR 21 Beregnede konsentrasjoner av svevestgv ved nye kulverter.

6.3 ALTERNATIV KULVERTL@SNING

Det foreligger en alternativ kulvertlgsning ved Gizeverbukta, denne omtales som alternativ O+.
Alternativ 0+ innebarer utvidelse av dagens kulvert under flyplassen med 30 meter pa hver side. |
dette alternativet er det ingen forlengelse av rullebanen og ikke ny diagonal kulvert. Lgsningen er vist
i figur 22.
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FIGUR 22 Alternativ 0+.

Ved sammenligning av utbyggingsalternativet med alternativ 0+ er disse noksa like nar det gjelder
stgysituasjon for boligene pa Langnes. Hovedforskjellen er at trafikken gar i dagsonen i alternativ 0+
der den i utbyggingsalternativet gar i ny kulvert. I tillegg er rundkjgringen vest for flyplassen plassert
lenger nord i alternativ 0+ enn i utbyggingsalternativet. Det er vegsystemet gst for flyplassen som har
stgrst betydning for boligene pa Langnes. Boligene narmest ny vegtrasé i kulvert eller dagsone
(alternativ 0+) ligger nordgst for der vegsystemet endres. For boligene her vil det vaere trafikken pa
Kalvgyvegen som har stgrst betydning for stgysituasjonen. Trafikken pa Kvalgyvegen er den samme i
alternativ 0+ og utbyggningsalternativet.

Utfgrte beregninger antyder at trafikk i kulvert under flyplassforlengelsen genererer rgd sone for bade
sty og luftforurensning inne i kulverten. Uavhengig av kulvertlgsning ber gang-/sykkelveg ga i adskilt
trasé i kulvert for a begrense sjenanse og ulemper fra stgy og luftforurensning.
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6.4 ST@Y|BYGG- OG ANLEGGSFASEN

Anleggsfasen forventes a ha forskjellige perioder med ulik stgybelastning. Mest belastende perioder
mht. st@y forventes a vaere nar det bores, pigges, spuntes og benyttes tunge maskiner, eksempelvis i
forbindelse med etablering av tunnelpdhugg i Breivika og pa Langnes. Handtering og tipping av
sprengstein, samt graving og pigging i dagsonen der vegsystemet endres, er ogsa forventede stgyende
prosesser. Lasting og transport av overskuddsmasser er til sammenligning eksempler pa stgyende
arbeider som forventes a sjenere omkringliggende stgyfglsom bebyggelse i mindre grad.

Stgyprognoser kan utarbeides med utgangspunkt i opplysninger om maskiner, utstyr, plassering og
driftstider. St@yprognoser benyttes for a vise forventet stgy til omkringliggende stgyfglsom bebyggelse
og omgivelsene generelt. F. eks. er det aktuelt a utarbeide stgyprognose nar szerlig steyende prosesser
(boring, pigging, spunting, osv.) skal forega i neer avstand til stgyfglsom bebyggelse i Breivika.

Stgyende aktivitet i bygg-/anleggsperioden vil periodevis kunne vaere godt merkbar ogsa i lengre
avstander fra omradene der stgyende prosesser foregar. Aktuelle tiltak for & begrense avgitt stgy:

e Bruk av moderne utstyr og prosesser som begrenser avgitt stgy i stgrst mulig grad.
e  Gode varslingsrutiner.

e Pase at dominerende stgyende aktivitet ikke foregar utenfor dagperioden (kl. 7-19).
e Bruk av masser og/eller eksisterende terreng som midlertidig skjerming hvis mulig.

Det er som regel av felles interesse for byggherre, entreprengr, naboer og samfunnet at arbeidet
utfgres effektivt. Driftstidsbegrensninger kan derfor vaere negativt dersom dette medfgrer en lengre
total varighet for bygg-/anleggsperioden. Dette er ogsa et forhold som vektlegges ved behandling av
spknad om tillatelser til stgyutslipp. Klager og misforngyde naboer skyldes nesten alltid for lite
informasjon fra utbygger. Det er derfor viktig at det lages en plan for varsling og kommunikasjon med
naboer.

6.5 ST@VIBYGG- OG ANLEGGSFASEN

Anleggsarbeid medfgrer generelt en gkning av stgy og stgvbelastning i anleggsfasen sammenlignet
med eksisterende situasjon og permanent situasjon etter ferdigstillelse av tiltaket. Svevestgv-
konsentrasjonen i anleggsfasen avhenger av flere faktorer, blant annet:

e Transport som fgrer til oppvirvlet stgv fra driftsveger/kjgreflater
e Handtering av masser (tipping og bearbeiding)

e Bruk av utstyr med/uten stgvavsug

e  Pavirkning fra ytre faktorer (seerlig vind og nedbgr)
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Man bgr planlegge a gjennomfgre anleggsaktiviteten med mal om & begrense stgvflukt til
omgivelsene. Stgvplager som kan oppstd i anleggsfasen kan dempes ved tiltak pa blant annet
driftsflatene (anleggsveg/hovedveg/anleggsplass) og pa kjgretgy. Aktuelle stgvreduserende tiltak i
anleggsfasen kan veere:

e Vanning/feiing

e Tildekking av last pa kjgretgy

e God orden og renhold pa anleggsplassen
e Vasking av hjul pa anleggsmaskiner

e Stgvavsug pa spesielt stgvende prosesser

Spredning av sgle og stgv pa vegnettet bgr i stgrst mulig grad forhindres. Det bgr legges til
rette for vask/feiing av offentlig veg ved behov. Ved stgvende aktiviteter bgr det benyttes vann eller
andre tiltak for @ redusere spredning av stgv.

Vaskerutiner for tunge kjgretgy kan veaere saerlig aktuelt pad tgrre dager, slik at tert stgv
bindes og ikke virvles opp og spres langs kjgrestrekningen. Det anbefales @ observere stgvspredning
under transport systematisk slik at tiltak (spyling/tildekking/lasterutiner) kan vurderes fortlgpende.
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7 OPPSUMMERING

Ved sammenligning av fremtidig situasjon uten og med utbygging av E8 flyplasstunnelen fremgar det
at beregnede trafikkstgynivaer ved boligene i Breivika og Langnes endrer seg i liten grad, endringen er
innenfor intervallet -1 til +3 dB.

Den st@rste endringen i den totale situasjonen er en vesentlig reduksjon i trafikk pa Erling Kjeldens veg,
som fglge av den nye tverrforbindelen. Dette vil veere godt merkbart for boligene langs Erling Kjeldsens
veg, som far en vesentlig bedring i stgysituasjon.

For fremtidig situasjon med utbygging (dimensjonerende situasjon) er det listet opp totalt 15 boliger
(5 pa Langnes og 10 i Breivika) som ligger helt eller delvis innenfor stgysonene og fglgelig anbefales
vurdert videre for stgyreduserende tiltak.

Stgyprognoser for anleggsfasen kan utarbeides med utgangspunkt i opplysninger om maskiner, utstyr,
plassering og driftstider. Varsling av bergrte naboer er spesielt viktig. Det er foreslatt tiltak for a
begrense stgy og st@v i anleggsfasen.

Resultater av utslippsberegninger i henhold til retningslinje T-1520 viser at nedre grense for gul og rgd
sone kun overstiges ved tunnelmunninger og langs de sterkest trafikkerte vegstrekningene. Ingen
fglsom bebyggelse blir liggende innenfor rgd eller gul luftforurensningssone. Det vil ikke vaere krav til
ventilasjonstarn tilknyttet den nye tunnelforbindelsen og heller ikke videre skjermingstiltak.
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