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Forslag til kommunedelplan — E8 Sarbotn - Laukslett

Forord

Hva er en kommunedelplan

En kommunedelplan er en oversiktsplan som bestar av bade en tekstdel og en kartdel. Kartet viser
kun hovedtrekkene for de forskjellige alternativene. En kommunedelplan vil ogsa omfatte en
konsekvensutredning, ofte forkortet med KU. Vedtatt kommunedelplan skal innarbeides i
kommuneplanens arealdel.

Kommunedelplanens innhold

Teksten i kommunedelplanen inneholder en skriftlig framstilling med beskrivelse av alternative filtak,
problemer, kostnader og gvrige konsekvenser. Konsekvensene er inndelt i prissatte og ikke prissatte
konsekvenser. Konsekvensene inngar i en konsekvensutredning. Plandelen og
konsekvensutredningen skal framstilles i et samlet hefte.

Planen kan ende opp med en begrunnet anbefaling av alternativ.
Kartdelen er normalt tatt inn bakerst i planheftet.

Behandling av kommunedelplanen

Det er utarbeidet et planprogram for konsekvensutredningen. Dette har veert pa hgring til
sektormyndighetene. Planprogrammet er vedtatt av ansvarlig myndighet som i dette tilfellet er Tromsg
kommune.

Forslag til kommunedelplan med konsekvensutredning legges ut til offentlig ettersyn slik at bergrte
parter og interesserte kan komme med merknader. Planen sendes ogsa til statlige og
fylkeskommunale instanser (sektormyndigheter) til uttalelse.

Noen av sektormyndighetene har innsigelsesrett mot planen. Dersom eventuelle innsigelser ikke blir
tatt til falge, kan kommunen be om mekling hos fylkesmannen. Hvis mekling ikke farer fram skal
planen sendes til Miljgverndepartementet for endelig godkjenning. Departementet kan avgjere om
innsigelsene skal tas til falge og kan i sa fall gjgre de endringer i planen som kreves.

Nar planen er endelig godkjent, vil den vaere et juridisk og praktisk grunnlag for a utarbeide
reguleringsplan(er).

Klage pa godkjent kommunedelplan

Kommunestyrets vedtak av kommunedelplanen kan ikke paklages (jf plan- og bygningslovens § 20-5).
Hvis kommunedelplanen er sendt til departementet pa grunn av innsigelser, kan heller ikke
departementets vedtak paklages.
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1.0 SAMMENDRAG

E8 er hovedinnfartsvegen til Tromsg. Vegen er smal og gar gjennom et omrade med randbebyggelse.
Boligene ligger neer vegen og med en mengde boligavkjersler som gar direkte ut i vegen. Innbyggerne
er utsatt for stey og stev, og trafikksikkerheten er darlig. Gang-/sykkelveg mangler pa det meste av
strekningen. Fartsgrensen er redusert pa store deler av strekningen. Dette gir lav kjgrehastighet for
gods- og nyttetrafikken.

| denne planen fremmes tre nye alternativer. De vil alle forbedre forholdene for innbyggerne.
Trafikksikkerheten i naeromradet forbedres merkbart ved noen av alternativene og kjgrehastigheten vil
ake.

Vestre alternativ vil innkorte kjgrelengden mellom Balsfjord og Tromsg med ca 2 km i forhold til
dagens veg. Dette gir stor positiv virkning pa kjerekostnader, framtidige driftskostnader og
ulykkeskostnader. For innbyggerne i Andersdalen vil kjgrelengden til Tromsg reduseres med mer enn
15 km. | hovedsak vil vegen ga pa oversiden av bebyggelsen, og vegen legges utenom bebyggelsen
pa hele strekningen. Pa grunn av skredfare legges vegen ned mot sjgen i ca 0,7 km lengde like nord
for Sgrbotn. | nord krysses Ramfjorden med en ny bru pa ca 860 m. Brua vil fa fortau pa den ene
siden. Mellom Fagernes og Lauksletta vil dagens E8 fungere som framtidig RV91. Trafikken vil bli ca
en fierdedel av dagens. Det skal bygges gang-/sykkelveg pa deler av denne strekningen.

Vestre alternativ er gunstig i for neermilja og friluftsliv og minst gunstig for landskapsbildet.
Samfunnsgkonomisk er alternativet klart best av alle selv om utbyggingskostnaden er starst.

Pstre alternativ vil medfere 2 km lengre veg enn dagens, noe som er lite gunstig for kjgrekostnader,
framtidige driftskostnader og ulykkeskostnader. Vegen bygges pa oversiden av bebyggelsen pa hele
strekningen. Dette gir stor forbedring for naermiljget pa hele strekningen Serbotn — Laukslett. Pa grunn
av skredfare ma det bygges 2 skredoverbygg og 3 skredvoller. Vegen vil ga over Ramfjordmoen.
Ramfjordmoen er et populeert friluftsomrade som vil fa redusert verdi. P4 Ramfjordmoen ligger det
ogsa en rekke fangstgroper som er automatisk fredete fornminner. Fangstgropene utgjer et
kulturmiljgsom vil bli splittet og fa sterkt redusert verdi.

Ostre alternativ er best spesielt for neermilje pa Fagernes og i Nordbotn (selv om det er mindre bra for
friluftslivet lokalt pa Ramfjordmoen). Det er det minst gunstige for kulturminner og kulturmiljg og ogsa
relativt darlig for landskapsbildet. Samfunnsgkonomisk gir alternativet ingen positiv effekt, og det er
klart darligere enn Vestre alternativ.

Nordbotnalternativet vil gi omtrent samme kjgrelengde som dagens veg. Vegen bygges pa oversiden
av bebyggelsen mellom Sgrbotn og Fagernes. De samme skredoverbyggene som for Jstre alternativ
ma bygges. Det samme gjelder for 2 av skredvollene. Vegen kommer relativt nzer skolen pa Fagernes
Uteomradene ved skolen berares. Gjennom Fagernes bygges det en ca 500 m lang tunnel gjennom
Izsmasser. Den nye vegen kommer ned pa dagens E8 i Nordbotn og vil stort sett ga i samme trase
som denne fram til Lauksletta. Det gjgres imidlertid en forbedring i kurvaturen over Leirbakken. Det
skal ogsa bygges ca 2,3 km gang-/sykkelveg pa denne strekningen.

Nordbotnalternativet er darlig for nzermilje og friluftsliv, det er ogsa darlig i forhold til landskapsbilde.
Samfunnsgkonomien er darlig, og netto nytte er darligst av alle alternativene.

Fagernesalternativet er tidligere vedtatt av Tromsa kommune. Kommunen har senere gatt fra dette og
gnsker ikke at dette alternativet skal bli bygd. Alternativet er tatt med for sammenligningens skyld.
Konsekvensutredningen viser at alternativet er klart darligst bade for neermiljeet pd Fagernes og for
ulykkessituasjonen.

Ingen av alternativene er samfunnsgkonomisk lgannsomme. Beregningene viser at Vestre alternativ er
best med en netto nytte som er 250 — 300 millioner kroner bedre enn Ostre og Nordbotnalternativet,
selv om det har hgyest anleggskostnad. Blant de ikke-prissatte konsekvenser gir Jstre alternativ stor
negativ konsekvens for kulturminner fordi det splitter opp kulturmiljaet pa Ramfjordmoen som bestar
av en serie fangstgroper. For de gvrige temaene er det ingen store forskjeller mellom alternativene.

Statens vegvesen vil vente til etter merknadsperioden med sin anbefaling av alternativ.
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2.0 INNLEDNING

2.1 Bakgrunn

Ny E8 i Ramfjorden har veert under formell planlegging i mer enn 10 ar uten at Tromsg kommune,
innbyggerne i Ramfjorden og Statens vegvesen har blitt enige om hvilket alternativ vegen bar bygges
etter.

Pa 1990-tallet ble det utarbeidet kommunedelplan for ny E8 i Ramfjorden. Flere alternativ ble utredet.
Tromsa kommune vedtok i april 2000 at vegen skulle bygges etter Fagernesalternativet.

Innbyggerne i Ramfjord var misforngyde med valg av alternativ. Etter protester gjorde kommunen i
oktober 2002 et nytt vedtak om at Vegvesenet skulle utarbeide reguleringsplan etter
Laukslettalternativet. Troms fylkeskommune, kulturetaten, Sametinget, Fylkesmannen i Troms,
Fylkeslandbruksstyret og Statens vegvesen hadde alle innsigelser mot dette alternativet (i forbindelse
med behandlingen av kommunedelplanen). Dessuten hadde kommunen vedtatt et annet alternativ.

August 2003 gjorde kommunen et nytt vedtak der den ba vegsjefen utarbeide reguleringsplan etter
Pstre alternativ over Ramfjordmoen. Videre uttalte kommunestyret blant annet at det ikke har
merknader til om vegsjefen ser pa vestre alternativ. Jstre alternativ over Ramfjordmoen er et
alternativ som ikke ble fremmet i kommunedelplanen. Alternativet var med i en tidlig planfase i
kommunedelplanen, men ble forkastet.

Statens vegvesen kunne ikke starte reguleringsplanarbeid etter et annet alternativ enn det som er
vedtatt i kommunedelplanen og spesielt ikke etter et alternativ som ikke er utredet pa
kommuneplanniva.

| 2004 ble det oppstartet et forprosjekt for a vurdere om @stre og Vestre alternativ var
giennomfarbare. Dette arbeidet skulle gi en grov oversikt over hvilke samfunnsmessige konsekvenser
disse alternativene har sammenlignet med Fagernesalternativet og dagens veg. Forprosjektet ble
avsluttet i 2005. Konklusjonen var at disse to nye alternativene burde utredes naermere gjennom en ny
kommunedelplan, sammen med eventuelle andre alternativ.
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2.2 Planomradet

‘ /
- P
| Kot = |
‘Einnlands- Y - 1 - / ‘
fieflet Qs LY
Kvalawkté v e
s _". SC'}IES .-ﬂ i -.\."'f‘-‘-
I 2 dand umgnes T J = ! \
" Aslan #7 Lunheim™~. | |
lidkjosen o Tredm; y Syl i, ;': ‘,/"'*,.,_-" g
Tenne_g;'{f;\n { *Hl{ ! 3 3 y ‘
o ; ' Asg&rdf}! S
\v . i ¢

\«angberg’* = / ,,--f -- o_uwnd \___

Elv er}r T
v/, Tronisdillen
f f . *
4 : Fjelistua

&/ m 7
lmlx__-’é’- / v

* . Swre I‘; 5 JFyID b
Grindoya ~ apbs ;__\ | TR 8 £
/ i ( e dalst‘hﬂen
Kaldsletta ﬂ T | A - AN \°

A Seljevoll
, Kraksletta

N
N

A

Figur 1 - Oversiktskart med planomrédet
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2.3 Planarbeidet

Planarbeidet er utfgrt av Statens vegvesen i neert samarbeid med Tromsg kommune. Selve
utredningsarbeidet er ledet av Statens vegvesen. Arbeidsformen har veert prosjektarbeid, utfgrt av en
prosjektgruppe med medlemmer fra Statens vegvesen, men ogsa med en representant fra Tromsg
kommune. En styringsgruppe har styrt prosjektgruppa. Styringsgruppa pa 4 personer har vaert ledet av
Statens vegvesen, med like mange representanter fra Tromsg kommune. | styringsgruppa har det
ogsa sittet en politiker fra kommunestyret i Tromse.

Planarbeidet startet senhgstes 2005. Tidlig i januar 2006 ble forslag til planprogram lagt ut til offentlig
ettersyn. Det ble gjennomfgrt et folkemgte i Ramfjorden i forbindelse med annonsering av planstart
(23. mars 2006). Det har ogsa vaert mate med en stor referansegruppe med representanter fra blant
annet flere utviklingslag, flere grunneierlag, busselskap mv. Planprogrammet ble vedtatt av
planutvalget i Tromsg kommune 20. mars 2007.

| forbindelse med konsekvensutredningen er det gjort mange ulike undersgkelser. Flere av
undersgkelsene er utfart av konsulenter (konsekvenser for: vegetasjon, dyre- og fugleliv,
kulturminner/kulturmilj@, bru over Ramfjorden). @vrige undersakelser er giennomfgrt av Statens
vegvesen.

2.4 Problemstilling

Dagens veg er gammel og er gradvis utvidet og oppgradert. Trafikken er stor. Bebyggelsen er tett inn
pa vegen. Det er mange avkjarsler, og det mangler fortau eller gang-/sykkelveg pa hele strekningen
Fagernes — Sarbotn. Det har veert flere alvorlige trafikkulykker i Ramfjorden. Dette betyr at vegen er
ulykkesutsatt og utrygg. Boligmiljget i omradet er stayutsatt og lider under naerheten til vegen og
under mangel pa gang-/sykkelveg eller fortau. Framkommeligheten er ikke optimal. Det er redusert
fartsgrense over en relativt lang strekning. Dette er ikke @nskelig ettersom dette forlenger kjgretiden.

Med den utvikling vi har hatt i samfunnet generelt og i biltrafikken spesielt, er dagens veg ikke tjenelig
som hovedinnfartsare til Nord-Norges stagrste by Tromsg. Samtidig er forholdene for innbyggerne i
fagernesomradet generelt og langs vegen spesielt langt fra ideell.

2.5 Formal med planen

Pa bakgrunn av problemstillingen ovenfor og hensynet til de veifarende og innbyggerne i Ramfjord er
det satt falgende mal for ny E8 i Ramfjorden:

Ny E8 i Ramfjorden skal ha god framkommelighet. Vegen skal gi forbedret
trafikksikkerhet og bomilje i Ramfjorden.

Med god framkommelighet menes kort kjgrelengde, god geometri som kan gi god kjgrehastighet
(fartsgrense 80 km/t eller mer), fa kryss og avkjarsler. Ulykkesfrekvensen skal reduseres i forhold til
dagens veg. Dette kan skje ved a redusere antall avkjarsler, forbedre geometrien (slik at
siktforhold/forbikjaringsmuligheter forbedres) og ved & bygge vegkryssene til & bli effektive og
trafikksikre. Bomiljget forbedres ved a legge vegen utenom bebyggelsen pa hele eller deler av
strekningen og ved & gjare tiltak langs vegen der den gar nser bebyggelsen.

2.6 Forholdet til annen planlegging

2.6.1 Kommunale planer og vedtak

Det foreligger en kommunal reguleringsplan for omradet Laukslett — Ramfjordmoen -
Fagernesomradet (plan nr 503-210). | denne planen inngar dagens E8, men ikke noe nytt alternativ.
Arealene utenom Fagernes er stort sett landbruks-, natur- og friluftsomrader (LNF-omrader). Pa
Fagernes er det regulert omrader for boliger, offentlige bygninger, forretningsomrader, trafikkomrader
og friomrader. Fagernesalternativet og Nordbotnalternativet vil ga gjennom Fagernes.

Det er for gvrig meldt oppstart av reguleringsplan for et alpinanlegg pa Fagerfjell med layper som
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ender i samme omrade som for E8-trasene péa gstsiden av Ramfjorden. Planarbeidet har liggetiro i
pavente avklaring pa E8-trasé. P4 Ramfjordmoen er det kommet inn forslag til industriomrade mellom
Slettlia og Storslatt, ca 2,5 km fra krysset pa Fagernes. Det er ogsa kommet fram gnsker om a fremme
reguleringsplan for det eksisterende motorcrossanlegget pa Ramfjordmoen. Nar traseen for E8 er
klarlagt vil Tromsa kommune starte revisjon av kommunedelplanen for Ramfjorden for & fa klargjort
den videre arealbruk for fremtiden.

2.6.2 Fylkeskommunale planer
Det er ingen fylkeskommunale arealplaner som bergrer planomradet.

2.6.3 Statlige planer — Nasjonal Transportplan (NTP)

Prosjektet var nevnt i NTP for perioden 2002 — 2011, men pa grunn av uenighet med hensyn til valg
av alternativ, er prosjektet ikke med i NTP for perioden 2006 - 2015. Arbeidet med neste revisjon av
NTP er allerede i gang og vil gjelde perioden 2010 — 2019.

2.6.4 Forholdet til Tindtunnelen AS

Tindtunnelen AS, som er et privat selskap, planlegger tunnel giennom Tromsdalstinden mellom
Ramfjorden og Tomasjord. Korteste distanse og korteste tunnel vil sannsynligvis bli mellom
Ramfjordmoen og Tomasjord. Men teknisk sett kan tunnelen ogsa starte i Nordbotn eller ovenfor
Leirbakken. Det er sdledes mulig a tilpasse tunnelen til alle alternativene i denne kommunedelplanen.
(Se figuren under.)

AT
TROM:

TROMSUYA oy

Bhmarrta

.....

Sharf ellay

[
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Figur 2 - Oversiktskart med mulige tunnellgp for Tindtunnelen
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Gitt at Tindtunnelen var vedtatt og bygd for traseen for ny E8 vedtas, og at tunnel gikk mellom
Tomasjord og Ramfjordmoen, vil sannsynligvis @stre alternativ vaere beste lgsning. Da vil trafikken fra
RV91 ledes enkelt mot Tindtunnelen og trafikken sydfra pa E8 vil ogsa fa en grei veg fram mot
Tindtunnelen. Dersom Tindtunnelen blir uten bomavgift ville ogsa sterstedelen av trafikken til Tromsg
kunne ga gjennom tunnelen.

Tindtunnelen skal imidlertid finansieres med bompenger. Erfaringer fra andre steder i landet viser at
en god del av trafikken vil velge et bomfritt alternativet dersom det finnes. | dette tilfellet betyr det
dagens veg. Tindtunnelen vil bli lang. Breivikatunnelen som gar parallelt med Stakkevollveien er et
eksempel pa at dette skjer i andre filfeller. Det er sannsynligvis ogsa slik at de som har reisemal langt
sar i Tromsdalen eller pa Tromsgya vil velge 3 kjore dagens veg. Da blir forskjellen i kjgrelengde
mellom Tindtunnelen og dagens veg relativt liten.

Det hevdes at om Qstre alternativ velges i kombinasjon med Tindtunnelen, vil det ikke vaere behov for
4 bygge ny veg pé strekningen Ramfjordmoen — Lauksletta. Det betyr i sa fall at all trafikk som ikke
benytter Tindtunnelen ma kjere dagens veg gjennom Fagernes og Nordbotn. Denne trafikken vil
sannsynligvis utgjgre 2000 — 3000 kjeretay i dagnet. Det vil i sa fall bli en mye starre trafikk pa
RV91enn i dag (ca 800 kjeretay i dagnet). Dette vil gi stor belastning pa naermiljget i
Fagernesomradet og det vil vaere uakseptabelt i forhold til trafikksikkerheten. En slik lasning ansees
som uaktuell.

2.6.5 Forholdet til Ullsfjordforbindelsen

Det arbeides med & fa til en ferjefri vegforbindelse mellom Lyngen og Tromsg — Ullsfjordforbindelsen.
Ullsfjordforbindelsen er blant annet omtalt i en utredning om hovedvegnettet i Nord-Troms fra 1995.

Vi kan ikke se at denne kommunedelplanen vil veere seerlig pavirket av Ullsfjordforbindelsen.
Avstanden til Tromsg vil pavirkes lite av hvilket alternativ som velges. Standarden pa vegen mellom
Ramfjordmoen og Laukslett vil riktignok bli bedre for trafikkantene fra Lyngenomradet dersom Jstre
alternativ velges.

Dersom Vestre alternativ blir valgt vil trafikken pa Rv 91 ga gjennom Fagernes og Nordbotn, men
denne trafikken utgjer tross alt bare ca 1/4 av den totale trafikken. De fortrinn dette er for Jstre
alternativ er tatt med i utredningen. Se spesielt kap. 4.5.2.

En ny fast vegforbindelse som Ullsfjordforbindelsen vil erfaringsmessig medfare en trafikk@kning
(erfaringstall tilsier ca 30 % trafikkgkning). Legger vi slike erfaringstall til grunn vil trafikken p& RV91
gke fra ca 800 kjgretoy i dggnet i dag til ca 1040 kjgretay. Vi mener at en slik trafikkekning greit kan
avvikles pa dagens vegsystem.
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3.0 PLANBESKRIVELSE

3.1 Alternativer

Vestre alternativ | @stre alternativ | Nordbotnalit. Fagernesalt.
Lengde ny veg 9,3 km 12 km 10,4 km 10,4 km
Store bruer 860 m
Mellomstore og 250 m 520 m 420 m 110 m
sma bruer, sum
Tunnel 500 m
Skredoverbygg 600 m 600 m 600 m
Skredvoller 270 m 1300 m 690 m 690 m
Gang-/sykkelveg 800 m 2,3 km 2,3 km

Figur 3 - Tabell med vitale data om alternativene

3.1.1 O-alternativet

O-alternativet er dagens veg. | dette alternativet er det tatt med eventuelle tiltak som er planlagt
gjennomfert uansett hva som skjer i forhold til bygging av ny veg i Ramfjorden. Det er kun planlagt
noen mindre kollektivtiltak i Ramfjorden. Disse vil ikke pavirke de tiltak som er planlagt i denne

kommunedelplanen.

| konsekvensutredningen vil alle alternativene bli sammenlignet med og malt mot O-alternativet.

12
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3.1.2 Vestre alternativ
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Figur 4 — Oversiktskart med Vestre alternativ

Dette alternativet starter ved Mostad i Lavangsdalen, ca 2 km syd for kryss mellom E8 og FV294.
Vegen krysser Sgrbotnelva med bru like nord for Mostad gérd. Den fortsetter i lia vest for elva i retning
Searbotn. Ved Sarbotn gar vegen pa oversiden av bebyggelsen.

Like nord for Sarbotn gar vegen ned mot sjgen. Dette er nadvendig for & komme utenom et skredfarlig
omrade under Storkollen. Det bygges en ca 270 m lang skredvoll med 6 — 8 m hgyde, og vegen
legges i fjaeresonen over en strekning pa ca 700 m. Pa denne maten oppnas et akseptabelt
sikringsniva pa den nye vegen (skred med vegstengning sjeldnere enn ett tilfelle pr. 50 ar).

Fylkesveg 294 opprettholdes som sekundeerveg pa hele strekningen og ma legges pa utsiden av E8 i
sjgen under Storkollen over en strekning pa ca 1000 m.

Ved Svartbergan stiger vegen igjen opp til ca 40 meter over havet. Vegen fortsetter utover il
Hanslarsaneset pa oversiden av bebyggelsen (40 — 50 moh).

Over flere av elvene/bekkene vil det bli bygd bruer for & hindre at skred som kan ga i elvelepene
(flom- og serpeskred) ferer til vegstengning. Bruene vil f& en heyde som gjer at serpeskredene vil ga
under brua/vegen. Bruene er dimensjonert for framtidige klimaendringer (mer nedbar, flere skred).
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Noen av bruene vil ogsa bli benyttet som planfrie kryssingsmuligheter for framtidig
gardsdrift/skogsdrift. Fram mot Hanslarsaneset bygges vegen omtrent i terrenghgyde, vekselvis i
skjeering, fylling og halvskjaeringer. | tillegg planlegges det en del underganger og driftsveger for
skogsdrift.

Ved Hanslarsaneset gar vegen over i skjeering og fortsetter over Ramfjorden i en bru med en lengde
pa ca 860 m.

FV294 tilknyttes E8 i et kryss pa Hanslarsaneset med en tilfarselsveg fra vestsiden. FV294 krysser
under brua og opprettholdes som en sekundaerveg helt inn til Serbotn. Pa Leirbakkensiden fortsetter
ny E8 pa en ca 450 m lang fylling delvis pa sjgen og delvis i fiszeresonen. Fra fyllingen stiger vegen
opp til dagens trase av E8 pa Laukslett. De blir et kryss mellom E8 og RV91 ved Leirbakken.

Som en del av dette alternativet er det planlagt ca 800 m gang-/sykkelveg i Nordbotn.

Bru over Ramfjorden
Brua over Ramfjorden er planlagt som en betongkassebru. En naermere beskrivelse av brua finnes i
punkt 3.2.2.

Figur 5 - Foto med skisse av bru over Ramfjorden, sett fra Laukslett

Mulig omlegging av RV91

Vestre alternativ omfatter ingen tiltak pa dagens RV91 eller pa strekningen Fagernes — Lauksletta som
blir framtidig RV91, bortsett fra ca 800 m gang-/sykkelveg. Trafikken pa denne strekningen vil bl
betydelig redusert i forhold til i dag (fra ADT ca 4500 i dag, til ADT ca 1000).

En framtidig omlegging av RV91 vil fortsatt veere mulig etter samme trasé som QJstre alternativ. Det
betyr i sa fall at 4,5 — 5 km ny veg mellom Ramfjordmoen og Laukslett ma bygges. Dette vil ha en
kostnad pa 80 — 140 mill kr.
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3.1.3 Ostre alternativ
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Figur 6 - Oversiktskart med @stre alternativ

Den nye vegen vil starte ca 300 m syd for Saltdalelva i Sgrbotn. Det bygges ny bru over elva. Vegen
fortsetter pa oversiden av bebyggelsen utover mot Fagernes. To skredfarlige omrader passeres
(Ivarskreda og Korssteinsskreda). Her er det planlagt to skredoverbygg pa til sammen ca 600 m samt
to skredvoller pa 450 m (Serbotn) og ca 240 m (Eidnes). Noen elver/bekker ma krysses med bru slik
at sgrpeskred vil kunne ga under vegen. Ved a forebygge mot skred pa denne maten vil vi oppna en
skredfrekvens pa akseptabelt niva. Noen av bruene vil ogsa fungere som planfrie kryssingsmuligheter
for gardsdrift/skogsdrift. | tillegg planlegges det en del underganger og driftsveger for skogsdrift.

Vegen falger terrenget pa denne strekningen vekselvis pa fylling, i skjaering og i halvskjeering. Vegen
vil ligge 50 — 70 moh fram mot Fagernes. Ved Fagernes stiger vegen noe og svinger i retning nordgst
innover Ramfjordmoen. Pa det hayeste ligger vegen ca 90 — 100 moh.

Rv 91 krysses ca 1,3 km fra dagens kryss pa Fagernes. Vegen fortsetter over Ramfjordmoen og gar
etter hvert over i en skjeering (vegen bygges lavere enn terrenget rundt) som gar over i en fylling der
Nordbotndalen krysses. Her er det planlagt ei bru.
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Pa nordsiden av Nordbotn gar vegen ovenfor bebyggelsen. Et skredfarlig omrade under Skjelfjellet
passeres. Her er det planlagt en ca 560 m lang skredvoll.

Dette alternativet avsluttes pa Laukslett hvor vegen tilknyttes dagens veg.

3.1.4 Nordbotnalternativet

r F 5 S T e
/{: 6@ 4 = f
7 ‘ | g
4 { & ‘”j- E )
1 : w Sietiin
g,,f . . o Fugleme
; > <
Nardbotn i i 6
" wﬁ(?“ fj %% <
Lofesryngen =
F ¢
agernses /1) sy
Fapet .'-'.‘.';.l ; 3
ﬁ?VA
3 Fagerfelie!
3 : Vavrrosvarr
4 - \ P57
XN ekortree ) (7 '”"/"%4@@
RN W, Ve %,
% Fagerava R .. azd
T TR e :
1 24 G b Fadiyah Mai-
By : o - | “Bteinbakkjordp ¥ W 9
) ' ‘ e '-'_._- Steintoug
&8 ":‘ Y r(x-.r;ﬁ_? I"\-.'.
'm L & ‘ N I I ‘-:#_ \ ‘ \ &.‘n
A . > : K = N
£83 ‘E\J,‘;ﬁmm x ’ _\\ 1 = \ _‘-\ edha
S = s : p N \'\ %L rsew
f Y doo [ 2 ; T
Bldfiellet b 4= \ )
Y 4 ! v ) D s’ -
< L 1L il EAY aciarhia ™y - i e
) Sattovdrri )L ARy akarias Sl sy
% A ' T i, : & _’_.‘lord-lbw '_- Drbom
e =i M ‘}’ - Al
st _ R ¥
i " 285,
7] ¢ g
ngmocn'g{
| \ } N
Het = 5 ! - \) adheim il - ‘)
o L i
Gor2aly- i f i . = Y

Figur 7 — Oversiktskart med Nordbothalternativet

Nordbotnalternativet er identisk med Qstre alternativ de ferste 4,5 km fra Sgrbotn. De samme tiltak
som pa Wstre alternativ for a ivareta sikkerheten mot skred forutsettes. Det samme gjelder broer over
elver/bekker der det er fare for serpeskred.

Like syd for Fagernes kommer den nye vegen ned mot dagens veg. Inn mot RV91 ligger vegen like
ovenfor skolen pa Fagernes og gar deretter i tunnel under RV91. Tunnelengden blir ca 500 m. |
Nordbotn kommer vegen ut i dagen og gar i en viadukt (bru over terrenget og lokalvegen) ned til
dagens E8. Denne falges stort sett videre til Lauksletta. Grunnforholdene er darlige enkelte steder i
Nordbotn. Her ma det gjgres spesielle tiltak for & stabilisere vegen.

RV91 knyttes til ny E8 ovenfor skolen i et nytt T-kryss.
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Det er planlagt ca 2,3 km gang-/sykkelveger og sekundaerveger. Det er planlagt én planskilt kryssing
av E 8 for myke trafikanter pa strekningen Nordbotn — Lauksletta uten at det er fastlagt nayaktig hvor
denne skal ligge.

3.1.5 Fagernesalternativet

Fagernesalternativet ble vedtatt av Tromsg kommune i 2000. Etter protester og ny behandling har
kommunen gatt fra dette vedtaket. Alternativet er likevel med som et sammenligningsalternativ.

Fagernesalternativet er identisk med Ostre alternativ de fgrste 4,5 km fra Serbotn. De samme tiltak
som pa Dstre alternativ og Nordbotnalternativet for & ivareta sikkerheten mot skred forutsettes. Det
samme gjelder broer over elver/bekker der det er fare for sgrpeskred.

Like syd for Fagernes kommer den nye vegen ned til dagens veg, krysser denne planfritt og fortsetter
delvis pa sjgsiden. Ca 600 m nord for dagens kryss mellom E8 og RV91 kommer vegen inn pa
dagens veg som falges fram til parsellslutt pa Lauksletta. Krysset mellom Rv 91 og E8 er planlagt som
et kryss i plan (t-kryss eller rundkjgring). Grunnforholdene er darlige enkelte steder i Nordbotn. Her ma
det gjgres spesielle tiltak for & stabilisere vegen.

Det er planlagt ca 2,3 km gang-/sykkelveger og sekundaerveger. Det er planlagt én planskilt kryssing
av E 8 for myke trafikanter pa strekningen Nordbotn — Lauksletta uten at nagyaktig plassering av denne
er fastsatt.
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Figur 8 — Oversiktskart med Fagernesalternativet
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3.1.6 Forkastede alternativer
Veqg giennom Nordbotndalen

| planprogrammet er veg gjennom Nordbotndalen tatt med som en mulig krysstilknytning for RV91 for
Nordbotnalternativet. Denne vegen kan ogsa tenkes som ny RV91 dersom Vestre alternativ velges.
Dette har imidlertid flere negative konsekvenser bade for naturmiljget (viktige naturomrader med
radlistede planter bergres), friluftslivet (vegen gar tvers gjennom Ramfjordmoen og deler opp et
omrade som er et mye brukt til friluftsliv). | tillegg er vegen gjennom Nordbotndalen betydelig lengre og
séledes dyrere enn den lgsningen som er valgt. | valgte lgsning knyttes RV91 til ny E8 i et kryss
ovenfor skolen, pa oversiden av ny E8. P4 denne bakgrunn forkastes denne Igsningen.

Lav bru over Ramfjorden

Gjennom planprosessen er to ulike brualternativ vurdert. Det ene alternativet er en "lav bru” med
maksimal seilingshgyde pa 15 m. Denne ligger noe st for den lasningen som fremmes i planen. Den
gar tilnzermet horisontalt over fjorden og er av flere betraktet som en bedre estetisk l@sning enn den
Igsningen som fremmes. Den lave brua er noe lengre enn den hgye. Kosthadsmessig er de vurdert til
a ligge omtrent pa samme niva. Arsaken til dette er at lengden pa pilarene blir stgrre pa den hgye
brua enn pa den lave. Forskjellen i brulengde "spises” med andre ord opp av lengre pilarer.

Brua er forkastet etter at kystverket har satt seilingshayden til 25 m. Dette kravet oppfylles bare av
den hgye brua som gar skratt oppover fra Leirbakken (ca 10 m over havet) til Hanslarsaneset (ca 35

m over havet).
3.2 Tekniske forhold

3.2.1 Standardvalg

Standardklasse:
Dimensjonerende kjgretay:
Fartsgrense:

Baereevne:

Kryss mellom E8 og Rv 91:

Kryss mellom E8 og Fv 294/gvrige kryss:

Vegen planlegges som avkjgrselsfri.

Vegbredde (totalbredde):

Brubredde:
Feltbredde:
Skulderbredde:
Oppmerket midtfelt;

S4 (Stamveger og andre hovedveger, ADT' 4000 - 8000)
ST (semitrailer)

80 km/t

10 t helars akseltrykk

Kanalisert T-kryss (avgjares i reguleringsplanen)

Kryss i plan

Det skal derfor bygges flere planfrie krysningspunkter for
landbruk/skogsdrift + driftsveger for skogbruket

10 m, tofelts avkjarselsfri veg + forbikjgringsfelt 1 km langt
i hver retning

13,6 m, inkl. 3 m fortau

3,5m

1,0m

1,0m

Det er tatt hensyn til framtidige klimaendringer. Skredoverbygg, skredvoller og bruer over bekker/elver
bygges for a ivareta sikkerheten og framkommeligheten pa ny veg.

Figur 9 — Normalprofil

" ADT = ArsDagnTrafikk = antall kjgretay som passerer et punkt pa ve en, hver dag, i begge kjgreretninger, i gjennomsnitt over
g g y p P p g g, gge K g ¢]]

aret.
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3.2.2 Bru over Ramfjorden

Pa dette planstadiet er kun én brutype vurdert, betongkasse. Valg av brutype blir vurdert neermere i
reguleringsplanen som er neste planniva.

Brua har en totallengde pa 860 meter og bestar av 13 spenn. De starste spennene har en lengde pa
67 meter. Grunnforholdene er av en slik beskaffenhet at hele brua méa fundamenteres pa peler.
Pellengden vil vaere ca 45 - 55 meter pa det dypeste.

Brua vil ha en totalbredde pa 13,60 meter. Den har to kjgrebaner og et fortau/gang- og sykkelveg pa
3,0 meter.

Kystverkets har fattet vedtak om at seilingshgyden pa brua skal veere minimum 20 - 25 meter malt fra
hagyeste astronomiske hgyvann (HAT).

Det er gjort vurderinger av isforholdene i Ramfjorden. Det er imidlertid ikke kreftene fra isgangen som
vil veere utslagsgivende ved dimensjonering av brua.

3.2.3 Trafikkforhold

Det er gjennomfart trafikktellinger, bade automatiske tellinger og manuelle tellinger, i kryss sommeren
2006. Tellingene gir svar pa hvor mange biler som passerer punkter eller et snitt pa vegen, og gir
grunnlag for & fastsette ArsD@gnTrafikken (heretter benevnt som ADT) i omradet. ADT er et uttrykk for
gjennomsnittlig antall kjgretay som passerer et snitt pa vegen pr degn over hele aret.

Det er ogsa gjort nummerskrivingsundersgkelser for a kartlegge kjgremgnsteret i Ramfjorden.
Gjennom nummerskrivingsundersgkelsene finner en ut hvordan kjgretgyene beveger seg inn og ut av
planomradet, for eksempel om et kjgretoy pa veg fra Ramfjorden kjgrer helt til Tromsg eller om det har
sitt mal lokalt.

Bade trafikktallene og krysstellingene danner grunnlag for de transportgkonomiske beregningene som
er giennomfart for dette planprosjektet.

Trafikktall pa dagens vegnett

Figur 10 - Trafikkmengder, ADT, hentet
fra NVDB (Nasjonal vegdatabanky), for ar
2006.
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Den transportgkonomiske beregningen gjgres i EDB-programmet Effekt. | dette programmet har vi

lagt inn transportmgnsteret i planomradet. Transportmgnsteret er framkommet pa grunnlag av

trafikktellinger pa vegen og i kryssene i planomradet.

Sone 4 ..\

i

Figur 11 - Sonekart - soneinndeling for

trafikkberegninger

Sone 2 (Fv 284)
Sum ADT. 200

@nskelinjediagram for Ramfjord
ADT (kieretay/dagn) {2006)

Scone 4 (ES nord)
Sum ADT: 4.500

Sone 1 {EB sen
Sum ADT: 3.760

Sone 3 (Rv 91)
Sum ADT: 800

Figur 12 - @nskelinjediagram; ADT (for 2006) mellom de ulike sonene.

ES8

%vedtyngden av trafikken gar naturlig nok pa E8 mellom sone 1 og 4 (mellom Tromsg og
Nordkjosbotn). ADT mellom disse sonene er beregnet til 3.640 kjgretay/dagn.

Rv 91

Pa Rv91 gar 88 % (700 kjgretey/dagn) mellom sone 3 og 4 (mellom Tromsg og Breivikeidet). 11 % av

trafikken (90 kjgretay/dagn) gar mellom sone 3 og 1 (mellom Breivikeidet og Nordkjosbotn).

Andel tunge kjaretay er giennomsnittlig 10 %.
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Fv 294

Trafikken pa Fylkesveg 294 er beregnet til ADT 200. Ogséa pa denne vegen gar hovedtyngden (160
kjigretgy/dagn) til/fra Tromse (mellom sone 2 og 4). Resten fordeler seg med 30 kjgretey/dagn mellom
sone 2 og 1 (Andersdal — Breivikeidet) og 10 kjeretay/dagn mellom sone 2 og 3 (Andersdal —
Nordkjosbotn).

Vi understreker at disse tallene er teoretiske. Mer presise tall krever registreringer over lang tid med
bade tellinger og nummerskriving.

3.2.4 Trafikkulykker

Vegnummer_p2
Vegmummer_p
Traflkkuiykke_(Siste 8
ar)

Lattare skaid
Alaclig skadd

Meaget alvochg skadd

. Drapt

Ferjesamband
-;»;-E.V:f“'.""","i‘.-'_ a Tunnel.
% i Vegnett_G25

ﬂ Ewopaveg

‘-'," Rikaveg

o2 Fyhasveg
Kommun atveg
Privat vag
Skogubilveg
Gang-og sykksiveg

n: NWVDEB oa Narae dioitall

Figur 13 - Oversikt over ulykker i Ramfjord de siste 8 ar

Kartet viser at det har vaert ulykker spredt over nesten hele strekningen pa E8 (de siste 8 ar). Flest
ulykker har det veert pa Leirbakken og Fagernes.

| perioden 1986 — 1995 var det registrert 25 ulykker med personskader pa strekningen Laukslett —
Sarbotn. Av disse var det 4 dgdsulykker og 2 ulykker med alvorlig personskade. De gvrige var ulykker
med lettere personskader.

| perioden 1996 — 2006 var det tilsvarende ulykkestallet 27. Av disse var det 3 dadsulykker, 3 ulykker
med alvorlig personskade og 21 med lettere skade.

Det er ingen ulykkespunker pa strekningen (vegstrekning pa maksimalt 100 m hvor det har skjedd
minimum 4 ulykker de siste 4 ar). Men i omradene ved Leirbakken og i krysset mellom RV91 og E8 pa
Fagernes er det ulykkeskonsentrasjoner.
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3.2.5 Skredfare og skredsikring

Alle alternativene gar gjennom omrader med skredfare. Det er snaskredfare pa begge sider av fjorden
i liene inn mot Sgrbotn. | tillegg er lia under Skjellelvfjellet i Nordbotn skredutsatt.

Ramfjordens gstside

E8 ligger i dag langs sjeen pa gstsiden av Ramfjorden mellom Sarbotn og Fagerneset (Fig. 14).
Maritindan reiser seg 800 til 1000 m fra Ramfjorden, og har en bratt sgrvestvendt fiellside med flere
markerte skar over kote 500 (Fig. 14 - 16). Nedenfor kote 500 er terrenget skogkledd og gradvis
slakere fram mot bebyggelsen og fijorden.

Hovedvindretningen i omradet er fra sgrvest til nordvest i vinterhalvaret. Nedbarsmengdene kan veere
relativt store. Dette innebeerer at fjellsiden ikke ligger i le for fremherskende vindretning, og sjelden
samler store sngmengder.

Skarene i fiellsiden som er lasneomrader for Korssteinskreda og Ivarskreda ligger derimot slik at det
akkumuleres (samles) sng bade i vind fra sgr og nordvest. De mest skredutsatte omradene er derfor
pa lesmasseviftene ut for disse skarene. Ved store sngmengder kan det dessuten akkumuleres sng
ogsa i selve fjellsiden som i skredlgsneomradene sgr for lvarskreda.

Korssteinskreda

" Ivarskreda
Eidnesskreds :

Figur 14 - Maritindan med omradene Ivarskreda, Korssteinskreda og Eidnesskreda ovenfor
bebyggelsen og eksisterende E8 langs sjoen.
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Skredene i Sarbotn
Ivarskreda

Figur 15.- Skredomradet ("Skredene i Sarbotn") sgr for lvarskreda.

To sngskred har blitt registrert fram til eksisterende E8 i omradet ved Ivarskreda (Fig. 14 og 15).
Dessuten er det opplysninger om ett sgrpeskred pa Klubbneset og to jordskred mellom Eidneset og
Klubbneset (NGI- rapport 894089-1). Det er spredt bebyggelse pa begge sider av eksisterende E8, og
det er rapportert om to skader pa hus i Korssteinskreda de siste 50 arene. Videre har ett skred blitt
observert fram til kote 40 og neer bebyggelsen i samme omradet pa et tidligere tidspunkt

Det er observert ett skred ned til kote 75 i Eidnesskreda, og registrering av skred ned til kote 50 for
mer enn 50 ar siden. | "Skredene i Sgrbotn" er det i NGl-rapport 894049-1 vist registrering av skred
ned til kotene 35 og 55. Observasjoner i terrenget kan tyde pa at skedfrekvensen ved kote 55 er
omkring ett skred pr. 10 - 15 ar. Skredene kan antagelig ga tilfeldig ned til dette nivaet over en bredde
pa 500 m.

Det meste av omradet helt ned i strandsonen er pa Miljgverndepartementets Skredsonekart beskrevet
som potensielt skredutsatt. Byggetillatelse er likevel gitt i omradet mellom Korssteinskreda og
Ivarskreda pa 90 tallet etter forutgdende detaljert skredfarevurdering.

Skredfrekvensen pa den nye traséen for E8

Den nye traséen for E8 er planlagt mellom kotene 40 og 70 pa oversiden av bebyggelsen utover langs
Ramfjorden mellom Sarbotn og Fagernes. Denne traséen ligger hgyere opp i utlapsomradene for alle
skred under Maritindan, og dermed i omrader der skredfrekvensen er langt st@rre enn ved traseen for
E8 i dag langs sjgen. Flere av skredomradene har stgrre lgsmassevifter ved fiellfoten som er bygd
opp av skred gjennom kvartaergeologisk tid (perioden etter siste istid). Typisk er Korssteinskreda og
Ivarskreda.

Lasmasseviftenes oppbygging og form gjar at skred i framtida far tilfeldig retning ut fra skaret i
fiellsiden som vist pa figur 16. Dette innebeerer at ikke bare skredfrekvensen gker nar traséen legges
hgyere pa vifta, men bade hastighet og mektighet gker samtidig som det blir langt vanskeligere a
bremse og styre skredmassene. Falgen er at hele vifteomradets bredde ma betraktes som et
potensielt fareomrade med naer like stor frekvens.

A flytte vegen fra naveerende niva mellom kotene 5 og 10 i Ivarskreda opp til kote 50, en forskyvning
pa mellom 170 m og 180 m opp i terrenget vil innebaere at skredfrekvensen som pr. i dag er ett tilfelle
pr. 20-25 ar vil bli forandret til ett tilfelle pr. 4 - 6 ar. Skredene vil dessuten kunne ga tilfeldig over
vegen i et omrade med en bredde pa ca. 350 m.
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Figur 16 - Lesmassevifta bygd av Ivarskreda i kvartargeologisk tid (etter siste istid).

| Korssteinskreda er forholdene naer likedan som i lvarskreda. En sterre lgsmassevifte farer ogsa i
dette omradet til at skredmassene kan lgpe tilfeldig ut mot vegen i stor bredde nar vegen lgftes opp i
terrenget og inn i skredutsatt omrade. Skredfrekvensen ved eksisterende veg er etter opplysningene i
NGI rapport 894049-1 antatt & veere ett tilfelle pr. 30 ar. En ny trasé ved kote 55 - 60 vil bli utsatt for
skred med en gjennomsnittlig frekvens pa ett tilfelle pr. 8 - 10 ar. Skredene vil kunne ga ut pa vegen
tilfeldig over en bredde pa 250 m.

Eidnesskreda nar ned pa til den nye traséen med en gjennomsnittlig frekvens pa ett tilfelle pr. 30 - 40
ar. Eksponert bredde er ca 200 m.

"Skredene inne i Sarbotn" kan etter innhentede opplysninger og vurderinger ga ned pa planlagt trase
med en gjennomsnittlig frekvens pa ett tilfelle pr. 10 - 15 ar. Bredden pa det utsatte omradet hvor det
kan paregnes at skred vil ga ned pa vegen er her ca. 500 m.

Utenfor Eidnesskreda er det observert sgrpeskred etter Klubbneselva og jordskred etter ei elv
naermere Eidneset. Skredmassene har i hovedtrekk fulgt elveleiene, og ikke hatt noen stor bredde
nede ved bebyggelsen og eksisterende E8.

Dersom planlagt veg skal sikres mot skred kan det veere behov for omfattende tiltak. Sikringsomfanget
vil veere avhengig av krav som stilles til regularitet og sikkerhet. Et rimelig forlangende for den nye
vegen med en forventet arsdagntrafikk (ADT) pa 4000 kjgretay kan eksempelvis veere at strekningen
Sarbotn - Fagernes ikke skal stenges av skred hyppigere enn en gang pr. 20 ar.

Dette brukes som utgangspunkt i den videre vurdering av sikringsomfanget.

Dette vil kunne innebaere skredoverbygg bade i Ivarskreda og Korssteinskreda samt en sikringsvoll
langs vegen gjennom "Skredene i Sarbotn". Lengdene pa overbyggene i de to skredene antas a bli
henholdsvis 350 m i lvarskreda og 250 m i Korssteinskreda.

Frekvensen pa "Skredene i Sgrbotn" kan reduseres fra ett tilfelle pr. 10 - 15 ar pr. i dag til ett tilfelle pr.
30 - 40 ar ved bruk av 8 m hay fangvoll i 500 m lengde. Eidnesskreda sikres pa samme mate med en
ca 240 m lang og 5 m hgy fangvoll.

Konklusjon
Sikring av fremtidig E8 oppe i den skredutsatte fjellsiden under Maritindan skjer ved a bygge to

skredoverbygg i Ivarskreda og Korssteinskreda pa til sammen ca 600 m. Dessuten er det lagt inn en
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ca 450 m lang sikringsvoll med 8 m hgyde i "Skredene i Serbotn". | tillegg ma det bygges en ca 240
m lang sikringsvoll med 5 m hgyde ved Eidneset. Vi oppnar da en skredsikkerhet som innebaerer at
skred stenger vegen med mindre gjennomsnittlig hyppighet enn ett skred pr. 20 ar.

Nordbotn - Jstre alternativ

Den nye traséen for E8 er i hovedtrekk planlagt under Skjellelvfiellet som ligger opp for Tomasbakken
pa nordsiden av Nordbotn. Den planlagte traseen ligger ved fjellfoten under en fjellside som er bratt og
skogkledd opp til mellom kotene 300 og 350. Over skoggrensa er det potensielle legsneomrader for
skred mellom kotene 300 og 450 der terrenget er mer enn 30° bratt.

Nedbgren i fiellomradet pa nordsiden av Ramfjorden antas ikke & vaere sveert ulik Tromsg med en
arsmiddel pa 1000 mm (Fgrland 1993). Hovedvindretningen og nedbgrfarende vindretning er i
vinterhalvaret i sektoren S@- SV, med en sekundzer vindretning med vesentlig mindre frekvens i
sektoren NV - N@ (Andersen 1979, Dannevig 1968). Skjellelvfjellet har en plataliknende form, og ved
vedvarende vind i sektoren V — N kan stgrre mengder sng eroderes pa platdet og avleires i
leomradene i den bratte sergstvendte fjellsiden ovenfor Nordbotn. Dette var en situasjon som i NGI's
rapport beskrives som bakgrunn for skred i manedsskifte februar — mars 1986.

Skred kan forekomme som en fglge av vind i sektoren vest til nordest med eller etter snafall.

Ved nedbear i denne sektoren er oftest temperaturen lav, og dette farer til tarr sng som lett lar seg
frakte med vind ut i lasneomradene. Pa grunn av liten frekvens av vind i denne sektoren, er det
imidlertid relativt liten hyppighet av store skred i fjellsiden. Dette farer til at skogen tiltar i mektighet, og
derved ogsa bidrar til at faren for skred vil avta. Skredsituasjonen i 1986 kom som en falge av
nordvest vind i flere dager med mye sng. Snehgyden gkte med mellom 40 og 50 cm pa 5 dagn i
Tromsg i slutten av februar 1986. NGl antar i sin rapport at en liknende situasjon som i 1986 kan
opptre med en gjennomsnittlig frekvens pa en gang pr. 20 — 30 ar.

Det maksimale skredutlgp i denne fjellsiden er ifelge NGI's skredkart vist & ga ut til bebyggelsen i
Tomasbakken. Pa figur 2 i NGI rapport 904040-1 er det vist at skredene i 1986 gikk 50 — 70 m forbi en
trase ved kote 70 — 80. De registrerte skredene hadde en utbredelse til kote 45. Dersom traséen
legges nedenfor kote 45 sa vil vegen bli liggende i et omrade som har mindre skredfrekvens enn ett
tilfelle pr. 20 — 30 ar. Dersom vegen sikres med en fangvoll av 500 m lengde og hgyde pa mellom 5 og
8 meter vil skredfrekvensen ved en veg pa kote 45 antagelig kunne reduseres til ett skredtilfelle pr.
100 ar.

Konklusjon
Vegen er na lagt enna lavere enn det som ble foreslatt tidligere (ligger na pa kote 35 — 40) forbi det

mest skredutsatte partiet. Dessuten skal vegen sikres mot skred ved & bygge en voll i 8 m hgyde med
en lengde pa ca 560 m.

Vestre alternativ

| Sarbotn vil Vestre alternativ bli liggende skredutsatt under Storkollen. Tiltaket her er & legge vegen
lavt i terrenget (ned mot og delvis pa fylling i sjgen). Dessuten sikres vegen med en voll pa 6 — 8 m'’s
hayde i en lengde ca 270 m.

Bruer over elver og bekker

Vegen vil krysse en del elver/bekker hvor det kan ga serpeskred og flomskred. For a sikre vegen i
elveutlapene vil bruene bli dimensjonert mot skred. | tillegg vil bruene fa noe sterre lysépning enn de
ville hatt dersom de ikke var skredutsatt. Starre lysapning innebaerer lengre bruer og sterre hgyde ned
til terreng. Dette er lagt til grunn i kostnadsoverslaget.

Alternativ Skredvoller (Sgrbotn, Eidnes, Skredoverbygg (Korsstein-
Nordbotn, Storkollen), lengde og lvarskreda), lengde

Dstre {450 + 240 + 560)m = 1250 m (250 + 350)m = 600 m

Nordbotn (450 + 240)m =690 m (250 + 350)m =600 m

Fagernes (450 + 240)m =690 m (250 + 350)m = 600 m

Vestre 270 m 0

Figur 17 - Tabell med oversikt over skredsikringstiltak pa de ulike alternativene
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3.2.6 Geologiske og geotekniske forhold

Geologi

Bergarter i Ramfjorden

Bergartene i omradet tilhgrer gverste dekkeserie, som er omdannet fra silurisk tid og eldre dvs. for
mellom ca 545-417 millioner ar siden. Dette er metamorfe bergarter, som er skjavet pa plass i denne
tiden under den kaledonske fjellkjededannelsen. Disse bergartene er omdannet under hay temperatur
og trykk, og dermed sterkt deformerte.

Innerst i Sgrbotn og Nordbotn er det hovedsakelig elve- og havavsetninger fra kvarteertiden.

Vestsiden av Ramfjorden:

Bergartene pa vestsiden tilherer Nakkedals- og Tromsedekkene. Dette er bergarter som: kvarts- og
feltspatrik skifer og gneis, hornblederik gneis, granatglimmerskifer og dolomitt- og kalkspatmarmor i
veksling med glimmerskifer.

Pstsiden av Ramfjorden:
Bergartene pa sstsiden tilherer Lyngsfjell- og Nakkedalsdekkene. Dette er bergarter som: Kvarts- og
biotittskifer, hornblederik gneis og kalkspat og dolomittmarmor i veksling med glimmerskifer.

Bergartenes egnethet til vegbyggingsformal:

Bergartene hgy metamorfosegrad og kan ikke brukes til vegformal der det stilles krav til mekaniske
egenskaper. De skifrige bergartene vil normalt ikke egne seqg til bruk siden de lett blir flisige ved
sprengning/nedknusning. Videre tester av bergartene i laboratorium er ngdvendig for & fa mer
kunnskap om bergartenes mekaniske egenskaper.

Grunnundersokelser og geotekniske vurderinger

Dstre alternativ - Serbotn-Laukslett
Det er utfart 15 boringer og prgvetakinger i omradet. Fjellets beliggenhet er registrert og prover er
analysert ved laboratoriet til Statens vegvesen i Nordkjosbotn. Lasmassene i omradet bestar
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hovedsakelig av grusige og steinige urmasser og faste morenemasser.

Fra Sarbotn til Fagernes skole ligger vegen i hellende terreng og med en rekke farlige omrader med
tanke pa sngras. Store deler av strekningen ligger i sidebratt fjellterreng.

Det er ingen spesielle stabilitetsproblemer, verken for bygging av rasoverbygg eller sikringsvoller.
Disse tiltakene vil heller ikke medfare kostnadskrevende sprengningsarbeider.

Fra Fagernes skole til Laukslett vil ny veg skjaere seg inn i flere store lasmasseavsetninger. Massene
bestar av varierende sandmasser, hovedsakelig finstoffrike. Det er ikke registrert leire. En starre
rasvoll i omradet vil ikke gi starre stabilitetsproblemer. P4 denne strekningen ma det utferes tiltak for a
sikre mot skader fra vannavrenning for & unnga utrasing som felge av flom.

Nordbotnalternativet - Sgrbotn - Nordbotn

Fra Sarbotn til Fagernes skole er vegen tilnsermet identisk med Jstre alternativ. Fra Fagernes til
Nordbotn er det utfart 4 boringer og prgvetakinger i omradet som i hovedsak er planlagt som
miljetunnel og ei lang bru (viadukt). Tunnelen etableres med stdlvegger som presses ned til snsket

dyp.

Det er boret til 35 m under terreng for a konstatere om det er fjell i eller under miljgtunnelen.
Underkant tunnel er planlagt ca. 20 m under terreng. | tunnelen vil det hovedsakelig vaere sandig silt,
en masse som egner seg relativt godt til nedsetting av stalvegg (spunting).

Planlagt bru ma fundamenteres pa betong eller stalpeler og det antas ogsa utfert andre spesielle
geotekniske tiltak.

Vestre alternativ - Sgrbotn — Hanslarsaneset - Laukslett

Det er utfart 41 boringer og pravetakinger i forbindelse med vestre alternativ. Omradet fra Sarbotn til
Hanslarsaneset er et slakt [ssmasseterreng med moderat dybde til fiell, ca. 3— 11 m.

Morene og ur er dominerende massetyper. Det er behov for rasvoll sgr for Kjgrnesset. Inngrepet
kommer sa vidt i ber@ring med fjell, slik at kostnadene for denne vollen vil vaere moderate. Ute i sjgen
ved Kjornesset er det imidlertid registrert 2 — 5 m blgt leire. Her skal eksisterende fylkesveg legges om
og ut i sjgen ved bygging av eventuell ny E8. Geoteknisk tiltak vil her vaere utgraving i sjgen av en
bred sikringsgraft ned til fast grunn.

Ny bru over Ramfjorden med tilfgrselsfylling ligger i et omrade med store dybder til fiell og kompliserte
grunnforhold. Foruten et topplag pa 4 — 6 m av middels fast leire, ligger det tykke lag av ensgradert
sand med noe finstoff. Pa st@rre dyp er det registrert faste leirige masser fgr en kommer ned til
ekstremt faste grusige/steinholdige masser. Starste borede dybde er ned til 57 m under
normalvannstand.

Fundamentering av bru over Ramfjorden krever at en ved antatt optimal bruspenninndeling ma
fundamentere pa store utstepte stararspeler. Krav til dimensjoner er 1,2 m diameter og 45 — 50 m i
gjennomsnittlig lengde.

Ved tilferselsfyllingen pa nordsiden av brua er det behov for masseutskifting av 4 — 6 m leire.

3.2.7 Stayforhold og stoytiltak

Miljgverndepartementets retningslinjer til plan- og bygningsloven om behandling av stay i
arealplanleggingen, T-1442, gjelder for vegplanlegging. Statens forurensingstilsyn har utarbeidet en
veileder til retningslinjene. For vegtrafikk skal staynivaet utenders ikke overstige 55 dB. For innendars
stoy er grenseverdien 30 dB.

Resultatet av steyberegningene viser at for dagens veg ligger de fleste boligene langs E8 i staysonen.
For noen av de nye alternativene vil enkelte hus ligge stoyutsatt, men disse kan stgyskjermes.
Detaljene rundt dette blir avklart i reguleringsplanen. Kostnadene i forbindelse med staytiltak er tatt
med i de prissatte konsekvensene.
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4. KONSEKVENSUTREDNING

Ved utarbeidelse av konsekvensutredningen er vedtatt planprogram lagt til grunn. Konsekvensene er
utredet i den utstrekning de har betydning for valg av alternativ (beslutningsrelevans).

4.1 Anleggskostnader

Alternativ Beregnet anleggskostnad i Intervall +/- 25 % i forhold til
2007 -kr, mill kr beregnet kostnad, mill. kr

@stre alternativ 598 449 - 748

Vestre alternativ 685 514 - 857

Nordbotnalternativet 679 509 - 848

Fagernesalternativet 470 353 -588

Figur 19 — Tabell med anleggskostnader og lengder péa de ulike alternativene

Anleggskostnadene er beregnet i 2007-kr med en usikkerhet pa +/- 25 %. Beregningene er gjort etter
prinsippet om trinnvis kalkulasjon og er utfgrt ved hjelp av dataprogrammet Anslag.

Pa oppfordring har vi ogsa beregnet anleggskostnaden for Jstre alternativ pa strekningen
Ramfjordmoen (der RV91 krysses) — Lauksletta. Denne er beregnet til 80 — 130 millioner kroner.

4.2 Prissatte konsekvenser

De prissatte konsekvensene er behandlet ved bruk av nytte-/kostnadsanalyse.
Nytte/kostnadsanalysen gir svar pa hvilket alternativ som er best, vurdert ut fra gkonomisk malbare
effekter. Analysen gir videre svar pa om tiltaket er samfunnsgkonomisk lgnnsomt.

Nytte-/kostnadsanalysen er gjort med dataprogrammet EFFEKT-6. Resultatet av analysen blir uttrykt
som netto nytte eller i en nettonytte/kostnadsbrgk. Dersom netto nytte blir positiv eller braken
(kvotienten) blir starre enn 0 er tiltaket samfunnsgkonomisk lsnnsomt.

Beregningene gir mange detaljer om virkningen av ny veg. Noen av de viktigste er:

¢ Nytte og inntekter av bil- og kollektivtrafikkeen
¢ ulykkeskostnader
o miljgkostnader (stay- og luftforurensing)

For & avgjere om tiltaket er samfunnsgkonomisk lgnnsomt, er ogsa investeringskostnader, endring i
vedlikeholdskostnader og spesielle kostnader (kommunenes sparte kostnader mm) trukket inn i
analysen.

Falgende forutsetninger gjelder for de gkonomiske beregningene:

- sammenligningstidspunktet er ar 2014

- analyseperioden er 25 ar, fra ar 2014 til 2038

- kalkulasjonsrenten er 4,5 % pr ar

- felles prisniva 2007-kr

- usikkerheten i beregningen av anleggskostnader er + 25 %

Det er grunn til & understreke at resultatet av disse beregningene ikke gir noe presist svar pa
samfunnsgkonomien i prosjektet. Det legges inn en del forutsetninger og det gjores noen
skjgnnsmessige vurderinger. De samme forutsetningene og skjgnnsmessige vurderingene gjares for
alle alternativene. Metoden brukes ved samfunnsgkonomiske beregninger i alle vegprosjekt. For
sammenlighingen mellom alternativene og i sammenligning med andre prosjekt er resultatet absolutt
relevant.

Hovedhensikten med analysen er 8 sammenlikne alternativene med hverandre.
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Den framtidige trafikkutviklingen er av stor betydning for lannsomheten i prosjektet. | beregningene
er Vegdirektoratets fylkesvise trafikkprognoser for NTP (nasjonal transportplan) for perioden 2006 -
2015 benyttet. Disse viser en arlig vekst pa 0,1 % for perioden 2005 — 2020 for lette biler og mellom
1,2- og 2,0 % for tunge biler. Dette kan virke noe lavt i forhold til de siste ars trafikkutvikling, seerlig for
lette biler. Spesielt siden dette er et byneert prosjekt der trafikkveksten ofte er noe starre enn pa
landsbygda. Det er derfor gjort en falsomhetsanalyse der prognosene for NTP for perioden 2002 —
2011 er benyttet. Disse viser en arlig trafikkvekst pa 0,9 % pr ar for lette biler for perioden 2006 — 2011
og 0,8 % for perioden 2012 — 2020. For tunge biler er forskjellen mindre. Resultatet av
folsomhetsanalysen er vist i figur 28 under kap. 4.2.5

De ulike kostnadene er samlet i et skjema for hvert enkelt alternativ. Til slutt er det utarbeidet et
samleskjema for de prissatte konsekvensene for alle alternativene.

4.2.1 Ostre alternativ

Kjgreavstand Mostad — Laukslett 13,5 km
Lengde ny veg 12 km
Mindre og mellomstore bruer (sum) 520 m
Skredvoller 1300 m
Skredoverbygg 600 m

Figur 20 - Tabell med oversikt over hva Dstre alternativ omfatter

| tillegg til dette skal det bygges tilknytningsveger i forbindelse med de nye kryssene som ma
etableres, en del underganger for landbruksdrift og skogsveger/driftsveger. Det er ogsa lagt inn
kostnader for etablering av en rasteplass pa strekningen. Plasseringen av denne vil bli nsermere
vurdert i forbindelse reguleringsplanen.

EFFEET 6.13 Prissatte konsekvenser Side : 1
Troms Oversikt Daie : 25062007
Prozjelt : 1 Komnmnedelplan E8 Ramfjord Prosjekttype ;1 Utendata fra transporbnodell
Kalkulasjonsrente  : 4,5 % 3 kattefaktor 11,20 Felles prisnivi . 2007 Analyseperiode : 25 i
Gjenmomsnittiz mva : 6,0 % Andel lange reiser: &S5 % S ammenligningsdr : 2014 Lawetid © 40 3
Uibyggingsplan : 2 stre altermahv
Nytieiperioden 2014 - 2038 (mill kr dislonberi)
"""""" Aktwrer:  Trafihanter og transporhrukere  Operatexer  Detoffentlige  Samfunnet |
Tjeneste- Tilffra Fntd Gods- Kollektiv- Park- Bom- Andre Statens  Jembane- Andre foxevrig
Komponenter reiser arbeid transport selskap enng selskap vegvesen vwverket offentlize
Investering og restverdi -503,0 0,0 0,0 70,4
Drift og vedlikehold 0,0 -12,1 0,0 0,0
Hytte og Bil 0,1 -39 -7,3 -44.1 0.0 0,0
inntekter Koll 0,0 -0,1 -0,4 0,0 2,3 0,0 0,0
S ykkel 0,0 0.0 0.0
Gang 0,0 0,0 0,0
Skatte- og avgifismntekter 23,8
Operaterkosimad -3.8 0,0 0,0
Corerfpringer m.m 1,5 0,0 0,0 0,0 0,0 -1,5 0,0
Ulykker 5.3
S teryr og luftforure nsning -1,0
Skattekostnad -104.6
Sum 0.1 -4.0 -7.8 -44.1 0,0 0,0 0,0 0,0 -615,2 0,0 92,3 -29.9
INem nytie -608,5 Netio nytie prhudsjetibrone -1,16 Budsjettkostnad -522,9 Internrente % Fewste frs forrentning 0,3%
Bomperngeandel 0% Bedriftsekonomiske kostnader -43,5 Samfinnets transportkostnader 4,7 S amfarmets transp kostnader for distrikiene

Figur 21 - Utskrift fra effekt-beregninger for @stre alternativ
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Kommentar til beregningsresultatene
Alle positive tall i tabellen er besparelser som den nye veglgsningen gir, mens negative tall er utgifter i
forhold til dagens situasjon.

Bil Kollektiv
Nytte, tjienestereiser 0,1 0
Nytte, til/fra arbeid -3,9 -0,1
Nytte, fritidsreiser -7,3 -0,4
Nytte, godstransport -44,1
Nytte, kollektivselskap 2,3
Nytte, reduksijon i ulykker 53
Framtidig drift og vedlikehold -12,1
Netto nytte (mill kr) -608,5
Netto nytte/ kostnad -1,16

Figur 22 - Sammenstilling av noen av de samfunnsgkonomiske virkninger for @stre alternativ.
Negative tall er merutgifter i forhold til dagens situasjon

Kigretgykostnader
Framtidig veg blir lengre enn dagens veg. Dette gir gkt tidsforbruk og akte drivstoffutgifter. Dette slar
negativt ut for transportkostnadene. @kningen er pa til sammen -53,4 mill kr.

Ulykkeskostnader og stgy- og luftforurensing

Den nye vegen vil gi litt faerre ulykker, og det gir en liten gevinst for ulykkeskostnadene med 5,3 mill.
kr. Arsaken til dette er at kjgrelengden blir lengre enn i dag. Antall ulykker pr kilometer vil
sannsynligvis ga betydelig ned, men pa grunn av lengden pa den nye vegen vil det totale regnskapet
bare gi en liten gevinst. Luftforurensingen vil bli noe starre enn i dag. Det skyldes at fartsgrensen gkes
til 80- eller 90 km/t. | dag er fartsgrensen 60 km/t pa en stor del av strekningen.

Investeringskostnader og framtidig drift
De relativt store investeringskostnadene er selvsagt avgjgrende for om prosjektet er lannsomt eller
ikke. Farmtidig drift og vedlikehold er ogsa en negativ post.

Netto nytte (NN)
Nytten i prosjektet er sa vidt positiv hvis vi ser bort fra investeringskostnaden. Netto nytte, der ogsa
investeringskostnaden er med, er beregnet til -608,5 millioner kroner.

Netto nytte er negativ. Det betyr at prosjektet ikke er samfunnsgkonomisk lgnnsomt & gjennomfare, ut
fra denne beregningen.

Netto nytte pr budsjettkrone (Netto nytte kostnad = NN/K) er beregnet til -1,16
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4.2.2 Vestre alternativ

Kjgreavstand Mostad — Laukslett 9,6 km
Lengde ny veg 9,3 km
Bru over Ramfjorden 860 m
Mindre og mellomstore bruer (sum) 250 m
Skredvoller 270 m
Sjefylling pa Leirbakken 450 m
Sjefylling E8 ved Kjorneset 700 m
Sjefyling FV294 ved Kjgrneset 1100 m
Gang-/sykkelveg 800 m

Figur 23 - Tabell med oversikt over hva vestre alternativ omfatter

| tillegg til dette skal det bygges tilknytningsveger i forbindelse med de nye kryssene som ma
etableres, en del underganger for landbruksdrift og skogsveger/driftsveger. Det er ogsa lagt inn
kostnader for etablering av en rasteplass pa strekningen. Plasseringen av denne vil bli nasermere
vurdert i forbindelse reguleringsplanen.

EFFEEKT 613 Prissatte konsekvenser Side : 1
Troms Oversiki Dato : 03.07.2007
Prosjelt : 1 KEomrmnedelplan ER Ramfjord Prosjekitype ;1 Utendata fra transportmodell
Kallulasjons rente o 4,.5% S kattefaktor 0 1,20 Felles prisniva ;2007 Analyseperiode : 25 dr
Glemnomsmittlig mwa © 6,0 % Arndel lange reiser : /5% Sammenlizningsir : 2014 Levetid o 40 i
Uthyggingsplan : 1 Vestre alternativ

Nytteiperioden 2014 - 2038 {millkr dishontert)

Akigrer : Trafikanier og transp orihrukere Op eraterer Det offentlige Sam funnet
Tjenests- Tilifra Fritid  Gods- Kollektiv- Park-  Bom  Andre Statens  Jembane- Andre foxavxig

Komponenier reiser arbeid transp ort selskap ering selskap vegvesen verket offentlige
Investering oz restverdi -690,8 00 0,0 80,6
Drift og vedlikehold 0,0 -35,9 0,0 9.6
Nytte og Bil 40,8 100,0 281,5 4.1 0,0 0,0
inntekter Koll 0,0 4.6 154 0,0 -8,2 0,0 0,0

3 ykkel 0,0 0,0 0,0

Gang 0,0 0,0 0,0
Skatte- oz avgiftsinntekter =731
Operatorkostnad 10,3 0,0 0,0
Overfpringer m.am -4,1 0,0 0,0 0,0 0,0 4.1 0,0
Ulykker 38,0
Sty og luftforurensning 3,0
Skattekostnad -157.2
Sum 40,6 104,56 2069 94,1 0,0 0,0 0,0 0,0 -726,7 0,0 -59.4 14,4
|Neﬂn nytibe -235.6 Netito nytte prhudsjetikrone -0,30 Budsjettkostnad -788,1 Internre nts %% Ferste ixs forrentning 4.4%
Bompengeandel 0% Bedriftsekonomiske kostnader 134,7 Samfunnets trans portkostnader 4975 Samfunnets transp kostnader for distrikiene

Figur 24 - Utskrift fra effekt-beregninger for Vestre alternativ

Kommentar til beregningsresultatene
Alle positive tall i tabellen er besparelser som den nye veglgsningen gir, mens negative tall er utgifter i
forhold til dagens situasjon.
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Bil Kollektiv
Nytte, tienestereiser 40,6 0
Nytte, til/fra arbeid 100,0 4,6
Nytte, fritidsreiser 281,5 15,4
Nytte, godstransport 94,1
Nytte, kollektivselskap -6,2
Nytte, reduksjon i ulykker 88,0
Framtidig drift og vedlikehold -35,9
Netto nytte (mill kr) -235,6
Netto nytte/ kostnad -0,30

Figur 25 - Sammenstilling av noen av de samfunnsakonomiske virkninger for Vestre alternativ.
Negative tall er merutgifter i forhold til dagens situasjon

Kigretgykostnader

Den store innkortingen i kjgrelengde for biler og kollektivtrafikken gir stor gevinst for de reisende bade
i arbeid, til og fra arbeid og for fritidsreisene. Innsparingene kommer i kjgretid og i drivstofforbruk. Det
er ogsa en stor innsparing for godstransporten. Dette utgjer til sammen 536 mill kr.

Ulykkeskostnader og stgy- og luftforurensing

Den nye vegen vil gi feerre ulykker og det gir en stor gevinst for ulykkeskostnadene med 88 mill. kr.
Fartsgrensen for den nye vegen vil sannsynligvis bli 90 km/t. Dette vil gi st@rre eksosutslipp enn
dagens trafikk. Det er saledes luftforurensingen som slar ut her med et beskjedent belap.

Investeringskostnader og framtidig drift

De store investeringskostnadene (budsjettkostnaden) er selvsagt negativ for om prosjektet er
lannsomt eller ikke. Farmtidig drift og vedlikehold er ogsa en relativt stor negativ post. En ny stor bru
er kostbar & vedlikeholde. Kostnaden med dette er betydelig starre enn for en vanlig veg.

Netto nytte (NN)
Regnskapet viser at dette alternativet gir en stor positiv nytte hvis utbyggingskostnaden ikke tas med.
Nar investeringskostnaden tas med, blir netto nytte -235,6 millioner kroner.

Netto nytte er negativ. Det betyr at prosjektet ikke er samfunnsgkonomisk lgnnsomt & gjennomfare, ut
fra denne beregningen.

Netto nytte pr budsjettkrone (Netto nytte kostnad = NN/K) er beregnet til -0,30
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4.2.3 Nordbotnalternativet

Kjgreavstand Mostad — Laukslett 12 Km
Lengde ny veg 10,4 km
Mindre og mellomstore bruer {sum) 420 m
Skredvoller 690 m
Skredoverbygg 600 m
Tunnel i Igsmasser, Fagernes 500 m
Gang-/sykkelveger 2300 m

Figur 26 - Tabell med oversikt over hva Nordbotnalternativet omfatter

| tillegg til dette skal det bygges tilknytningsveger i forbindelse med de nye kryssene som ma
etableres, en del underganger for landbruksdrift og skogsveger/driftsveger. Det er ogsa lagt inn
kostnader for etablering av en rasteplass pa strekningen. Plasseringen av denne vil bli nasermere

vurdert i forbindelse reguleringsplanen.

EFFEKT 6.13 Prissatte konsekvenser Side : 1
Troms Oversiki Daio : 25062007
Prosjelt : 1 Komrmnedelplan EE Ramfjord Prosjektiype 1 Uten data fra transportmadell

Kallmlasjonsrente 4.5 % S kattefakior : 1,20 Felles prisnivi . 2007 Amalyseperiode : 25 Ar

Giennomsnittliz mva : &0 % Andel lange reiser: £5 % Sammenligningsir : 2014 Levetid 40 &
Udbyggingsplan 4 Nordbotnalternativet

Nytteiperioden 2014 - 2038 (mill o dislonbert)
"""""" Aldgrer:  Trafikanter og transporthrukere ~ Operatsrer  Detoffentige  Samfunnet |
Tjeneste- Tilfra Fritid Gods- Kollektiv- Park- Bom-  Andre Staters  Jemmbane- Andre foravrig

K omponenter reiser arbeid transport selskap ernng selskap vegvesen verket offentlize

Investering og restverdi -684,7 0,0 0,0 79,9
Drift og vedlikehold 0,0 -7.6 0,0 0,0

Hytte og Bil 6,4 13,3 39,4 -14,9 0,0 0,0

inntekter Koll 0,0 0,2 0,5 0,0 1.3 0,0 0,0

S ykkel 0,0 0,0 0.0
Gang 0,0 0,0 0,0

Skatte- og avgiftsinntekter 45,4
Qperatorkostmad -2,2 0,0 0,0

Overfaringey m.m 0,9 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,9 0,0
Ulykker 18,5

3 tery og lufiformre nsning 88
Skattekostnad -120.4
Sum 6.4 13,4 399 -14.9 0,0 0.0 0.0 0,0 -6923 0,0 4556 -22,1
Netio nyite -624,0 Netto nytite prbhudsjetiborone -0,96 Budsjettkostnad 646,38 Internre nte %  Ferste drs forrentning 1,0%
BEompengeand=l 0% Bedriftsgkonomiska kostmader -5,4 Samfannets transportkostnader 76,2 Samfunnets transp kostnader for distnktene

Figur 27 - Utskrift fra effekt-beregninger for Nordbotnalternativet

Kommentar til beregningsresultatene
Alle positive tall i tabellen er besparelser som den nye veglgsningen gir, mens negative tall er utgifter i
forhold til dagens situasjon.
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Bil Kollektiv
Nytte, tjenestereiser 6,4 0
Nytte, til/fra arbeid 13,3 0,2
Nytte, fritidsreiser 394 0,5
Nytte, godstransport -14,9
Nytte, kollektivselskap 1,3

Nytte, reduksijon i ulykker 18,5
Framtidig drift og vedlikehold -7,6
Netto nytte (mill kr) -624,0
Netto nytte/ kostnad -0,96

Figur 28 - Sammenstilling av noen av de samfunnsgkonomiske virkninger for Nordbotnalternativet.

Negative tall er merutgifter i forhold til dagens situasjon

Kigretgykostnader

Den nye vegen blir omtrent like lang som dagens. Kjgrehastigheten blir imidlertid starre. Dette gir en

innsparing i reisekostnader bade for tienestereiser, til og fra arbeid og for fritidsreisene. For
godstransporten blir det en liten gkning i forhold til i dag. Det skyldes sta@rre stigninger i det nye
vegnettet enn pa dagens veg. Totalt gir regnskapet en innsparing pa til sammen 44,8 mill kr.

Ulykkeskostnader og stay- og luftforurensing

Den nye vegen vil gi feerre ulykker, og det gir en gevinst for ulykkeskostnadene med 18,5 mill. kr.

Investeringskostnader og framtidig drift

De store investeringskostnadene (budsjettkostnaden) er selvsagt negativ for om prosjektet er

lennsomt eller ikke. Farmtidig drift og vedlikehold er ogsa negativ, selv om denne posten er liten.

Netto nytte (NN)

Dette alternativet har en positiv nytte dersom vi ser bort fra investeringskostnaden. Netto nytte som

ogsa omfatter investeringskostnaden, er beregnet til -624,0 millioner kroner.

Netto nytte er negativ. Det betyr at prosjektet ikke er samfunnsakonomisk lennsomt & gjennomfare, ut

fra denne beregningen.

Netto nytte pr budsjettkrone (Netto nytte kostnad = NN/K) er beregnet til -0,96
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Laukslett

4.2.4 Fagernesalternativet

Kjgreavstand Mostad — Laukslett 12 Km
Lengde ny veg 10,4 km
Mindre og mellomstore bruer {sum) 110 m
Skredvoller 690 m
Skredoverbygg 600 m
Gang-/sykkelveger 2300 m

Figur 29 - Tabell med oversikt over hva Fagernesalternativet omfatter

| tillegg til dette skal det bygges tilknytningsveger i forbindelse med de nye kryssene som ma
etableres, en del underganger for landbruksdrift og skogsveger/driftsveger. Det er ogsa lagt inn
kostnader for etablering av en rasteplass pa strekningen. Plasseringen av denne vil bli nasermere
vurdert i forbindelse reguleringsplanen.

EFFEET 6.13 Prissatie konsekvenser Side : 1
Troms Oversikt Daio : 25062007
Prosjekt : 1 Komrmnedelplan EB Ramfjord Prosjekttype 1 Utendata fra transporimodell
Kalkulasjonsrente 4.5 % S kattefakior : 1,20 Felles prisnivi ;2007 Analysepeniode : 25 ar
Gjennomsmitthiz mva © 6,0 % Andellange reiser: £5% S ammenlizningsdr : 2014 Lewetid 40 iy
Ubyggingsplan 3 Fagemesalternativet
Nytieiperioden 2014 - 2038 (mill ko disloniert)
"""""""" Akisrer:  Trafihanter og transporthrukere  Operatwrer  Detoffentlige  Samfunnet |
Tjeneste- Tilffra Fritid Gods- Kollektiv- Park-  Bom-  Andre Statens  Jembane- Andre foxev rig

K omponenier reisay atheid transport selskap ering selskap vegvesen verket offentlige
Investering og restverdi -474.0 0,0 0.0 553
Drift og vedlikehold 0,0 -8,9 0,0 0,0

Hoytte og Eil %4 207 603 51 0,0 00

inntekter Koll 0,0 0,5 1,7 0,0 0,7 0,0 0,0

S ykkel 0,0 0,0 0,0
Gang 0,0 0,0 0,0

Skatte- og avgifismniekter 37,7
Qperaterkostnad -1,2 0,0 0,0
Overfpringer m.m 0,5 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0
Ulykker -10,3
Stgy og luftforure nsning 0,5
Skattekosimad -88,7
Sum 2.4 21,2 62,0 -5,1 0,0 0,0 0,0 0,0 -480,9 0,0 3172 -43,2

Netio nytie -399,4 Netio nytie prhudsjetikrone -0,20 Budsjettkostnad 4437 Internrente e Forste irs forrentning 1,4%
Bompengeandel 0% Bedrifts pkonomiske kostnader 4,3 Samfinnets transportkostnader 113,53 Samfurmets transp kostnader for distriktens

Figur 30 - Utskrift fra effekt-beregninger for Fagernesalternativet

Kommentar til beregningsresultatene

Alle positive tall i tabellen er besparelser som den nye veglgsningen gir, mens negative tall er utgifter i

forhold til dagens situasjon.
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Bil Kollektiv
Nytte, tjenestereiser 9,4 0
Nytte, til/fra arbeid 20,7 0,5
Nytte, fritidsreiser 60,3 1,7
Nytte, godstransport -5,1
Nytte, kollektivselskap 0,7
Nytte, reduksijon i ulykker 10,3
Framtidig drift og vedlikehold -6,9
Netto nytte (mill kr) -399,4
Netto nytte/ kostnad -0,90

Figur 31 - Sammenstilling av noen av de samfunnsgkonomiske virkninger for Fagernesalternativet.
Negative tall er merutgifter i forhold til dagens situasjon

Kigretgykostnader

Den nye vegen blir omtrent like lang som dagens. Kjgrehastigheten blir imidlertid starre. Dette gir en
innsparing i reisekostnader bade for tienestereiser, til og fra arbeid og for fritidsreisene. For
godstransporten blir det en liten gkning i forhold til i dag. Det skyldes sta@rre stigninger i det nye
vegnettet enn pa dagens veg. Totalt gir regnskapet en innsparing pa til sammen 87,5 mill kr.

Ulykkeskostnader
Den nye vegen gir ingen bedring i ulykkessituasjonen. Tvert i mot blir det en liten forverring pa ca 10,3
millioner kroner. Dette henger sammen med at vegen vil ga tvers gjennom Fagernes og at farta gkes.

Investeringskostnader og framtidig drift
De store investeringskostnadene (budsjettkostnaden) er selvsagt negativt for om prosjektet er
lannsomt eller ikke. Farmtidig drift og vedlikehold er ogsa negativ, selv om denne posten er liten.

Netto nytte (NN)
Nytte av prosjektet er klart positiv, hvis vi ser bort fra investeringskostnaden. Netto nytte, som ogsa
omfatter investeringskostnaden, er beregnet til -399,4 millioner kroner.

Netto nytte er negativ. Det betyr at prosjektet ikke er samfunnsgkonomisk lgnnsomt & gjennomfare, ut
fra denne beregningen.

Netto nytte pr budsjettkrone (Netto nytte kostnad = NN/K) er beregnet til -0,90

4.2.5 Oppsummering av prissatte konsekvenser

Alternativ Anleggs- | Netto nytte | Netto nytte/ Netto nytte Felsomhetsanalyse.
kostnad (nn) kostnad sammenlignet Net.to nytte beregnet med
med Vestre trafikkprognose for NTP
(nn/k) alternativ 2002 - 2011

Vestre alternativ 685 -235,6 -0,30 0 -101,9
Jstre alternativ 598 -608,5 -1,16 -372,9 -474.,8
Nordbotnalternativet 679 -624,0 -0,96 -388,4 -490,5
Fagernesalternativet 470 -399,4 -0,90 -163,8 -265.8

Figur 32 - Oversikt over prissatte konsekvenser

Alle alternativene har negativ netto nytte (nn). De er ikke samfunnsgkonomisk lennsomme. Det
framgar av tabellen over at Vestre alternativ er klart best. Ser vi bort fra Fagernesalternativet har
Vestre alternativ 350 — 400 millioner kroner bedre netto nytte enn de to andre alternativene. Dette il
tross for at anleggskostnaden er hayest. Dette alternativet gir ogsa klart best utbytte for hver investert
krone (nn/k).

Arsaken til at Vestre alternativ er s& mye bedre enn de andre, er den stor nytten samfunnet vil ha av &
fa innkortet kjgrelengden pa E8 med ca 2 km i forhold til dagens veg. | sammenligning med Ostre
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alternativ vil innkortingen for trafikken pa E8 bli ca 4 km. Derfor kommer Qstre alternativ sa darlig ut
sammenlignet med Vestre alternativ, selv om utbyggingskostnaden for Vestre alternativ er en god del
hgyere enn for Jstre.

Falsomhetsanalysen (siste kolonne i tabellen) viser at trafikkutviklingen har stor betydning for
prosjektets lsnnsomhet. Med noe starre trafikkvekst vil alle alternativene fa bedre lgnnsomhet.
Rekkefalgen mellom alternativene forrykkes ikke. Det betyr at dersom trafikkveksten blir starre enn
det som ligger inne i Vegdirektoratets trafikkprognoser i NTP for perioden 2006 — 2015 blir ogsa
samfunnsgkonomien i dette prosjektet bedre.
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4.3 Ikke prissatte konsekvenser

De ikke-prissatte konsekvensene omfatter de konsekvensene som ikke er gkonomisk malbare.
Hvert tema behandles slik:

1. Beskrivelse av situasjon og egenskaper med angivelse av omradets/elementets verdi
2. Kvantitativ og verbal beskrivelse av konsekvenser (vurdering av verdi og omfang)

Konsekvensens betydning er vurdert etter en 9-delt skala:

Angivelse med tegn Verbal beskrivelse

++++ Meget stor positiv konsekvens
+++ Stor positiv konsekvens

++ Middels positiv konsekvens

+ Liten positiv konsekvens

0 Ingen/ubetydelig konsekvens

- Liten negativ konsekvens

-- Middels negativ konsekvens

.- Stor negativ konsekvens

- - Meget stor negativ konsekvens

Figur 33 - Tabell med oversikt over vurdering av ikke-prissatte konsekvensers betydning

Folgende ikke-prissatte konsekvenser er behandlet i denne planen:

- landskapsbilde

- naermiljg og friluftsliv

- naturmiljg

- kulturminner og kulturmiljg
- naturressurser

For & komme fram til konsekvensens betydning av at alternativet bygges, gjares det farst en vurdering
av verdien for det aktuelle tema. Deretter gjgres det en vurdering av hvilket omfang gjennomfaringen
har. Konsekvensen leses ut av en konsekvensvifte (se neste side) der verdien ligger langs den
horisontal aksen, mens omfang ligger pa den vertikal aksen.
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Figur 34 - Konsekvensvifta benyttes for fastsettelse av konsekvensens betydning
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4.5.1 Landskapsbilde

Landskapsanalyse
Landskapsanalysen sgker 4 avdekke planomradets landskapskarakter ved & avdekke hovedtrekk ved
stedet og dokumentere hva som er viktig for lokale forhold.

Landskapskarakter

Planomradet ligger i landskapsregion 32. Fjordbygder i Nordland og Troms. (Landskapsregioner i
Norge, NIJOS 1998). Landskapet har store dimensjoner med hay inntrykkstyrke (storskala).
Landskapet er storslatt med Ramfjorden og fjellformasjoner som reiser seg bak. Fjellene har alpint
preg og sidedalene i fjordbunnen er u-formet. Fjellsidene er bevokst med bjorkeskog og skoggrensen
ligger rundt 300-400 meter over havet. Hayere opp blir terrenget brattere og skogslia gar over i
fiellterreng.

Planomradets verdi

Landskapets navaerende verdi vurderes ut fra samspillet mellom faktorene variasjon, helhet/kontinuitet
og inntrykksstyrke/intensitet med hovedvekt pa kriteriesettet variasjon. Helhet/kontinuitet og
inntrykksstyrke/intensitet brukes kun som tilleggskriterium der variasjon alene vil gi et skjevt bilde.

Landskapsrom i planomrade

For a fange opp landskapets hovedtrekk i planomradet, legges landskapets rominndeling til grunn.
Romvirkningen beror pa samspill mellom horisontal- og vertikalplan, det vil si lokale terrengformer og
omradedannelser av ulik karakter.

Ramfjorden er et overordnet landskapsrom der fijellsidene danner veggene og vannflaten danner
gulvet. Landskapet er apent med siktsoner over store avstander. Dette gjer landskapet sarbart, fordi
det er sma muligheter for & skjule dominante terrenginngrep.

Nordbotndalen er et lukket landskap med klart avgrensete landskapsrom, der store
terrengformasjoner danner vegger som begrenser inn- og utsynet slik at landskapet ikke er sarbart for
inngrep.

For a fa bred landskapsforstaelse beskrives planomradets visuelle verdier i analysen som et
totalinntrykk av felgende kriterier:

karakteristiske terrengformer og geologiske trekk
viktige elementer som vassdrag, fosser og vann
seeregne linjedrag og landemerker

vegetasjon og arealbruksstruktur

seerpreget kulturlandskap

veger, bebyggelsesstruktur og annet menneskeverk

Det er lagt vekt pa a se planomradets visuelle og estetiske verdier i forhold til bergrthetsgrad,
herunder kulturpavirkning, bebyggelse, infrastruktur og tekniske anlegg.

| mange tilfeller er et overordnet landskapsrom sammensatt og inneholder en rekke mindre
landskapsrom, som mindre terrengformer, asrygger, starre skogomrader, vekslende vegetasjonstyper,
helhetlig bebyggelse, bruksmgnstre og tettsteder. Dersom en falger konsekvent romdannelsen i
landskapet, kan en fa uoversiktlig mange landskapsrom.

For a fa et godt resultat tilpasses planomradets landskapsinndeling skjgnnsmessig etter
beslutningsrelevante forhold i felgende underordnete landskapsrom:
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Figur 35 - Verdikart for landskapsbilde

Planomradets landskapsinndeling foretas skjgnnsmessig etter beslutningsrelevante forhold. Det
skilles mellom omrader som har ulik visuell karakter i falgende underordnete landskapsrom.

Sarbotnelva
Sarbotn
Sarbotn - Fagerelva
Fagerelva - Fagerbukta
Fagernes
Nordbotn
Nordbotndalen
Ramfjordmoen
Sarbotn - Hanslarsaneset

0 Hanslarsaneset - Leirbakken
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Juli 2007

41



Forslag til kommunedelplan E8 Sarbotn - Laukslett

Omfangsvurdering
Omfangsvurderingene er et uttrykk for hvor negative eller positive endringene for det aktuelle tiltaket
er. Det skal begrunnes pa hvilken mate tiltaket vil endre landskapsbildet ut fra kriteriesettet:

e vegens lokalisering og linjefaring
e vegens dimensjon og skala
s vegens utforming

Landskapsrom 1 - Sgrbotnelva
| dalbunnen renner Sgrbotnelva med frodig hgystaudevegetasjon i elvekantsonen. Terrenget ellers er
skogkledd med fattig undervegetasjon.

Sar og servest for Sagrbotn ligger en del myrer i svakt hellende terreng.

Figur 36 — Foto fra Serbotndalen

Vurdering av verdi
Landskapsrommets visuelle kvaliteter er typiske og representative for landskapet i regionen.
Landkapsrommets verdi vurderes i sin helhet for a vaere middels.

Liten Middels Stor

A

Omfang

Intet
Stort Middels  Lite Lite Middels  Stort
Negativt negativt  negativ positivt  positivt positivt

A
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Vestre alternativ krysser Sarbotnelva og ligger godt forankret i dalens randsone. Vegetasjon skjermer
for innsyn i store deler av dalbunnen. Omfanget vurderes for intet.

Konsekvens: Ubetydelig (0)

Landskapsrom 2 - Sgrbotn

Landskapsrommet er preget av en sidearm av Ramfjorden i sgrlig retning. Skogkledde og bratte
fiellsider danner klare avgrensede vegger i landskapet. | fjordbunnen munner de u-formete sidedalene
Lavangsdalen og Saltdalen ut.

Figur 37 — Foto med Lavangsdalen som munner ut i Ramfjorden

| fiordbotnen er terrenget flatt og lettdrevet, og her ligger det boliger, gardsbruk og en campingplass.

Figur 38 — Foto fra Serbotn - fiordbotnen med boliger og gardsbruk
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Vurdering av verdi
Landskapsrommet visuelle kvaliteter er typiske og representative for landskapet i regionen og
vurderes til & vaere middels.

Liten Middels Stor

A

Omfang

@stre alternativet starter ca. 300 meter sgr for Saltdalelva som krysses med bru. Vegen stiger opp i
lia og gir landskapet store terrenginngrep i form av store skjaeringer over kortere strekninger.

Traseen vil stedvis vaere darlig forankret i terrengformen. Omfanget vurderes for middels negativt.

Intet
Stort Middels Lite Lite Middels Stort
Negativt negativt  negativ positivt  positivt positivt

A

Konsekvens: Middels negativ (- -)

Vestre alternativet vil ligge i skogkledde lier i overgangssone mellom bebyggelse og utmark. Traseen
er godt forankret i dalsidene og vegetasjonen skjermer for innsyn over lange strekninger. Delvis
eksponerte skjeeringer vil sta frem som sar i landskapet.

Tiltaket vil stort sett veere tilpasset landskapets hovedform. Omfanget vurderes for lite negativt.

Intet
Stort Middels  Lite Lite Middels  Stort
Negativt  negativt  negativ positivt  positivt positivt

A

Konsekvens: Liten negativ (-)

Landskapsrom 3 - Sgrbotn - Fagerelva

Landbruksbebyggelsen fortsetter i retning Sarbotn. Det er til dels starre sammenhengende
skogomrader mellom teigene pa nedsiden av E 8. Fjellsidene er bratte og bevokst med tett
bjerkeskog.

Vurdering av verdi
Landskapsrommets visuelle kvaliteter er typiske og representative for landskapet i regionen og
vurderes til & veere middels.

Liten Middels Stor

A

Omfang
Vegen vil ligge hayt oppe i lia (ca 50 meter over havet) og falger en terrenghylle og er forholdsvis godt
forankret i fiellsidene. Store fyllinger og skjaeringer i kombinasjon med dominante
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skredvoller/skredoverbygg vil bli sa eksponert i fiordlandskapet at tiltaket er darlig tilpasset
landskapets form og elementer og stér i et lite harmonisk forhold til omgivelsenes skala.

Fyllingene forventes a kunne revegeteres etter hvert, men skjaeringene vil fremsta som sar i
landskapet. Sarene vil redusere sammenhengen mellom fjord og fiell og eksponere seg mot vegen og
fiorden. Omfanget vurderes for a veere stort negativ.

Intet
Stort Middels Lite Lite Middels  Stort
Negativt negativt negativ positivt positivt  positivt

A

Konsekvens: Stor negativ (- - -)

Landskapsrom 4 Fagerelva - Fagerbukta
Dagens E 8 ligger pa en smal hylle mellom fjord og fjell. Det er spredt landbruksbebyggelse pa begge
sider av vegen.

Kombinasjon mellom jordbruk og sjgnaeringer var viktig tidligere og rester av gammel kulturmark med
slattelier og beitemark er karakteristiske innslag i landskapet langs E 8. Fra Fagerbukta frem til
Fagerelv gar sma teiger fra sjgen og oppover lia.

Ved Fagerelva er det flere gardstun fra slutten av 1800-tallet. Innmarka er preget av karakteristiske
kulturlandskapselementer med beitebakker og slatteenger, giennombrutt av en mosaikk med
bjerkeskog, kantsoner, treklynger og kratt og naust i fjzera. Sammen danner disse et vakkert og
harmonisk kulturlandskap.

Vurdering av verdi
Landskapsrommet har gode visuelle kvaliteter som er representative for landskapet i regionen og gir
et bra totalinntrykk. Landskapsrommets verdi vurderes for middels til stort.

Liten Middels Stor

Omfang

Ostre alternativ

Vegen vil ligge hayt oppe i lia (vel 50 meter over havet). Pa grunn av eksponerte fyllinger og delvis
skjeeringer vil traseen vaere godt synlig over store avstander. Vegen ligger pa en terrenghylle slik at
terrenginngrepene er middels til moderate. Fyllingene forventes a kunne revegeteres etter hvert, men
skjeeringene vil fremsta som sar i landskapet. | retning Fagernes begynner vegen a stige hayere opp i
lia og blir mer eksponert.

Tiltaket er stedvis darlig forankret i landskapets form og elementer og skijemmer et seerpreget
kulturmiljg med dominante terrenginngrep og reduserer helheten i kulturlandskapet. Omfanget
vurderes til & vaere middels negativt

Intet
Stort Middels Lite Lite Middels Stort
| Negativt | negativt |negativ positivt  positivt positivt

A

Konsekvens: Middels til stor negativ (- - /---)
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Landskapsrom 5 - Fagernes

Pa Fagernes ligger krysset mot Rv 91 i retning Breivikeidet og Lyngen kommune. Barneskolen ligger
ovenfor dagens E 8 i naerheten av vegkrysset.

Figur 39 — Foto fra Fagernes med krysset mot Rv 91

Omradet er sterkt preget av moderne boligbebyggelse, vegbygging, landbruk og store granplantefelt
pa Fagerfiellet i bakgrunnen. Det finnes noen mindre landbruksomrader med dyrka mark og
beitebakker.

Her er det lokalisert skole, butikk og noen mindre naeringsbedrifter. Rv 91 krysser E 8 nedenfor
barneskolen og gar i estlig retning mot Lyngen.

Vurdering av verdi
Landskapsrommet har reduserte visuelle kvaliteter der bebyggelsen og tekniske inngrep gir et mindre
bra totalinntrykk.

Landskapsrommets verdi vurderes i sin helhet for 4 veere liten til middels.

Liten Middels Stor

A

Omfang

@stre alternativet vil ligge opp i lia (helt opp mot 100 meter over havet). Eksponerte fyllinger
medfarer at traseen vil vaere godt synlig over store avstander. Fyllingene forventes & kunne
revegeteres etter hvert. Traseen pafarer landskapet siktskar og er delvis darlig tilpasset landskapets
hovedform. Omfanget vurderes for & vaere middels til stort negativ.

Intet
Stort Middels  Lite Lite Middels  Stort
| Negativt | negativt |negativ positivt  positivt positivt

A

Konsekvens: Middels negativ (- -)
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Nordbotnalternativet vil ligge ovenfor bebyggelsen for 4 sa ga i tunnel like ved dagens Rv 91. Ny
stamveg med kryssomrade og omlegging av Rv 091 er arealkrevende og forsterker visuelle
barrierevirkninger i landskapet med en veglinje bade oven- og nedenfor bebyggelsen. Omfanget
vurderes for & vaere middels negativt.

Intet
Stort Middels Lite Lite Middels  Stort
| Negativt | negativt |negativ positivt  positivt positivt

A

Konsekvens: Middels negativ (- -)

Fagernesalternativet gar ned mot Fagernes og felger dagens veg langs fiorden. @kt standard med
okt vegbredde og stivere kurvatur vil forsterke eksisterende inngrep med visuelle barrierevirkninger.
Omfanget vurderes til a veere lite.

Intet
Stort Middels  Lite Lite Middels  Stort
Negativt  negativt |negativ positivt  positivt positivt

A

Konsekvens: Liten negativ (-)

Landskapsrom 6 - Nordbotn

Landskapet blir dominert av en fjordbotn som strekker seg mellom Leirbakken og Fagerbukta.
Omradet er preget av bolig- og landbruksbebyggelse. Terrenget er flatt og lettdrevet noe som tidlig la
grunnlaget for jordbruksdrift og bosetting.

Figur 40 — Foto mot Nordbotn sett fra Hanslarsaneset
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Figur 41 Foto med parti fra Nordbotn

Nordbotndalen munner ut innerst i fiordbotn. Omradet er preget av en szerpreget og verneverdig
kvartzergeologisk formasjon. Dette er en grusrygg fra siste istid.

Figur 42 — Foto av den karakteristiske kvartergeologiske formasjonen i Nordbotn

Ved siden av moderne boligbebyggelse finnes det den del szerpreget verneverdig boligbebyggelse fra
ferste halvdel av 1900-tallet med vaningshus, figs og naust.

Skogomradene i Nordbotn er kulturpreget med mange og til dels store granplantefelt. Dagens E8
ligger pa en fylling i strandsonen over en lengre strekning og er et betydelig inngrep i fijorden.
Landskapsrommets visuelle kvaliteter er typiske og representative for regionen og vurderes til a veere
middels stort.
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Vurdering av verdi

Liten Middels Stor

Omfang

@stre alternativ vil ga ovenfor bebyggelsen forholdsvis hayt opp i lia og pafere landskapet séar i form
av dominante skjaeringer og fyllinger i lengre strekning. Terrenginngrepene forsterkes ytterligere av en
500 meter lang og 6-8 meter hgy skredvoll Nordbotn. Fyllingene forventes a kunne revegeteres etter
hvert, men skjeeringen vil fremsta som sar i landskapet. Tiltaket vil veere stedvis darlig tilpasset
landskapets form og elementer og vurderes for 4 ha middels til stort negativt omfang.

Intet
Stort Middels Lite Lite Middels Stort
Negativt negativt  negativ positivt  positivt positivt

A

Konsekvens: Middels negativ (- -)

Fagernesalternativet falger dagens veg langs fijorden. Dagens gang- og sykkelveg vil bli benyttet
som kombinert atkomstveg. Stedvis vil den utvides til tosidig gang-/sykkelveg der det er bebyggelse
pa begge sider av vegen der det er bebyggelse pa begge sider av vegen. @kt standard med gkt
vegbredde og stivere horisontalkurvatur vil forsterke eksisterende inngrep med visuelle
barrierevirkninger i landskapet. Tiltaket vil sta i et lite harmonisk forhold til landskapet og stedet.
Omfanget vurderes som middels negativt.

Intet
Stort Middels  Lite Lite Middels  Stort
Negativt  negativt  negativ positivt  positivt positivt

A

Konsekvens: Middels negativ (- -)

Nordbotnalternativet kommer ut i dagen etter tunnelen og gar i en 50 meter lang og skra bru
nedenfor landbruksbebyggelsen hvor den tillempes dagens E8. Brua star i et lite harmonisk forhold til
jordbrukslandskapet som finnes her. Bruas dominans i omradet vil redusere kulturlandskapet betydelig
pa bebyggelsen store negative neervirkninger.

b _ T8
>
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Figur 43 — Foto mot Nordbotn, dagens situasjon
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Figur 44 - Foto mot Nordbotn med skisse av planlagt viadukt

Videre fram til Laukslett tilsvarer traseen Fagernesalternativet. Omfanget vurderes som stort negativt.

Intet
Stort Middels Lite Lite Middels Stort
| Negativt | negativt |negativ positivt  positivt positivt

A

Konsekvens: Stor negativ (- - -)

Landskapsrom 7 - Nordbotndalen

Nordbotndalen munner ut innerst i fjordbotn. Dette er et lukket landskap der store terrengformasjoner
med marineavsetninger begrenser inn- og utsynet (se kapitel 4.4).

e Ty

Figur 45 - Foto mot Nordbotndalen med fjellsidene av Laukslettfiellet og Fagerfjellet

| dalbunnen renner Mglnelva gijennom et fuktig daldrag som er preget av et stgrre parti med apne
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myromrader og skogkledde, bratte dalsider.

Landskapsrommet visuelle kvaliteter er typiske og representative for landskapet i regionen og nesten
urprt av tekniske inngrep.

Landkapsrommets verdi vurderes i sin helhet for & veere middels til stor.

Vurdering av verdi

Liten Middels Stor

Omfang

Ostre alternativet krysser Nordbotndalen i en bru. Daldraget er skogkledd og lukket. Det er ingen
innsyn i daldraget, slik at tiltaket vil vaere forankret i terrengform og vegetasjon. Landskapet blir ikke
redusert. Omfanget vurderes for a veere lite/ubetydelig.

Intet
Stort Middels  Lite Lite Middels  Stort
Negativt negativt  negativ positivt  positivt positivt

A

Konsekvens: Ubetydelig (0)

Landskapsrom 8 - Ramfjordmoen

Ramfjordmoen bestar av et stort og sammenhengende skogomrade med tarr og fattig bjarkeskog.
Ved fiellfoten av Skjellelvfiellet og Sennafiellet finnes det starre sammenhengende myromrader.
Langs Rv 91 er det spredt landbruksbebyggelse med en del sterre omrader med dyrka mark. Et
stykke nordvest for Rv 91 er det en rekke eksisterende inngrep i form av et starre grustak,
satellittstasjonen Eiscat, travbane og motorcrossbane.

Vurdering av verdi
Landskapsrommet visuelle kvaliteter er typiske/representative for landskapet i et starre
omrade/region. Landkapsrommets verdi vurderes i sin helhet for 4 veere middels.

Liten Middels Stor

A

Omfang

Ostre alternativ krysser store sammenhengende skogomrader over Ramfjordmoen. Traséen gar i
helskjaering over lange strekninger og er forankret i terrengform og vegetasjon. Vegen vil bergre dele
opp et kulturmiljg som bestar av flere fangstgroper. Omradet er skogkledd og vegetasjonen vil skjerme
fangstgropene mot innsyn.

| den gstlige randsonen vil den nye vegen bli liggende i overgangen mellom bebyggelse og utmark og
falger landskapets hovedform i dalsiden. Store fyllingsutslag vil skjemme kulturlandskapet her.
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Tiltaket vil stort sett vaere forankret i landskapets form og elementer. Omfanget vurderes for & veere
lite negativt.

Intet
Stort Middels  Lite Lite Middels  Stort
| Negativt | negativt |negativ positivt  positivt positivt

A

Konsekvens - liten negativ (-)

Landskapsrom 9 - Sgrbotn — Hanslarsaneset

Det er spredt landbruksbebyggelse pa begge sider av fylkesvegen. Vegen er smal og falger terrenget
og er god landskapstilpasset. Sammen danner disse med randsoner og innslag av enkelttrzer i
innmarka et variert og vakker kulturlandskap.

Vurdering av verdi
Landskapsrommets visuelle kvaliteter er typiske og representative for landskapet i regionen og gir et
godt totalinntrykk.

Liten Middels  Stor

A

Omfang

Vestre alternativ passerer ved Storkollen et skredfarlig omrade og gar ned mot fjorden. En 6-8 meter
hgye skredvoll eksponerer seg med fyllingssiden mot vegen og fjorden. Ny stamveg og omlegging av
lokalvegen vil kreve forholdsvis stort areal og ny E8 vil bli liggende i strandsone og lokalvegen pa
fylling ut i sj@en. Videre utover stiger traseen opp til 40 - 50 moh frem Hanslarsaneset. Vegens
linjefaring bryter kontinuiteten og er darlig tilpasset landskapets hovedformer.

Tiltaket vil pa store deler av strekningen framsta som dominerende og er darlig tilpasset smaskala
kulturlandskapet. Omfanget vurderes for stort.

Intet
Stort Middels  Lite Lite Middels  Stort
Negativt  negativt  negativ positivt  positivt positivt

A

Konsekvens: Stor negativ (- - -)

Landskapsrom 10 - Hanslarsaneset - Leirbakken

Leirbakken er en markert rygg med breelvavsetninger fra siste istid. Ramfjorden gar her i vestlig
retning. Det er spredt landbruks- og boligbebyggelse langs gammel E 8 pa Laukslett. Formasjonen er
en sgrvendt og markert terrengrygg med bratte sider, bevokst med frodig hgystaudeskog og delvis
graorheggeskog og en bred og uberart havstrand i bunnen. Sandstranden rammer inn fjorden og er i
hgy grad med pé & skape det landskapsinntrykket vi far her. Den gir vannet konturer og form og
fremstar som stor kontrast til terrengformasjonen ellers.

52 Juli 2007



Forslag til kommunedelplan — E8 Sarbotn - Laukslett
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Figur 46 — Foto fra Fjeera pa Leirbakken med saerpreget havstrand, Foto Geir Arnesen

Innerst mot Leirbakken, ved siden av Kjoselva og ovenfor stranden er det lokalisert et verneverdig
gardstun og karakteristiske vegetasjonsmeanstre danner et saerpreget kulturlandskap her. Kystlinjen
med stranden forsterker szerpreget.

Landskapsrommet visuelle kvaliteter er uvanlige i omradet og gir sammen med bebyggelsen et godt
inntrykk. Et stort og dominerende grustak pa toppen av Leirbakken skjiemmer landskapet fra dagens E
8.

Pa sarsiden av fiorden ligger Hanslarsaneset. Skraningene er preget av spredt landbruksbebyggelse
med dyrka mark og beitebakker, som blir giennombrutt av en mosaikk av kantsoner med bjgrkeskog
og kratt. Det er flere naust i fjaera. Landskapsrommet er preget av vakkert og harmonisk
kulturlandskap pa begge sider av fylkesvegen som er smal og godt terrengtilpasset.

Figur 47 — Foto av kulturlandskap langs Fv294 mellom Hanslarsaneset og Mellomjorda
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Figur 48 — Foto av kulturlandskap med landbruksbebyggelse pa begge sider av fylkesvegen

Vurdering av verdi
Landskapsrommet har spesielt gode kvaliteter som gir et godt totalinntrykk i forhold til det som er
typiske i regionen og vurderes i sin helhet for & vaere middels til stort.

Liten Middels Stor

A

Omfang

Vestre alternativ medfarer en sjefylling pa opp til 10 meters hayde. Den blir liggende i et saerpreget
kulturlandskap med sandstrand i randsonen. Mot land fglger fyllingen terrengets hovedform langs
fiorden, men den reduserer helheten i et szerpreget kulturlandskap. Lengre ut i fjorden vil fyllingen
skape en visuell barriere nar den gar over i en ca. 860 meter lang bru som forankres oppe i lia i
harmonisk kulturlandskap pa Hanslarsaneset. Brua vil ga pa skra fra Leirbakken hvor den ligger ca. 10
moh til Hanslarsaneset pa ca. 35 moh.

Figur 49 — Foto av Ramfjorden sett fra Lauksletta mot Fagernes
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Figur 50 — Foto av Ramfjorden med skisse av planlagt bru

Tiltakets dimensjon og utforming star i et lite harmonisk forhold til landskapet og omgivelsenes skala.
(Se side 2 vegens dimensjon og skala er et omfangskriterium ihht handbok 140). Ramfjorden er et
overordnet landskapsrom med gode innsynsforhold over lange strekninger. Vegens barrierevirkninger
og bruas visuelle dominans i et smaskala kulturlandskap gjor at tiltaket ikke underordner seg
landskapets hovedformer og karakteristiske trekk.

Pa Hanslarsaneset fortsetter traseen i helskjaering tilbaketrukket i lia. Videre mot Sgrbotn vil traseen
veere synlig i deler av strekningen og pafere landskapet negative naer- og virkninger. Omfanget
vurderes til a bli stort negativt.

Intet
Stort Middels  Lite Lite Middels  Stort
Negativt  negativt  negativ positivt  positivt positivt

A

Konsekvens
Vegen vil pafere landskapet dominante naer- og fiernvirkninger, sett fra fiorden, dagens veg, Fagernes
og Hanslarsaneset.

Konsekvens: Stor negativ (- - -)
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Samlet konsekvens

Ostre alternativ

Alternativet bergrer i alt 8 landskapsomrader. Tiltaket vil for to av omradene gi stor negativ
konsekvens. De viktigste konfliktpunktene ligger i landskapsomradene Sgrbotn — Fagerelva og
Fagerelva — Fagerbukta med middels verdi og middels til stor verdi. Dette skyldes i all hovedsak
eksponerte skjaeringer og fyllinger hayt opp i lia. Horisontale siktskar vil kunne oppleves over store
avstander. Inngrepene medfgrer at landskapskarakteren svekkes. @stre alternativet har derfor stor
negativ konsekvens samlet sett.

Reiseopplevelse

Pa strekningen fra Serbotn til Fagernes vil tiltaket gi reisende redusert reiseopplevelse som falge av
starre terrenginngrep, samtidig som linjefgringen ville kunne gi noe bedre utsikt. Reiseopplevelsen
langs fijorden vil derfor stort sett ikke endres. | omradet fra Ramfjordmoen og Nordbotn géar traseen
noksa hgyt i dalsidene. Omradet er skogkledd. Det svekker reiseopplevelsen pa denne delen av
strekningen. P& Laukslett ligger traseen hgyere enn eksisterende veg med bedre utsikt til
omkringliggende jordbrukslandskap og fjorden. Totalt sett vil @stre alternativ gi en noe svekket
reiseopplevelse i forhold til dagens situasjon.

Vestre alternativ

Alternativet bergrer i alt 4 landskapsomrader. Tiltaket vil for to av omradene gi stor negativ
konsekvens. De viktigste konfliktpunktene er i landskapsomradene Hanslarsanes — Leirbakken og
Leirbakken - Sgrbotn med middels til stor verdi. Sjgfylling og brua over fiorden medfgrer dominante
barrierevirkninger i et szerpreget fjordlandskap. Innenfor Sgrbotn ligger traseen et stykke opp i
fiellsiden og passerer et skredfarlig omrade ved Storkollen for sa & ga nedover igjen og til en fylling ut i
sjeen. Deretter gar den igjen oppover. Vegens linjefgring vil veere darlig tilpasset landskapets form og
elementer pa store deler av strekningen og vil pafgre landskapet store negative fiernvirkninger. Samlet
sett gir derfor dette alternativet storst negative konsekvens.

Reiseopplevelse

Pa strekningen Sarbotn - Hanslarsaneset vil tiltaket gi redusert reiseopplevelse som falge av sterre
terrenginngrep pa deler av strekningen, samtidig som linjefaringen ville kunne gi noe bedre utsikt. Fra
Hanslarsanes til Leirbakken krysser vegen fjorden med utsyn til omkringliggende landskap. Totalt sett
vil Vestre alternativ gi en noe bedre reiseopplevelse enn dagens situasjon.

Nordbotnalternativet

Alternativet bergrer i alt 5 landskapsomrader. Pa Fagernes vil traseen ga i tunnel ovenfor bebyggelsen
og den vil forsterke dagens visuelle barrierevirkninger i landskapet. Dagens veg gar nedenfor
bebyggelsen, slik at omradet blir stengt inne av to veglinjer. Tiltaket vil gi middels negativ konsekvens.

| Nordbotn kommer traseen ut i dagen (ut av tunnelen) og gar i en lang og skra bru (viadukt) nedenfor
bebyggelsen. Bruas dominans i landskapet vil redusere jordbrukslandskapet betydelig og pafere
bebyggelsen store negative naervirkninger. Tiltaket gir derfor stor negativ konsekvens samlet.

Reiseopplevelse

Pa Fagernes gar alternativet i en 500 meter lang tunnel og svekker reiseopplevelsen pa den
strekningen. Totalt sett vil Nordbotnalternativet gi en noe svekket reiseopplevelse i forhold til dagens
situasjon. Tilsvarer ellers Jstre alternativ.

Fagernesalternativet

Alternativet tilsvarer @stre alternativ frem til Teammerneset og bergrer i alt 5 landskapsomrader. Pa
Fagernes er verdien liten til middels og i Nordbotn middels. @kt vegbredde med stivere
horisontalkurvatur og utvidelse av gang- og sykkelvegen i Nordbotn vil forsterke dagens visuelle
barrierevirkninger pa Fagernes og i Nordbotn, hvor tiltaket gir henholdsvis liten negativ konsekvens og
middels negativ konsekvens. Tiltaket gir stor negativ konsekvens samlet sett.

Reiseopplevelse
Pa strekningen Fagernes - Nordbotn felger alternativet dagens veg. Reiseopplevelsen langs fijorden vil
derfor stort sett ikke endres. Tilsvarer ellers Jstre alternativ.
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Landskapsomrade Dstre Vestre Fagernes Nordbotn
alternativ alternativ alternativ alternativ
L1 Serbotnelva 0
L2 Sarbotn - - - -- - -
L3 Serbotn — Fagerelva
L4 Fagerelva — Fagerbukta
L5 Fagernes -- - - -
L6 Nordbotn -- --
L7 Nordbotndalen 0
L8 Ramfjordmoen -
L9 Sgrbotn — Hanslarsaneset
L10 Hanslarsaneset — Leirbakken
Samlet konsekvens
| Rangering | 2 | 4 1 3

Figur 51 — Tabell med oversikt over konsekvenser for landskapsbilde

Rangering

Vestre alternativ vurderes a gi sterst negativ konsekvens for landskapsbildet. Dette skyldes de store
negative konsekvensene tiltaket medfaerer for landskapsomradene Leirbakken - Hanslarsaneset og
Hanslarsaneset - Sgrbotn. Alternativet har minst antall konfliktpunkter, men de stgrste konfliktene og

flest omrader med stor negativ konsekvens.

@stre alternativ har flere konfliktpunkter, men type konflikt er forskjellig. Alternativet har de starste
konfliktpunktene fra Serbotn til Fagerbukta hvor traseen medfarer stor endring i landskapskarakter og
dermed gir stor negativ konsekvens.

Nordbotnalternativet har bortsett fra landskapsomradene i Nordbotn og pa Ramfjordmoen de

samme konflikter som Jstre alternativ. | Nordbotn forringer brua (viadukten) landskapet i stor grad og
gir stor negativ konsekvens.

Fagernesalternativet har et konfliktpunkt mindre enn Qstre alternativ som gar gjennom

Ramfjordmoen. Type konflikt gjennom Fagernes og Nordbotn er forskjellige. @kt vegstandard

forsterker barrierevirkningene pa Fagernes med liten negativ konsekvens. | Nordbotn medferer utvidet
gang- og sykkelvei middels negativ konsekvens.

| begge landskapsomradene vil Ostre alternativ medfere eksponerte terrenginngrep med middels
negativ konsekvens. Derfor gir Fagernesalternativet noe mindre endring i landskapskarakter enn
Jstre alternativ. Marginene er imidlertid sma.
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4.5.2 Neermiljs og friluftsliv

Analysen av naermiljg og friluftsliv skal belyse tiltakets virkning for beboerne i og brukerne av bergrt
omrade. | analysen vurderes det hvordan tiltaket (den nye vegen) svekker eller bedrer de fysiske
forholdene for trivsel, samveer og fysisk aktivitet. Dette har indirekte betydning for helse, trivsel og
mulighet for fysisk aktivitet i uteomradene.

Naermilje defineres som menneskers daglige livsmilja. Friluftsliv defineres her som opphold og fysisk
aktivitet i friluft i fritiden. Begge begrepene beskriver opphold og fysisk aktivitet i friluft knyttet til bolig-
og tettstedsnaere uteomrader, friluftsomrader, samt byrom og parker.

Det er et overordnet politisk mal at alle skal ha mulighet til & uteve helsefremmende, trivselskapende
og miljgvennlig friluftsliv og fysisk aktivitet i det daglige livsmiljget og i omkringliggende naturomrader.

Omrader av verdi skal sikres og det skal vaere adgang til trygg ferdsel, lek og annen aktivitet ved
boliger, skoler og barnehager i sammenheng med en variert gronnstruktur med gode forbindelser til
omkringliggende naturomrader.

Spesielt barn og unge skal gis muligheter til & utvikle fredigheter i friluftsliv.
| rikspolitiske retningslinjer for & styrke barn og unges interesser i planleggingen framheves to
hovedmal:
¢ sikre ett oppvekstmiljg som gir barn og unge trygghet mot fysiske psykiske skadevirkninger,
og som har de fysiske, sosiale og kulturelle kvaliteter som til enhver tid er i samsvar med
eksisterende kunnskap om bar og unges behov.
e |vareta de offentliges ansvar for & sikre barn og unge de tilbud som samlet kan gi den enkelte
utfordringer og en meningsfylt oppvekst uansett bosted, sosial og kulturell bakgrunn.

Retningslinjene gir videre falgende faringer:
e arealer som skal brukes av barn og unge skal veere sikret mot forurensning, stay, trafikkfare
0g annen helsefare
i neermiljoet skal det finnes arealer hvor barn kan utfolde seg og skape sitt eget lekemiljg
kommunen skal sgrge for at det skaffes fullverdig erstatning for omrader som barn og ungdom
bruker dersom slike omrader bygges ned

Mennesker med nedsatt funksjonsevne skal ha muligheter til personlig utvikling, deltakelse og
livsutfoldelse pa linje med andre samfunnsborgere. For & fa til dette er det avgjerende a fa fiernet
samfunnsskapte barrierer (St. meld. 40, 2002 — 2003).

 tillegg til dette finnes det andre dokumenter som blant annet handler om:
¢ hvor viktig friluftsliv er for livskvalitet, bedre helse og baerekraftig utvikling
e Statens vegvesens ansvar for & gke sykkelbruken

Hva som ikke er med i dette temaet
» Omradenes visuelle verdier (for eksempel hvor vakkert et landskap er, eller virkningen av
veganlegget i landskapet) vurderes under temaet landskapsbilde.
e Plager av stgy og luftforurensning behandles under prissatte konsekvenser.
¢ Innlgsning av boliger behandles under prissatte konsekvenser

Datainnsamling

Det er gjennomfart flere befaringer. Kart og flyfoto er studert for & kartlegge bruken av omradene.
Utviklingslaget pa Fagernes er kontaktet. | tillegg er skolen pa Fagernes kontaktet. Fra skolen har vi
fatt tilsendt kart hvor skoleveg, lekeomrader og friluftsomrader er tegnet inn.

Dagens situasjon

Bebyggelsen i Ramfjord, med totalt ca 300 boliger (innenfor planlagt brusted over Ramfjorden), er
mest konsentrert pa Fagernes og i Nordbotn og Serbotn. Utenom dette er det randbebyggelse
(spredt bebyggelse langs vegen) med noen mindre konsentrasjoner av boliger pa begge sider av
fiorden. Det bor ca 1200 personer i dette omradet. | tillegg er det mange hytter i Ramfjorden.
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Pa Fagernes ligger skolen og en barnehage. | tilknytning til skolen er det en fotballbane. Det er ogsa
et grendehus, en dagligvarebutikk og en kiosk her. 1 tillegg finnes et campingvognutsalg og noen
mindre bedrifter.

E8 gar langs gstsiden av fijorden. P4 mesteparten av strekningen mangler det gang-/sykkelveg eller
fortau. Mange av boligene ligger sveert naer vegen med avkjgrsel direkte inn pa E8. |
Fagernesomradet, i Nordbotn og i Serbotn ligger en del av bebyggelsen litt lengre fra E8. Her er det
noen sekundaerveger ved siden av E8.

Pa vestsiden av fiorden gar Fv 294. Denne vegen fortsetter utover fjorden til Andersdal og deretter
videre langs gstsiden av Balsfjorden til Kantornes i Balsfjord kommune hvor den igjen knyttes til E8.

Ramfjordmoen er en spesiell Iasmasseavsetning (sand- og grusmasser som er avsatt under istiden)
med blandingsskog av lavskog og furu. Dette omradet er relativt flatt og velegnet og relativt mye brukt
til friluftsliv. Her er det flere stier og skogsveger. Lenger inn pa moen ligger det et "ridesenter” og en
motorcrossbane.

Verdi

Under verdi er <ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>