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KIT-samarbeidet (Karakteristika I Transportmodeller)

Samordnet utviklingsarbeid for presis håndtering av arealbruk, gåing, sykling og 
kollektivtransport i transportmodellene, 2015-19 (tentativt).

Faglig samarbeid mellom KMD, Jernbaneverket, Vegdirektoratet, Miljødirektoratet og KS
www.kit-samarbeidet.org. Civitas er innleid som sekretariat

http://www.kit-samarbeidet.org/


Transportmodeller

Tallfester trafikkprognoser (kjøretøy-km) for ulike år. Historie tilbake til 1960-tallet 
(dimensjonere motorveier). Finnes nå i «alle» land. Dagens norske modeller er mye 
basert på utviklingsarbeid fra ca. år 2000.

Regionale transportmodeller (RTM) for personreiser <70 km, basert på Nasjonale 
reisevaneundersøkelser (RVU), data fra Statistisk sentrebyrå (SSB), kodet veg- og 
kollektivnett (lenker) m.m.

Delområdemodeller (DOM) for bl.a. storbyområder

Grunnlag for samfunnsøkonomiske analyser og prioritering av tiltak, bl.a. i
• Nasjonal transportplan (NTP)
• Byutredninger og byvekstavtaler (større byer)

Driftes av NTP Transportanalyser (Statens vegvesen, Jernbanedirektoratet, Kystverket 
og Avinor), med tilknyttede fagfolk i hver region. Transport-modellene opereres 
primært av Statens vegvesen og av konsulenter.

https://www.ntp.dep.no/Transportanalyser


± kjøretøy 
kilometer

Lett kommuniserbare alternativer for byutvikling som 
samtidig omfatter arealbruk og transportsystem

Effekt av endring i planlagt 
arealbruk og/eller 

transportsystem tallfestes, 
målt i kjøretøykilometer, 

oppnåelse av nullvekstmål 
eller klimagassutslipp

Inkludering av areal i transportmodellene: Tydelige alternativer med tallfestet 
effekt opplyser og ansvarliggjør fagfolk, beslutningstakere og øvrig samfunn



Arealbruk og transport i sammenheng
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Land Use Transport Interaction (LUTI) 

Tiltak på transportsystemet (særlig veger, men også kollektivtrafikk)
er avgjørende for utviklingen i arealbruk. Bedre tilgjengelighet gir mer 

vekst, særlig for handel og andre besøksintensive virksomheter

?

Utvikling i arealbruk (endring i antall bosatte, ansatte og besøk) 
avgjør framtidig belastning på transportsystemet, og dermed 

behov for investering i veger, kollektivtrafikk m.m.

Restriksjoner på bilbruk 
påvirker etterspørselen etter 

transport med bil, og 
reduserer utbyggingspress i 
områder som ellers ville ha 
vært lett tilgjengelig med 

privatbil for mange



Hvert storbyområde skal ha en omforent referansebane for RTM

Tiltaksbaner viser trafikkvolum 
ved ulike kombinasjoner av 

arealbruk og transportsystem

2050analyseår 1i dag

Trafikk-
arbeid 

i by-
området 
(utkjørte 

km) Nullvekstmålet 
innebærer at 

personbiltrafikken i 
storbyene holdes på 

dagens nivå

analyseår 2

Referansebane for transportarbeid skal angi den mest sannsynlige utviklingen i analyseområdet. 

Omfatter bl.a. forventet befolkningsvekst, vedtatte veg- og baneprosjekter, vedtatt tilbudsendring i 
kollektivtrafikken og sannsynlig arealutvikling basert på vedtatte planer, plassert i tid.  

Oppdateres etter faste rutiner. Bruk av RTM i byområdet baseres på gjeldende referansebane.

Referansebanen 
(nullalternativet) viser hva 

som skjer uten nye tiltak 
på arealbruk og transport



Ulike verktøyer må fungere sammen
samme verktøypakke for ulike formål

Alle typene beregninger bør omfatte referansebane og tiltaksbaner

Arealdataverktøy
inkl. parkering

Utslipp CO2

NOx og partikler 
kan også beregnes 

for delområder.

Utslippsberegninger CO2, 
evt. også NOx, partikler

Transportmodell
inkl. restriksjoner på bilbruk

og kø/forsinkelser

Utslippsfaktorer 
inkl. ny teknologi

Avklart 
dataformat

Trafikkberegninger

Byutredninger, 
nullvekstmål, annen 

bruk av RTM

Arealprognoser

Annen bruk – bl.a. 
off. tjenestetilbud, 
kommunalteknikk



Dette vil vi få til – grunnlaget er allerede utviklet

Prognoser på grunnkretsnivå, referansebane (nullalternativ) og tiltaksbaner
• antall bosatte
• antall ansatte
• antall besøk til besøksintensive virksomheter/steder
• systematisering og innlegging av data om parkering (tilgang, pris)

BÅDE til RTM og etter hvert til «eget bruk» i kommunene

RTM til nå: Bosatte Ansatte Besøk

Dagens lokalisering Gode data i RTM allerede, enkelte 
forbedringsmuligheter

Svakheter i datagrunnlag, spesielt 
mobile ansatte / noen næringer

Bare virksomheter med ansatte 
inngår. Ufullstendig grunnlag for å 

vurdere besøksvolum

Referansebane for 
framtidig lokalisering
(prognose)

Har befolkningsprognoser fra SSB. 
Metodisk god løsning finnes fra før 

(INMAP)

Mangler til nå metode for å 
prognostisere hvor arbeidsplasser 

blir lokalisert

Mangler til nå metode for å 
prognostisere hvor besøksintensive 
virksomheter/steder blir lokalisert

Tiltaksbaner for framtidig 
lokalisering (prognose)

Metodisk god løsning finnes fra før 
(INMAP). Tar med kunnskap videre.

Excel-ark på KIT-sidene

Liten/ingen mulighet til å vurdere 
effekt av «transporteffektiv 

arealplanlegging» 

Liten/ingen mulighet til å vurdere 
effekt av «transporteffektiv 

arealplanlegging» 

http://www.kit-samarbeidet.org/inmap/
http://www.kit-samarbeidet.org/inmap/


Stat og kommunesektor må samarbeide

Offentlig eid prognoseverktøy, driftes sammen med RTM - «NTP Areal- og transportanalyser». Tar 
sikte på koordinert utviklingsarbeid i regi av KIT ut 2019 – se www.kit-samarbeidet.org

Gratis bruk for alle, men OK at bruker må kjøpe kommersiell programvare. Ikke aktuelt med egne 
lisenser for prognoseverktøyet, brukerbetaling etc. Alt tjenestekjøp i driftsfase gjennom NTP.

Viktig å velge løsninger som er lettvinte for brukere uten datakompetanse, og fungerer i mange 
forskjellige driftsmiljøer. Ikke alle brukere vil beherske GIS selv, men vi legger til grunn at de kan få 
hjelp av GIS-folk til veldefinerte oppgaver. Viktig at ting ikke blir «sirup».

Brukere. Primært arealplanleggere i kommuner og fylkeskommuner, kanskje også konsulenter

Fast organisering med formalisert samarbeid mellom kommuner, fylkeskommune og statens 
vegvesen i hvert byområde. Oppdatering av referansebane etter faste rutiner.

Arealprognoser
inkl. parkering?

CO2, 
evt. også NOx, partikler

Transportmodell
inkl. restriksjoner på bilbruk

og kø/forsinkelser

Utslippsfaktorer 
inkl. ny teknologi

Avklart 
dataformat

http://www.kit-samarbeidet.org/


Tre ting på én gang! 1. Mer presise og realistiske prognoser 
for alle formål der transportmodeller 
(RTM/DOM) i dag brukes

2. Tallfeste effekt av endret arealbruk 
og/eller transportsystem målt i 
kjøretøykilometer. Kan bl.a. vurdere 
oppnåelse av «nullvekstmålet» og 
beregne endring i klimagassutslipp

3. Kartframstilling som synliggjør 
handlingsrom og effekt av tiltak for 
politikere og lokalsamfunn



Arealdata til RTM – skisse til BRUKERGRENSESNITT

Liste med grunnkretser Data for én grunnkretsKartvisning


B6.2 – Vurder parkeringsmotstand i 
prognoseåret (gjelder bare der det er 
betydelig parkeringsmotstand)

Naviger 
mellom 

sjekk-
punkter

Veiledning

Parkeringsmotstand beskriver hvor vanskelig/dyrt det er å få parkert. Vi 

skiller mellom

 Korttidsparkering (inntil ca. 2-4 timer) har mest betydning for 

besøksreiser med bil

 hvor lett det er å finne ledig plass (tilgang)

 hva det (i gjennomsnitt) koster å parkere.

 Heldagsparkering (mer enn 4-6 timer) har mest betydning for 

arbeidsreiser med bil

 hvor lett det er å finne ledig plass (tilgang)

 hva det (i gjennomsnitt) koster å parkere.

...

Legg inn data om parkeringsmotstand
Klikk på grunnkrets

123456 Florida
Parkering
1= svært enkelt / gratis, 
5= svært vanskelig/dyrt

Tilgang korttidsparkering

Prisnivå korttidsparkering

- Beregnet P-kostnad til RTM

Tilgang heldagsparkering

Prisnivå heldagsparkering

- Beregnet P-kostnad til RTM

Mer info om grunnkretsen  ...    

Legg inn evt. kommentarer

Last opp vedlegg

Grunn-
krets-
data

Enkle 
grunnkretskart til 
«hverdagsbruk» 
(JPG), uten GIS

Transport-
nett og 

resultater 
fra RTM

Sonedata  
og befolk-
ningsdata

til RTM

RTM
Profesjonelle kart med GIS, 

basert på kombinasjon av 
grunnkretsdata, transportnett 

og resultater fra RTM
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VALG kartvisning
– rød angir høy 
parkeringsmotstand

korttidsparkering

heldagsparkering

kombinasjon 
korttids- og -
heldagsparkering

Data fra 
areal-
planer

Kart og statistikk fra 
nasjonale kilder (SSB, 

Kartverket mfl.) 
tilrettelegges sentralt



Skisser UX/brukergrensesnitt v1 - eksempel sjekkpunkt A5-3 – A5-4b  



Skisser UX/brukergrensesnitt v2 : Visuell forbedring og noe mer funksjonalitet 






