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EFFEKT 6.70 – 6.71

● EFFEKT 7 stoppet oktober 2017

● Implementerer ny faglig utvikling på EFFEKT 6-plattform.

● Hvorfor to ulike versjoner?

– RTM v4 kommer med ny fartsmodell (energimodellen). 
Etterstreber konsistens i hele beregningsløpet, og unngå 
midlertidige forskjeller i fartsberegning mellom EFFEKT 
og RTM.
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EFFEKT 6.70

● Slippes ved utgangen av 2018. 

● Viktigste utvikling

– Felles farts- og drivstoffmodell

– Klimautslipp som følge av arealbeslag

– Oppdaterte kjørekostnader (HB V712)

– Nye utslippskoeffisienter

– Økonomiske beregningsprinsipper forankret tverretatlig.

– Lenkevis fordeling på lette, tunge og busser. Ytterligere 
fordeling på energibærer i henhold til energimodell og 
BIG-modellens fremskriving.
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EFFEKT 6.71

● Venter på resultater fra ny verdsettingsstudie som kommer 
20 februar 2019

● Reviderte drift- og vedlikeholdskostnader

● Varierende levetider

● Revidert ulykkesmodul

● Videreutvikling av GS-modul

– Inkludere nytte av nyskapt gang- og sykkeltrafikk

– Differensiert fart

– Helsevirkninger gjennomgås i forbindelse med 
verdsettingsstudien

● Ny ferjepark og nytt ferjeregulativ

– Samarbeid med DNV GL
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Fart, energi, utslipp
● Ny modell, utviklet av Sintef. Frittstående modul som server 

både RTM og EFFEKT
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Farts- og energiberegning
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Kjøretøypark

● Fra:

EFFEKT 6.70

05.11.2018



Kjøretøypark

● Til:
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Klimagassutslipp som følge av arealbeslag
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● RTM v4 leverer trafikk til EFFEKT fordelt på lette, tunge og 
busser

● Kjøretøypark fordeler disse på energibærer

● Før måtte en velge en fordeling som gjaldt for hele 
systemet:
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Omforent metode for avtrapping av realpris- og 
trafikkvekst:
● BNP-vekst 0.8% frem til 2060 (perspektivmelding 2017)

● Trafikkvekst ihht grunnprognoser frem til 2060

● Deretter gradvis nedtrapping til 0
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Avtrappende realpris- og trafikkvekst
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Hvorfor?

● Behov for å håndtere lengre levetider enn 40 år på en 
konsistent måte hos jernbanen og vegvesenet.

● Tidligere flat utvikling i restlevetid hos SVV, mens 
Jernbanedirektoratet hadde vekst i hele levetiden.
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Ulike levetider for ulike vegelementer
EFFEKT 6.71

05.11.2018



Gang- og sykkeltrafikk

● Viktigste utvikling: Nyskapt trafikk og variabel fart
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Ferjemodul

● Ny ferjepark

– Andre energibærere, mindre utslipp

– Høyere kostnader på kort sikt?

● Nytt regulativ

● Essensielt med tanke på ferjeavløsningsprosjekter og 
konsistens mot ny kjøretøypark.
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Ulykker

● Verdsettingsstudien kan påvirke prisene vi bruker på de 
ulike skadegradene

● Noen nødvendige rettinger

● Tilrettelegge for høyere fartsgrenser enn 110 km/t.

● Endring i beregningsmetodikk for skadegrader:

– Nye variabler i TS-EFFEKT (streknings-ATK, vegbelysning) 
er ikke implementert. Krever vesentlig omkoding, og bør 
tas i forbindelse med overgang til ny teknisk plattform.
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Endring i tilstøtende systemer

● RTMs kollektivmodul har fått en grundig gjennomgang i 
2018

● Godsnytte oppdatert ihht til Nasjonal godsmodell

● Egen fartsberegning for tunge kjøretøy blir nå tatt hensyn 
til i trafikantnyttemodulen (TNM)

● Missing link: Avstandskostnader i TNM er gjennomsnittlige 
KM-kostnader (påvirkes ikke av fart og topologi).
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Videre utvikling

● Forprosjekt: 

– Bedre databaseformat

– Ny teknisk plattform

– Mer bruk av grafikk og nettverk.
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Grafikk: Eksempel fra Sverige
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