Hvordan pavirker fastlandsforbindelser
befolkning, bolig og arbeidsmarkedet?
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Hvorfor ser vi pa fastlandsforbindelser?

o
S

: )
& ‘:’ 2
v » \ B fo » -4
» . .

‘.3 v , W N '

ex
”~ Py 3 3

“sy LA 28
. Ve . L
”e U B » %
i N U
e : 4
¥ &by 4
Y \
(A | 9
L3 % " 5 '
‘R’ 3 1
'I‘
1 p ! f
\ 5 4
: P
iy “ \ ~
i

Sotrasambandet
Photo: NorgeiBilder

@ NTNU Norwegian University of Science and Technology




Kommunal Rapport

Fjell vil bremse
folkeveksten

ADMINISTRASJON. Fjell kommune utenfor Bergen har
tredoblet innbyggertallet pa 30 ar. Politikerne leter etter grep
for a bremse veksten.

9.2 2000 1451 [ f]w [inE=

Pé Sotra bodde det 6.000 innbyggere i 1970. Na bor det 18.000 der. De
neste ti arene vil folketallet eke med 35,6 prosent, tror Statistisk
sentralbyra.

Befolkningsveksten var ensket, men kom ut av kontroll i perioder pa 8o-
tallet, innremmer ordforer Ole Fredheim (Ap).

- Vi leter etter grep for a4 bremse veksten de neste ti arene og fa den ned
pa rundt 2 prosent i aret, sier han.

- I begynnelsen av 8o-tallet var veksten oppe i 6 prosent arlig. Vi kom pa
etterskudd med utbygging av skoler og barnehager og infrastruktur som
vann og kloakk, forteller Fredheim.
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Hvorfor er det viktig?
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Hvorfor fastlandsforbindelser?
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Hvorfor fastlandsforbindelser?
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Hvordan transporttiltak pavirker
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Hvorfor er det viktig?

Gjennomsnittlig avvik mellom virkelig trafikkmengde og estimert trafikkmengde
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(Steinsholm 2017)
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Case studie — 11 fastlandsforbindelser

« Utvikling pa gyene

- 1992 — 2009
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Hva skjer?

« Trafikkvekst - umiddelbart og over tid
« Vekst I boligpriser

« Befolkningsvekst

« @kt pendling bade til og fra gyen

« Starre arbeidsmarked

« @kt flytting mellom fastland og gyene (vekst totalt sett pa
gyene

« Starst vekst neer by
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Eksempel

Population development
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Eksempel

Neer by
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Hvordan ta dette videre?

« Fastlandsforbindelser vil kunne gi endring i befolkning-
0g neeringsutvikling

« Dette gjelder spesielt | neerhet til by

« Dette blir ikke tatt hensyn til i dagens metodikk

« Vurdere a ta dette inn i dagens metodikk for
transportanalyser
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Hvordan ta dette videre?

Funnene kan bidra | utvikling av modeller som tar
hensyn til endring | arealbruk fra transport tiltak

Tilsvarende modeller finnes andre steder | Europa / USA
Vi arbeider med slike modeller na

Modellene vil kunne:
— Synliggjare flere virkninger av et prosjekt

— Forbedre trafikkprognoser
— Hvordan transporttiltak pavirker lokalisering og boligmanster
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Hvordan ta dette videre?
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