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ADV

• Under utvikling
• Arbeidet er knyttet til KIT

• Karakteristika i transportmodeller

• Et faglig samarbeid mellom
• Kommunal- og 

moderniseringsdepartementet 
(KMD)

• Vegdirektoratet

• Jernbanedirektoratet

• Miljødirektoratet

• KS (kommunesektorens 
organisasjon)

• Organisering
• Styringsgruppe

• Fagfolk fra KIT-deltakerne

• Civitas
• Sekretariat,  sammenstilling av faglig 

grunnlag og metodikk

• Numerika
• Beregningsmoduler, dataflyt til/fra 

RTM, metodikk, tilpassing RTM

• Asplan Viak Internet AS (Avinet)
• Samlet teknisk løsning for verktøyet 

(web)



Bakgrunn

• Transportmodellene trenger 
data detaljert til grunnkrets
• Ingen eksterne datakilder som 

leverer dette for framtidige år

• RTM har en relativt grovmasket 
modellering av antall besøk til 
ulike destinasjoner

• RTM har en relativt enkel 
mekanisme for 
parkeringsmotstand (kun pris)

• Mangler et helhetlig grep om
• Arbeidsprosess for etablering av 

referansebaner og tiltaksbaner

• Metodikk for å plassere vekst på 
riktig sted

• Sammenlikning av effekter og 
vurdering av måloppnåelse 
(arealbruk, trafikkarbeid, utslipp)







Grunnlagsdata

• Befolkning
• kjønn/alder-kategorier

• Arbeidsplasser
• 22 kategorier

• Elever/studenter
• 4 kategorier

• Hoteller, hytter

• Befolkningsprognoser

• Virksomheter





Arealplaner

• Formålsflater som angir områder 
for eksisterende og framtidig 
bebyggelse hentes fra 
kommuneplanens arealdel (KPA) 
ved hjelp av GIS-verktøy

• Fordeles på berørte 
grunnkretser

• Konvertering av arealformål i 
KPA til RTM-grupper 

• Standard fordelinger og faktorer, 
kan overstyres av bruker



Prosess



Mer om noen temaer

• Virkemåte for dagens RTM
• Forbedringsmuligheter knyttet til 

destinasjonsvalg (besøk)

• Metode for fordeling av vekst

• Metode for beregning av 
tilgjengelighet
• En parameter som brukes ved 

fordeling av vekst

• Metode for beregning av 
parkeringsmotstand



Destinasjonsvalg i RTM

• Antall besøk knyttet til 
næringskategorier og antall 
arbeidsplasser i disse (samt noen 
andre størrelser)

• Begrenset antall nivåer på grad 
av attrahering

• ADV legger opp til økt 
differensiering
• Ved å beregne et datasett som 

utrykker forskjeller i 
publikumsattrahering knyttet til 
virksomhet i ulike soner

• Datasettet vil fungere som 
kalibreringsfaktorer som henges 
på/justerer ordinære sonedata til 
etterspørselsmodellen



Fritid Privat Hente/levere

1 A10PRI Primærnæring

2 A20SEK Sekundærnæring

3 A21SEK Avfallshåndtering

4 A30VH Ikke publikumsattrakiv varehandel/agentur/engros

5 A31VH Høyfrekvent publikumsattraktiv varehandel

6 A32VH Lavfrekvent publikumsattraktiv varehandel

7 A33VH Hotell/restaurant/bespisning/kiosk

8 A34VH Lavfrekvent publikumsattraktiv verksted

9 A40TJE Produksjon av tjenester som ikke inngår under

10 A41TJE Helsestudio-, massasje- og solstudiovirksomhet,  idrett, frisør,skjønnhetspleie

11 A42TJE Kino, kunst, fornøyelser, kultur, fritid, museer, biblioteker

12 A43TJE Reisebyrå, post, bank, utleie, etc.

13 A50OFF Offentlig administrasjon

14 A60UND Lavfrekvent undervisning

15 A61UND Grunnskoleundervisning

16 A62UND Videregående undervisning

17 A63UND Universitet/høyskole undervisning

18 A70HSOS Helse og sosial sektor som ikke inngår under

19 A71HSOS Alminnelige sykehus, legetjeneste, poliklinikker, tannhelse

20 A72HSOS Barnehager barneparker, SFO og fritidsklubber

21 A73HSOS Institusjoner (ekskl. rusmiddel og psykiatri)

Hoteller

Hytter

Idrettsplass

Befolkning













En metode for kvantifisering av tilgjengelighet

• For en bolig
• Tilgjengelighet til soner i omlandet 

(mobilitet)

• For en arbeidsplass
• Tilgjengelighet fra soner i 

omlandet

• For et besøkssted
• Tilgjengelighet fra soner i 

omlandet

• Bruk av «logsum» fra modeller 
for valg av reisemiddel- og 
reisemål i RTM (Tramod-by)

𝐿𝑆𝑖 = ln(

∀𝑗,𝑚

𝑒𝑈𝑖,𝑗
𝑚

)

• 𝑈𝑖,𝑗
𝑚 = Nyttefunksjon for 

reisemiddel m mellom sone i og j



Parkeringsmotstand kan modelleres bedre

• Kun pris i dagens RTM

• Ønsker en mer realistisk avvisning av bilturer

• Kan formulere et uttrykk for generalisert parkeringsmostand som 
ivaretar flere egenskaper ved sonen enn bare pris
• Soneinnhold (konkurranse om plasser)

• Situasjonen i tilgrensende soner uten kostnad

• Antall plasser tilgjengelig for korttids- og langtidsparkering

• Testing og eventuell re-estimering av modeller





Oppsummering



Takk for meg!

tom.hamre@numerika.no


