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Metode for netto ringvirkninger for 

NTP 2022-2033 

Trondheim, 22.10.19
Oskar Kleven

Foto: Jernbanedirektoratet
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- Mye av arbeidet som er gjort i 
Statens vegvesen og transport-
virksomhetene knyttet til 
Netto ringvirkninger er 
gjort gjennom FFe39 prosjektet

- Utredninger, undersøkelser, Phd’er

Bakgrunn
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Netto ringvirkninger, ulike faser

Netto ringvirkninger deler vi inn i fire utviklingsfaser:

• Fase 0: Ferjefri E39 og mange delprosjekter
Seminar på Gardermoen 7-8. februar 2016

• Fase 0+: Det ble beregnet netto ringvirkninger på 10 prosjekter med ulik 
metodikk til NTP 2018-2029

• Fase 1 : V712 Håndbok for konsekvensanalyser. Kriterier for hvilke prosjekter 
kan det forventes netto ringvirkninger av

• Fase 2: NTP 2022-2033 – Cowi/MFM

• Fase 3: IMPACT, Prosjekt i regi av Norges Forskningsråd, med levering 2020
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Politisk fokus

Pressemelding fra Samferdselsdepartementet 12.07.2010

hvor Statens vegvesen blant annet ble bedt om å:

«Utrede hvilket potensial en ferjefri

kyststamveg har for næringsliv og 

tilhørende bo- og arbeidsregioner»
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Oversikt over utredninger i regi av delprosjekt Samfunn 

http://www.vegvesen.no/vegprosjekter/ferjefriE39/Samfunn

29.10.2019

2012 2013 2014 2015 2016

Resultat fra 
ferjeundersøkelser på 
E39 mellom Trondheim 
og Kristiansand*(SVV/
NTNU 29. juni)

Ferjefri E39 Næringsliv 
og verdiskaping (1. mars, 
BI)

Ferjefri E39 – Samfunn 
status rapport (mars, 
SVV)

Makroøkonomiske 
effekter av ferjefri E39 
(mars, TØI)

Samfunnsnytte av 
infrastrukturprosjek
ter (SNF)

Produktivitets-
virkninger av 
veiprosjekter vurdering 
av metode og eksempel 
fra E39 (Vista Analyse 
AS 22. aug)

Kan ferjefri E-39 gi bedre 
levekår? (Agderforskning)

Ferjefri E39 –
næringsøkonomiske 
gevinster ved 
fjordkryssing (BI)

Produktivitetseffekter 
av Ferjefri E39 (juni 
2015, Menon)

Konferanse -
Mernytte
7. -8.mars 

Virkninger for 
arbeidsmarkeder og 
verdiskapning av ferjefri 
E39 fra Nordfjord til 
Kristiansund (SNF)

Ferjefri E39 og mulige 
virkninger for 
lufthavnstruktur og 
hurtigbåtruter* 
(november, 
Møreforskning Molde AS)

FERGEFRI E39
DELRAPPORT
PRISSATTE 
KONSEKVENSER* (okt, 
Rambøll)

Status rapport ferjefri 
E39 (mai, SVV)

Ferjefri E39 –
Klimaeffekter (22. 
juni)

Produktivitets-
virkninger av ferjefri 
E39 (COWI, 8.mai)

Investering i vei – blir 
næringslivet mer 
produktivt? (november, 
Menon)

FERJEFRI E39
DELRAPPORT
ULYKKESANALYSE* (okt, 
Rambøll)

Ferjefri E39 delprosjekt 
samfunn (SVV, 
desember)

Induced urban and 
regional spatial 
development from a 
ferry-free E39 
(desember, Chalmers)

FERJEFRI E39
TRAFIKK-BEREGNINGER
FASE 1* (mai, Rambøll)

Godstransport
i Sør-Rogaland* (mars, 
SVV/IRIS)

Godsundersøkelse 
Vestlandet* (oktober, 
IRIS)

Samfunns-økonomiske 
virkninger av ferjefri 
E39-Stavanger-Bergen 
(februar, BI)

Oransje= Statusrapporter etc. SVV *= godstransport og trafikkberegninger

Kilde: FFe39 prosjektet

http://www.vegvesen.no/vegprosjekter/ferjefriE39/Samfunn
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Stort spenn i beregnede Netto 

ringvirkningseffekter

Speaker Affiliation Project Estimated

WEB

Type of model

Heum SNF Tørrskodd vestland Ferjefri E39 10 mrd./år Sammenheng mellom 

arbeidsmarked og 

gjennomsnittlig lønn

Reve BI Rogfast

Sognefjorden

Hafast

8,5 mrd./år

0,3mrd./år

2,9 mrd./år

Simuleringsmodell av 

næringsøk. effekter/ 

verdiskapning

Tveter Møreforskning Møreaksen Ålesund-Molde

Oslofjord-kryssingen

1-15 mill.

538 mill.

Logistisk vekting

Bruker effektiv tetthet

Hansen TØI NTP-prosjekter

E39Kristiansand-Trondheim

0,056-4,4 mrd.

21 mill.

Likevektsmodell SCGE-

modell

Fossen/Reiel-

Heggdal

Oslo 

Economics /BI

Ringeriksbanen

E16 Skaret-Hønefoss

Kombinert

401 mill.

1892 mill.

1892 mill.

Agglomerasjons-modell

Arbeidstilbudseffekter

Skogstrøm Menon Ferjefri E39 122-373 mrd. Produktivitetseffekter

(basert på Oslo econ./BI)    

NOREG-modellen

Bruvoll Vista Analyse Ålesund-Molde

E16 Voss-Arna

5,4 mrd.

2,6 mrd.

NOREG-modellen

Medhammer COWI E6 Åsen-Steinkjer

E39 Stord-Os

Lierdiagonalen

206 mill.

409 mill.

1,49 mrd.

Endret reisetid => endret 

tetthet (agglomerasjon) => 

endret produktivitet (lønn)

29.10.2019

Kilde: FFe39 prosjektet
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Litteratursøk:

• De beste dokumenterte metodene og 

effektene er agglomerasjonsvirkninger, 

skattevirkninger fra økt arbeidstilbud og 

reduksjon i graden av imperfekt konkurranse

Metodikk – overordnet

Avgrensning
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Rapport fra Cowi/MFM gir tre anbefalinger: 

1. Kun inkludere beregning av agglomerasjonsgevinster.

2. Agglomerasjonsgevinstene beregnes ved bruk av en 
tetthetsmodell. Med tetthetsmodell mener vi en modell hvor 
produktivitetsnivået i områder påvirkes av effektive 
sysselsettingstetthet. 

3. Benytte generaliserte reisekostnader som avstandsmål 
for å kunne benytte metoden på tvers av transportformer. 

Metodikk – overordnet

Avgrensning
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• Rammeverket fra Department for Transport, UK(DfT) 
• Vista analyse sin modell 
• Data fra transportmodellene og SSB 
• Grunnkretsnivå

Metodikk - overordnet
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• Parametere og avstandsforvitring fra DfT
• Skiller ikke mellom næringer 
• Områdeavgrensning på 90 min. 
• Arbeidsreiser i rushtid 
• Bruttoprodukt på kommunenivå

Metodikk - overordnet
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Dokumentasjon
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Hvordan benytte Netto ringvirkninger inn i 

arbeidet med NTP 2022-2033   (1)
• Finansdepartementets ekspertutvalg om 

samfunnsøkonomiske analyser: Hagen-
utvalget, NOU 2012:16

• Anbefaling: Avstå fra å inkludere 
«mernytte» i de samfunnsøkonomiske 
beregningene, slik kunnskapsstatus er nå. 

• I stedet gjøre tilleggsvurderinger i form av 
en separat drøfting av netto ringvirkninger. 
En slik analyse kan være både kvalitativ og 
kvantitativ og bør drøfte om det ligger til 
rette for slike effekter. For å sikre 
sammenlignbarhet, og i lys av 
usikkerheten, bør eventuelle kvantitative 
resultater fra en slik supplerende analyse 
imidlertid kun inngå som et tillegg til en 
hovedanalyse av et prosjekts 
samfunnsøkonomiske netto nytte.

29.10.2019
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Oppdrag 1-2-3-4-5-6 fra SD



15

• Hver virksomhet velger ut noen prosjekter
som de beregner Netto ringvirkninger av

• (anslagsvis 10-12 prosjekter for Statens vegvesen)

• Felles metodikk

• Presenteres som separat, men er med som en
del av beslutningsgrunnlaget for prioritering 
av prosjektene

Hvordan benytte Netto ringvirkninger inn i 

arbeidet med NTP 2022-2033   (2)
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Rapporter kan lastes ned her:

Statens vegvesens nettside for NTP-arbeidet

https://www.vegvesen.no/fag/trafikk/transport

Samferdselsdepartementets nettside

www.ntp.dep.no

Foto: Tommy Johansen

https://www.vegvesen.no/fag/trafikk/transport
http://www.ntp.dep.no/

