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Nye beregninger av miljø og 
klima

Farts- og drivstoffberegninger i EFFEKT 6-74

Vidar Rugset - Vegdirektoratet, Utredning og transportanalyse
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Tid, forbruk og utslipp

Nytt fra EFFEKT v 6.70
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Kjøretøypark – før

Kjøretøypark i farts- og energiberegning
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Kjøretøypark nå

Kjøretøypark i farts- og energiberegning
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Prosjekttype 1 og 2 vs 3

● Prosjekttype 1 og 2 beregner alle kostnader internt i 
programmet. Energiforbruk beregnes for alle år i 
analyseperioden, og kurvatur og stigning hensyntas så 
lenge dette er lagt inn på lenkene.

● I prosjekttype 3 blir nytte for trafikanter beregnet i RTMs
trafikantnyttemodul. Kjørekostnadene i denne er 
representert ved en gjennomsnittlig kostnad pr kjøretøy-
KM. Det medfører at horisontalkurvatur og stigning ikke får 
betydning for trafikantenes kostnader. 

● SINTEF arbeider med en metode for å beregne kostnader for 
hele kjøreruter fra sone til sone, og beregne kostnader ved 
hjelp av energimodulen. Det vil da bli bedre konsistens 
mellom hvordan en gjør det i transportmodellene og i 
nyttekostnadsanalysene.

EFFEKT og transportmodell
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Eksempel med bro vs undersjøisk tunnel

● Basert på et virkelig prosjekt

● 20 km ny veg, hvorav 16 i undersjøisk tunnel

● Fartsgrense 110 (90 på deler)

● ÅDT er beregnet til ca 6 000 i 2030 og 7 600 i år 2050

● Tungbilandel 15 %

● «0-alternativ» er ny veg uten høydedata (flat veg)

● Vegnett 1 er ny veg MED høydedata

● Vegnett 2 er ny veg med reviderte høydedata

● Åpningsår 2026, diskontert til 2022

● Levetid/analyseperiode 75 år.

Betydningen av høydedata
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Uten kurvatur og stigning

Betydningen av høydedata
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Med kurvatur og stigning

Betydningen av høydedata
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Klimagassutslipp uten og med stigning (tonn)

Betydningen av høydedata
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Kjøretøykostnader med og uten stigning

Betydningen av høydedata
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Reviderte høydedata

● Redusert dybde etter geologiske undersøkelser

● Vegen kan da bli 600 m kortere

Betydningen av høydedata
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Reviderte høydedata

Betydningen av høydedata
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Klimagassutslipp med reviderte høydedata

Betydningen av høydedata
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Kjøretøykostnader med reviderte høydedata

Betydningen av høydedata
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Nytt: lagring av 20-års lenke. Hurra!!
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