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Fordelt på kjøretøysegmenter



Tilleggsinformasjon



Utslippsmodellen NERVE
ʺNorwegian Emissions from Road Vehicle Exhaustʺ
Utviklet av NILU og Urbanet Analyse 

• Beregner utslipp og utslippsfaktorer per kommune:
• geografisk
• for kommunens innbyggere

• Historisk utvikling:
• Fange opp effekten av enkelte tiltak

 En modell som er bygget opp nedenfra «bottom-up» 
basert på de beste tilgjengelige datakildene



Utslippsmodellen NERVE

• Bottom-up modell med data fra 
1. Regional Transportmodell (RTM)
2. Nasjonal vegdatabank (NVDB)
3. “Handbook of Emission Factors” (HBEFA)
4. SSBs kjørelengdestatistikk

• Utslipp avhengig av kjøretøyenes størrelse, 
drivstofftype, Euro-teknologi + kjøresituasjon 
(hastighet, stigning, veitype, trafikkflyt og 
omgivelse)



1. RTM ‐ Beregnet trafikkutveksling har to 
formål
1. Å definere en bilpark på vei innenfor kommunens 

geografiske område som også er sammensatt av nabo-
kommuners bilpark

2. Å beregne kommunens innbyggeres utslipp basert på hvor 
mye og hvor de kjører



2. NVDB –veinettets egenskaper

• Kjøresituasjonene for hver 
veilenke

• Vektet med trafikkarbeidet 
(RTM) => kommunevis fordeling 
av kjøresituasjoner

• Trafikktellinger i NVDB 
benyttes til å beregne en årlig 
skalering av RTM-trafikken



3. HBEFA ‐ Utslippsfaktorer

• Modellerer utslippsfaktorer 
basert på kjøretøykategorier 
og kjøretøysituasjoner.

• Utslippsfaktorer ikke det 
samme som produsentenes 
oppgitte utslipp



4. SSBs kjørelengderegister ‐
Bilparksammensetning

• Periodisk kjøretøykontroll
• Ca. 75% av bilparken har registrert kilometerstand, resten er estimert
• Kjørelengder fordelt på 364 kjøretøykategorier for hvert år 2009-2017

• Bilparken som bidrar til utslipp i kommunen er bestemt av:
• Fordeling etter hvor langt bilene kjører (ikke bare antall)
• Trafikkutveksling med andre kommuner (RTM)



Sammenstilling av datasett

SSB: Bilparksammensetning for
364 kjøretøykategorier

HBEFA: Utslippsfaktorer for 
386 kjøretøykategorier
1024 kjøresituasjoner

NERVE: Utslippsfaktorer beregnet for 
220 kjøretøykategorier fordelt på

1024 kjøresituasjoner

NVDB/RTM:
Kjøresituasjoner
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RTM/NVDB informasjon per veilenke:
RTM Trafikk (ÅDT): Lette, tunge og busser

Statisk informasjon fra RTM (NVDB): Veitype, fart, lengde, stigning
RTM beregnet: Forsinkelse (kø)
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Oppbygning av modellen NERVE



Validering –
RTM Trafikkarbeid vs SSB kjørelengder



Validering –
Beregnet forbruk vs nasjonalt drivstoffsalg
• Bensin: God "match" når vi tar høyde

for at vi mangler:
• ca. 18% trafikkarbeid
• to-hjulingers forbruk
• andre motorredskaper/snøscooter
• kaldstart

• Diesel: Er vanskeligere å validere mot
• lette og tunge fyller samme diesel
• større usikkerhet i trafikkarbeid

og utslippsfaktor for tunge



Hvilke tiltak kan vi fange opp?

• Alle årlige endringer i bilparken, f.eks:
• Det blir flere el-biler
• Mer tilrettelegging for el-biler gjør at disse brukes mer (relativt mer

kjørelengde)
• Endringer i bilpark i tilstøtende kommuner

• Trafikkmengde:
• Årlig: NVDB-tellinger fanger opp endringer i totaltrafikk i kommunen
• Ved ny RTM-beregning (ca. hvert fjerde år):

• Endringer i trafikkmengde for; lette, tunge og busser
• Endringer i trafikkutveksling
• Nye kjøremønster
• Endringer i beregnet forsinkelse / kø



Utslipp fra veitrafikk i norske kommuner

• NERVE gir en bottom-up modellering av historiske utslipp fra veitrafikk i  
norske kommuner.

• Modellen beregner kjøretøysammensetning, spesifikke utslippsfaktorer og 
kjøresituasjoner for kommuner. 

• Tar hensyn til forflytning av biler mellom kommunene.  


