
Trafikale virkninger av 
høyfrekvent ferjetilbud og 
ferjefrie forbindelser

Teknologidagene

regionvegsjef Kjetil Strand



● Grunnlag for Nasjonal transportplan 2022-2033
– Bestilt av Vegdirektoratet
– Utført av Transportøkonomisk institutt (TØI)

● Beregnet med tiltak på alle fjorder/hele E39 «på en gang»
– Det vanlige er å beregne prosjekt for prosjekt
– Trafikktallene blir derfor noe høyere enn det som er «vanlig»
– Ferjefri forbindelse over Boknafjorden (Rogfast) er lagt inn i alle alternativer i 2050

● Ikke inkludert i undersøkelsen, men kan vurderes videre
– Autonome ferjer
– Innkorting av ferjestrekningene

Om undersøkelsen



● To hovedalternativer er utredet for høyfrekvent tilbud
– 15 min frekvens dagtid og lavere kveld og natt

● Tillegg for å «stressteste» modellen
– 5 min frekvens hele døgnet

Hva er høyfrekvent ferjetilbud?

Tidsperiode Alternativ 1 Alternativ 2 Ytterpunkts-
scenario

07:00-20:00 15 min 15 min 5 min

20:00-23:00 20 min 30 min 5 min

23:00-06:00 30 min 60 min 5 min

06:00-07:00 20 min 30 min 5 min



● Maksimal trafikal effekt nås allerede ved 15 min frekvens

● Mer enn 15 min frekvens gir ikke mer trafikk, men vesentlig økte kostnader

Liten effekt av høyfrekvent ferjetilbud
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● Svært varierende resultat 
mellom ferjesambandene

● Høyest frekvens (alternativ 1) 
gir lavest nytte 
– På grunn av høyere 

ekstrakostnad

Lønner det seg å satse på ferje?
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● Utbedret veg mellom ferjene gir en liten tilleggseffekt til 15 min ferjefrekvens

● Er viktig for trafikksikkerhet, skredsikring og framkommelighet

Utbedre vegen eller bygge fjordkryssinger?
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● Øker trafikken mer enn utbedring av vegen på land

● Minst like stor effekt som økt frekvens

Gratis ferje gjør at flere reiser
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● Ferjefrie fjordkryssinger øker trafikken mest

● «Frekvensøkning sammen med kraftige vegforbedringer mellom ferjeleiene, vil ikke i 
særlig grad bidra til å knytte sammen bo- og arbeidsmarkedene på tvers av fjordene.» 
Transportøkonomisk institutt (TØI)

●

Størst effekt av utbedret og ferjefri E39
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