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Utviklingsstrategi 2017

Tofeltsveg

To - / trefeltsveg

—— Firefeltsveg

Statlege investeringar og bompengebruk pr. 3 - forsiktig
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NTP 2018 — 2029: Utbedret og ferjefri E39

NOK 124 mrd til E39 i NTP

e NTP gjentar ambisjonen om a bygge ut E39 til utbedret
og ferjefri standard

o NTP 2018 - 2029

* Tre av de store fjordkrysningene (Rogfast,
Bjgrnafjorden og Mgreaksen)

» Halsafjorden omtalt (forutsetter kostnadskutt — kan
eventuelt komme inn som pilotprosjekt)

* Fokus pa kostnadskutt —mulig pa grunn av teknisk
utvikling

’ Meld. St.33
(2016=2017)
Melding til Stortingel

1l transportplan 2018-2029




Innspill til neste NTP: =

Statens vegvesen

Mulighetsstudien: Utviklingsstrategi for utbedret og ferjefri E39

Forst besvarte vi at det var mulig pa

2049 EE—

2050 —

20 ar.
N3 har vi sett pa hvordan det kan
gjgres innen 2050. Statlege investeringar og bompengebruk pr. ar - utan NVAS
20000
Det er teknisk mulig 2 15000
Det er planmessig mulig = 10000
. c
Det er kostnadsmessig utfordrende 2 ., I I I I I I I I I I I I I
= .1l
o O =t NN NN = N O M~ 0N O =1 NN T N O~ OO DO A NN N < N O I~ O
Vegvesenet vil trenge ca. 7 mrd. 8888888888833 233228838333822838
. . ° ° . . NN NN AN AN NN N AN NN NN N NN AN AN AN AN AN AN NN NN NN
statlige midler pr ar for a bli klar til
W Statleg finansiering B Bompengefinansiering (potensial ved full utnytting)

2050 - Vegvesenets arlige
investeringsbudsjett er ca. 15* mrd.

Vi tenker st@rst samfunnsnytte fgrst og
alternative Igsninger for a kutte
kostnader (traseer, ferje og ny
teknologi)

* 2020 budsjettet
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Statens vegvesen

Utviklingsstrategi for utbedret og ferjefri E39 (2019):

_ Arbeidet erigang! (ca 10 % er ferdig i 2019)

_ Vi prioriterer de mest Isnnsomme strekningene
forst!

_ Ferjefritt Kristiansand-Bergen er mulig innen
2031
(Bemlafjorden pa strekningen oppgradert i 2038)
_ Ferjefritt Ferde-Trondheim 2040

_ Totalt ferjefritt i 2050

_ Vi fortsetter arbeidet med a kutte kostnader



Antall prosjekter som vil paga per ar o
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Investeringskostnader per ar =
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Statlige investeringer og bompengebruk per ar

Millioner kroner
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Noen fa prosjekter gir stor reduksjon i reisetid
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Forventet trafikk i 2050

- forutsatt utbygd til
«vegnormalstandard»

Tafikkvolum (ADT)|
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Stor innsparing for tungtransporten =
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Totale kjgrekostnader Kristiansand - Trondheim Totale kjgrekostnader Stavanger - Bergen
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Stor innsparing for personbiltransporten nar bompengene er nedbetalt %
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Et nytt blikk pa fjordkryssingene frem mot neste NTP %

Vi fortsetter a planlegge for trinnvis utbygging.

e vurdere potensialet for @ benytte ferje som en trinnvis utvikling av
hele eller deler av kryssingene innenfor allerede valgte
traseer/korridorer for a kunne se dette som en trinnvis utvikling av
ferjefrie Igsninger.

|
Ferjer som midlertidige eller permanente lgsninger ”
o Ferjene er allerede planlagt gkt kapasitet og frekvens. Det kommer na
fortlppende ved rullering av kontraktene. Beregningene fra tgi viser at
man kan fa noen sma gkninger av nytte ved dette, men at de store

samfunnsnyttene vi gnsker a utlgse forst kommer ved fast forbindelse
(dggnapen veg med hgy fart).




www.vegvesen.no/ferryfreee39

www.facebook.com/ferjefrie39

www.youtube.com/vegvesenet

= Ferefr E39 Statens

g vegvesen
@ferjefrie39

ferjefrie39@vegvesen.no
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